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MODERN ULASIM ARACLARI ONCESINDE SEHIR ICi ULASIMI:
XIX. YOZYIL iSTANBUL ORNEGI
ERTURK, Oguz
Sehir Caligmalar1 Yiiksek Lisans Programi
Tez Danismani: Dog. Dr. Yunus UGUR
Ekim 2021

Klasik donemden XIX. yiizy1l baslarma kadar Osmanli Istanbul’unda ulagim ve karada
yaya, denizde ise kayiklarla saglanmaktadir. Yerlesim bdlgeleri ise Surici, Eyilip, Galata ve

Uskiidar’da yogunlagmustir.

Bu c¢alisma yolcu tagimasina odaklanmaktadir. XIX. yiizy1l baglarina kadar yaya olarak
saglanan sehir i¢i kara ulasimi 1825 yili itibariyle araba kullanimimin yayginlagsmasiyla
hareketlilik kazanmistir. Kayiklar ise 1828’de wvapurlarin sehir i¢i deniz ulasiminda
kullanilmast, 1836’da Unkapani1 Kopriisii ile 1845°te Galata Kopriisii’niin insa edilmesine kadar
Surici ve Galata arasinda ve 1850°de Sirket-i Hayriye’'nin diizenli vapur seferlerini
baslatmasina kadar Bogazici’nde kullanilan tek tasitlardir. Yiizyil sonlarina gelindiginde ise

eski konumlarini kaybetmistir.

XIX. yiizy1l Istanbul’da ulasimin gelistigi, niifusun bariz bir sekilde arttig1 ve yerlesim
bolgelerinin genisledigi bir donemdir. Arastirmamizda yapilan hesaplamalar ve sayimlar
iizerinden niifus artisi, haritalar {izerinden sehrin yerlesim bolgelerindeki gelisim, arsiv
belgeleri ve literatiir lizerinden ise modern ulasim araglar1 6ncesindeki sehir i¢i insan ulagimi
incelenmigstir. Araba ve toplu ulasim olarak atli tramvay ve athi omnibiislerin kullanilmasi yol
bakim ve onarim ¢alismalarina sebebiyet vermis ve artan niifus ile ulasimda yasanan gelismeler
sehrin bilylimesine yol agmistir. XIX. yiizyilda ulasimda kullanilan at arabalari, atli tramvaylar,

atli omnibiisler, kayiklar ve bu tasitlarin isletim bicim ve siirecleri aragtirmamizin konusudur.
Anahtar Kelimeler: Sehir Ulasimi, Kara Ulasimi, Deniz Ulasimi, Osmanli

Imparatorlugu, Istanbul, XIX. yiizy1l, Tramvay, Omnibiis



ABSTRACT

URBAN TRANSPORTATION BEFORE MODERN TRANSPORTATION
VEHICLES: THE EXAMPLE OF XIX. CENTURY ISTANBUL

ERTURK, Oguz
Master Of Arts in Urban Studies Program
Thesis Advisor: Assoc. Prof. Yunus UGUR
October 2021

From the classical period to the beginning of the 19" century, transportation in Ottoman
Istanbul was provided by foot on land and by boat at sea. Settlements were concentrated in the
Walled City (Surici), Eyiip, Galata, and Uskiidar.

This study focuses on the passenger transportation in Istanbul. Urban land
transportation, which was mostly on foot until the beginning of the 19th century, gained
mobility with the widespread use of cars as of 1825. Caiques were extensively used on the
Golden Horn (Hali¢) until the use of ferries in urban sea transportation in 1828, the construction
of the Unkapan1 Bridge in 1836, and the Galata Bridge in 1845. Caiques were actively used
even on the Bosphorus until the foundation of Sirket-i Hayriye which started regular ferry
services in 1850. The caiques seems to be the only vehicles preferred in urban sea transportation
until the developments aforementioned, but they lost their essentiality by the end of 19%

century.

The 19" century is a period in which transportation developed, population increased
significantly, and settlement areas expanded in Istanbul. In this thesis, population growth
through calculations and censuses, expansion of residential areas of the city through maps and
urban transportation before modern transportation vehicles through literature were examined.
The use of horse-drawn trams and horse-drawn omnibuses as car and public transportation
required road maintenance and repair works, and the increasing population and developments
in transportation caused the expansion of the city. Horse carriages, horse-drawn trams, horse-
drawn omnibuses, caiques and the way these vehicles were operated in the 19th century as well

as the problems stemming from that operation are also the subject of this thesis.

Keywords: Urban Transportation, Land Transportation, Sea Transportation, Ottoman

Empire, Istanbul, 19th Century, Tramway, Omnibus
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1. GIRIS

Gilindelik hayatimizin vazgegilmez bir pargasi olan ulasim, sehirlerin mekansal ve
zamansal olarak da ayrilmaz bir katmani olarak onemini korumus, sosyal ve kiiltiirel
hayattan ekonomiye bir¢ok alani sekillendirmistir. Kelime anlami itibariyle “iki yer

arasindaki tasima ve gelis gidis; baglant™!

anlamina gelen ulagimin en temel amaci, bu
ulastirma eylemini zaman, ekonomi ve konfor agisindan en verimli sekilde yapmaktir.
Bu {i¢ temel amag, tarihten giiniimiize ulasimin gelismesindeki en 6nemli faktordiir. Bu
arayis igerisinde tekerlegin icadi, baslangicta ilkel deniz ve kara tasimaciligi ve nihayet
modern ulasim araglarinin hayata girmesi gibi doniim noktalari, insanoglunun

ekonomik, sosyal ve kiiltiirel gelisimi ile paralellik gostermistir. Ulagim sistemleri ve

aglarmin gelismisligi sehirlesme ve ekonomik refah gostergesi olarak kabul edilmistir.

Ulasim ile iliskilenen faktorleri inceledigimizde her ne kadar ulasimin etkilendigi ve
ulasimi etkileyen faktorler olarak iki basliga ayirmak miimkiinse de iki etki arasindan
geciskenlik ve karsilikli etkiden s6z etmek miimkiindiir. Ornegin bir sehrin bir
bolgesinden yerlesim yogunlasiyorsa bu yogunlugu ulasim imkanlarinin kolaylig
etkilerken buralarda olan yogun yerlesim de ulasim imkanlarinin gelismesinde etkin rol
oynamakta, Ozetle sehrin o boélgesini ulasim, ulasimi ise oradaki yogunluk ve

hareketlilik tetiklemektedir.

Ulasimin sahip oldugu bu deger, ulasim tarihini de 6nemli kilmig, 6zellikle sehir tarihi
ve sehir calismalarinin ayrilmaz bir katmani haline getirmistir. Bir sehrin belirli bir
donemdeki gelismisligini, sosyal, kiiltiirel ve ekonomik durumunu degerlendirmek, o
sehrin sehir i¢i ve ¢evresindeki aglari belirlemek i¢in sehrin ulagimi iizerinde ¢alismak

kacinilmaz olmustur. Ulasim tarihi g¢aligmalari, ayni nitelikteki sehirler ve ayni

! Otiiken Tiirkee Sozliik, “Ulasim”, (25 May1s 2021) http://www.otukensozluk.com/ulasim
1



donemler arasinda karsilastirilmali olarak degerlendirildiginde benzerlikler, ayriliklar,
karsilikli etkilesim ve gelismislik a¢ilarindan baglantilar kurma ve anlamlandirma

imkani1 sunmaktadir.

Ulasim tarihi seriivenini kabaca iki bilyiik dédneme ayirmak miimkiindiir. ilk dénem
yaya, insan ve hayvan giiciiyle ilkel tagimacilik ve ulasimin gbzlemlendigi ve Sanayi
Devrimine kadar siiren klasik donemdir. Bu donemde ulagim, yiizyillar boyunca tiretim
ve hareketlilik ihtiyacina gore artis ve sekillenme gosterse de ulasim sistem ve
yontemlerinde biiytik farklar gozlemlenmemistir. Asil biiyiik dontigiim ise XVII1. yiizyil
ortalarinda yasanan Sanayi devrimi ile insan giiciiniin yerini makine gliciine
birakmasiyla gergeklesmis ve ulasimda modern donem baglamistir. Makine giiciiyle
artan iretim faaliyetlerinin meydana getirdigi hareketlilik ve ulasim ihtiyaci, ulagim
sistemlerini de gelistirmis yontem ve sistem bakimindan doniistiirmiistiir. Bu
doniigiimiin etkileri gehirlere yansimis, yerlesim bdlgelerini genigletmis, bayindirlik
faaliyetlerini sistematik hale sokmus, biiylik sehirlere olan gogii hizlandirmis, toplu
tasima araglara ihtiyaci artirmig, modern ulagim araglarini ulasim agina ekleyerek
hareketlilik ve etkilesimi artirmig ve nihayet ulasimi hayatin merkezine

konumlandirmustir.

1.1. Konu ve Arastirma Sorulari

Ulasim tarihinin ve Osmanli Imparatorlugunun baskenti olan Istanbul’un siyasi, sosyal,
kiiltiirel, stratejik ve cografi 6nemi Istanbul ulasim tarihi {izerinde ¢alismamiza sebep
olmustur. Arastirma konumuzu daraltmak tizere bu ¢alismada sadece sehir i¢i yolcu
tasimasina; arastirma c¢ergevemizi daraltmak iizere de XIX. ylizyilin ikinci yarisi
itibariyle kullanilmaya baslanilan modern ulagim araglar1 Oncesindeki doneme
odaklanilmigtir. Istanbul sehir i¢i ulasimma dair yapilan calismalarda ozellikle bu

doneme ¢ok az yer verilmis olmasi bu tarih araligin1 secmemizde etkili olmustur.



Aragtirma boyunca XIX. yiizyllda modern ulagim araglarinin  kullanilmaya
baslanmasina kadar Istanbul’da sehir i¢i yolcu tasimaciliginin nasil ve neyle saglandig

ve bu ulasimin sehri nasil etkiledigi sorularina cevap aranacaktir.

1.2. Kullamlan Kaynaklar

Sehir ¢alismalarinin bir pargast olan ulagim tarihinde kullanilan birincil kaynaklar, tarih
caligmalar1 ile benzerlik gdstermektedir. Osmanli Arsivlerinde yaptigimiz taramada
padisahin kullanimi i¢in getirtilen atlara, ata binme yasaklarina ve at binmesine 6zel izin
verilenlere dair kayitlara Miihimme Defterleri, Sadaret Mektubi Kalemi, Miihimme
Kalemi Belgeleri ve Topkapt Sarayr Miizesi Arsivi Evrak’inda rastlanmustir.? Cevdet
Nafia ve Topkapt Sarayr Miizesi Arsivi Evrak inda harem kadinlarin sayfiyeye giderken
at arabasi kullanmalarina ve arabacilarin uymasi gereken kurallar1 siralayan
talimatname incelenmistir.® Atl1 tramvaylarin isletilmesi i¢in imtiyaz verilen sirketin 53
maddelik nizamnamesi Hariciye Nezareti Idare kayitlarinda, tramvayin isletilecegi
yollarin diizenlenmesi ve bu isten dogan sorumluluga dair kayitlar ise frade Meclis-i
Mahsus kayitlarinda, tramvaylar i¢in at getirtilmesine dair kayitlar Dahiliye Nezdreti
Mektubi Kalemi kayitlarinda, Kadikdy’de isletilmesi planlanan atli omnibiislerin ve
ulasim agina ait proje ¢izimleri ise Suray-i Devlet kayitlarinda bulunmus, ikincil

kaynaklardan elde ettigimiz bilgilerle birlikte degerlendirilmistir.*

Kayikgilarin
yolculardan fazla {icret almasina dair kayitlar Miihimme Defterleri, Dahiliye Nezareti

Hukuk Miisavirligi Belgeleri ve Mektubi Kalemi Nezdret ve Devdir Katalogu’nda

bulunmaktadir, bu ikazlara bir ¢ok yerde denk gelinmis olmasi belirlenen narh

2BOA, A.DVNS.MHM.d.5 - 1342.;: BOA, A.DVNS.MHM.d.7 - 215, 216, 836, 910, 920.; BOA,
A.MKT.MHM., 323 —66.; BOA, TSMA.E., 857 — 47.

3 BOA, C.NF., 16 — 756.; BOA, TS.MA.E., 442 — 37.

4BOA, HR.ID. 1207 — 11.; BOA, I.MMS., 38 — 1592.; BOA, I.MMS., 30 — 1265.; BOA, DH.MKT., 1427 — 36 —
1; BOA, SD. 827 — 30.



ticretlerine uyulmadigim gostermektedir.® XIX. yiizyilda vapurlarin kayiklarla birlikte
isletilmesiyle denizde olusan yogunlugu diizenleme dair talimatname ise /rdde - Meclis-

i Vala kayitlar arasindadir.’

Kad Sicilleri’nde arabaci ve kayike1 esnaft hakkindaki sikayetlerle birlikte, kayikeilarin
baskethiidalar1 hakkinda topluca sikayet¢i olduklarina dair mahkeme kayitlarina

rastlanmis, kayikcilar hakkindaki bu sikayetlerin coklugunun sebepleri aranmustir.’

Piri Reis’in Kitab-1 Bahriye, Matrak¢i Nasuh’un Beydn-1 Mendzil-i Sefer-i Irdkeyn
Sultan Siileyman Han ve Seyyid Lokman’in Hiinermane isimli eserinde Istanbul’un
XVI. yiizyildaki yerlesim bdlgelerini ve sehrin smirlarini gosteren minyatiirler,
yerlesimin XIX. yiizy1l haritalar1 ile kiyaslandiginda biiyiik bir degisime ugramadigini
gdstermesi acisindan kiymetli bir bulgudur.® Seyyid Lokman’in Hiinerndme isimli
eserinde Kanuni Sultan Siileyman’in at arabasinda taginan cansiz bedenini gdsteren

minyatiirde, doneme ait saltanat arabalarmin niteliklerini gostermektedir.®

Charles White’mn XIX. yiizy1l Istanbul’unda miisahede ettigi olaylar1 kaleme aldig
Three Years in Constantinople; Or, Domestic Manners of the Turks in 1844 isimli
hatiratinda donemin iklim durumu, kayik ve kayik¢ilara dair verdigi niteliksel ve
rakamsal bilgiler, diger kaynaklarla karsilastirlmistir.’° Edmondo de Amicis’in 1874

yilinda Istanbul’da sahit oldugu arabaci ve kayikgilar hakkinda anlattigi detaylar

> BOA, A.DVNS.MHM.d.5 - 69.; BOA, A.DVNS.MHM.d.6 - 464, 516.; BOA, DH.HMS. 9 — 14.; BOA, A.
MKT.NZD, 147 - 19.

6 BOA, I.MVL,, 291 — 11672.

7 Uskiidar Mahkemesi 403 Numaral Sicil (H. 1154-1155 / M. 1740-1742) ¢.70, s. 239 h.no: 419.; Istanbul
Mahkemesi 25 Numarali Sicil (H. 1179-1180 / M. 1765-1767) c. 76, s. 215, h.no: 198.; Galata Mahkemesi 580
Numaral Sicil (H. 1221-1222 / M. 1806-1808) c.84, 5.306, h.no:468.

8 Piri Reis Ahmed b. Ali Karamani, Kitab-1 Bahriye, I.B.B. Atatiirk Kitaplig1 Sayisal Arsiv ve e-Kaynaklar, yer
nr:1093H.; Matrak¢1 Nasuh, Beyan-1 Menazil-i Sefer-i Irdkeyn Sultan Siileyman Han, IU Ktp., TY, nr. 5964,
vr. 8b/9a; Seyyid Lokman, Hiinernime, TSMK, Hazine, nr. 1524

% age.

10 Charles White, Three Years in Constantinople; Or, Domestic Manners of the Turks in 1844, c.1, (Londra:
Henry Colburn, 1845), s. 39, 41, 51, 299.



incelenmis, bu anlatilarin ikincil kaynak verileriyle uyustugu gériilmiistiir.'! Jean
Thévenot’un 1655-1656'da Tiirkiye isimli seyahatnamesinde kayikla Istanbul i¢inde
yaptig1 yolculuklarin siirelerine dair verdigi bilgiler kayik ulasiminin neden daha ¢ok

tercih edildiginin saglamasi niteligindedir.'?

Basiret¢i Ali Efendi’nin Basiret Gazetesi’nde Istanbul’un yol durumu ve arabacilara
dair gozlemlerini yazdig1 yazilar, yapilan 1slahatlara dair Istanbul’un bitmeyen yol ve
ulasim sorununa 1s1k tutmaktadir.® Cesitli tarihlerdeki gazetelerde arabacilara dair
c¢ikan yazilar da aragtirmamizda birincil kaynak olarak kullanilmigtir. Bu gazetelerin bir
kismi her ne kadar XX. yiizyila ait olsa da yazarlarin XIX. yilizyil miisahedelerini
icermesi agisindan dnemlidir.}* Son olarak ise farkli tarihlere ait Istanbul haritalari,
sehrin yerlesim bolgesi ve yollarmi gostermesi agisindan Onem arz ettigi igin

arastirmamizda kullanilmistir.

Literatiirii inceledigimizde ise modern ulasim araclar1 6ncesinde XIX. yiizyil istanbul
sehir i¢i ulasimini kara ve deniz ulasimu ile ele alan bir monografiye rastlanmamustir.
XIX. yiizy1l Istanbul’unu da kapsayan ¢alismalar igerisinde ulasim veya ulasim araglari
ile 1ilgili boliimler; ulagim, ulasim araclar1 veya ulasimi etkileyen faktorler lizerine
yapilan miistakil calismalar ve ansiklopediler icerisindeki ilgili boliim ve maddeler;
buhar veya elektrik giiciiyle ¢alisan tramvay ve vapur isletmelerine dair yapilan
calismalarda bu araglarin isletime agilmadan onceki durumu 6zetleyen kisa boliimler
arastirmamizda ikincil kaynak olarak kullanilmis, elde edilen bilgi ve veriler birincil ve

diger ikincil kaynaklar ile ¢apraz olarak degerlendirilmistir.

11 Edmondo de Amicis, istanbul, ¢ev. Beyhun Akyavas, (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu, 1993), .34, 57, 80.

12 Jean Thévenot, 1655-1656'da Tiirkiye, cev. Nuray Yildiz (Istanbul: Terciiman 1001 Temel Eser, 1978), s.58.
13 Basiretci Ali Efendi, istanbul Sehir Mektuplari, yay. haz. Nuri Saglam, (Istanbul: Kitabevi Yayinlari, 2001),
s. 82, 466, 490, 504

14 Aksam Gazetesi, 7 Subat 1940, s.8; Tan Gazetesi, 16 Subat 1941, s.3; Son Posta Gazetesi, 3 Subat 1945,

s.6.;



Antik Cag’dan XXI. Yiizyila Biiyiik Istanbul Tarihi isimli eserde Ali Akyildiz’in ulasim
ile ilgili boliime yazdig giris yazisinda Istanbul’un cografi ve merkezi konumuna vurgu
yaparak ulasimin gelisme siireclerine dair bir 6zet sunmakta, Sanayi Devrimi oncesi
durumu ve sonrasinda gergeklesen doniisiimii XX. yiizyil baslarina kadar 6zetleyerek
genel bir ¢ergeve ¢izmektedir.'® Akyildiz’m Osmaniida Ulagimin Modernlesmesi isimli
eserinde karayolu ulasimina dair boliim a¢ilmamis vapur ve trenlerde yasanan gelisme
siirecine odaklanilmustir.*® Biiyiik Istanbul Tarihi’nde Vahdettin Engin, Istanbul’da
“Kara Ulagim1” bashgi altinda XIX. yiizy1l 6ncesi ulasimi ve Istanbul’un fiziki
durumunu degerlendirip XIX. yiizyilda giindelik hayatin parcasi haline gelen at
arabalari, atli tramvaylar ve atli omnibiisler hakkinda kullanim ve kurulus siiregleri,
isletilen hatlar, tcretlendirmeler ve yollarin durumuna iliskin detayli bilgi
aktarmaktadir.!” Engin’in editorliigii yaptign Osmanli'da Ulasim Kara - Deniz —
Demiryolu isimli kitaptaki {i¢ farkli makalesi bu bilgiler ile ortiismektedir.’® Engin’in
Istanbul sehir i¢i kara ulasimina dair yaptig1 bu calismalar alanin en kapsamli ve genis
calismalardir. Bu bilgiler arastirmamizin da kara ulasimina dair zeminini olusturmus,
capraz okuma ve birincil kaynaklar {izerinden yaptigimiz saglamalarla
degerlendirilmistir. Engin ¢alismasinda ulagimin etkilendigi ve etkiledigi niifus ve iskan
gibi konulara deginmemis, ¢alismasinda ulasim araglar1 ¢ercevesinde bilgi aktarmistir.
Engin’in ilk omnibiislerin XIX. ylizyilda Nantes’te kullanildigina dair aktardig: bilgi,
Marc Gaillard, Winfried Reinhard, Henry Charles Moore ve Jean Robert’1n ilk sehir i¢i

toplu tasima isletmesi olan Compagnie des Carrosses a Cinq Sols hakkinda verdikleri

15 Ali Akyildiz, “Giris: Ulasim”, Antik Cag’dan XXI. Yiizyila Biiyiik istanbul Tarihi, c.6, (istanbul: Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir A.S. Yaymlari, 2016), s.379-383.

16 Ali Akyildiz, Osmanhda Ulasimin Modernlesmesi, (Istanbul: Timas Yaymevi, 2019)

17 \Vahdettin Engin, “Istanbul’da Kara Ulasimi1”, Antik Cag’dan XXI. Yiizyila Biiyiik istanbul Tarihi, .6,
(istanbul: Tstanbul Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir A.S. Yaymlari, 2016), s. 392-405.

18 Vahdettin Engin, “Istanbul’da Sehiri¢i Toplu Tagimaciligin Bir Unsuru Olarak Omnibiisler”, Osmanh'da
Ulasim Kara - Deniz — Demiryolu, ed. Vahdettin Engin vd., (Istanbul: Camlica, 2012), s. 67-86;
age.,“Istanbul’da Sehiri¢i Kara Ulasim1: At Arabalarindan Otomobile”, s.87-106.; age., “Istanbul’un Atl1 ve
Elektrikli Tramvaylar1”, s. 343-366.



bilgiler ile ortiismemekte oldugundan bu durum tarafimizca degerlendirilmistir.’®
Zeynep Celik, XIX. yiizyilda Osmanli Bagkenti isimli ¢alismasindaki ulagim basliginin
giris yazisinda modern ulasim araglarinin Osmanli baskentinde sebep oldugu doniisiimii
ve bu doniisiim i¢in yabancilara verilen imtiyazlar1 kisaca degerlendirmekte daha sonra
ayr1 bagliklar altinda Hali¢ Kopriileri, ath tramvaylar ve ulagimin gelismesi ile degisen
sehir dokusu hakkinda bilgi vermektedir.?’ ilhan Tekeli, Istanbul ve Ankara Icin Kent
Ici Ulasim Tarihi Yazilar: isimli eserinde, Istanbul sehir i¢i ulastminin gelisim siirecini
12 donemde degerlendirmistir ancak arastirmamizi kapsayan yillara dair olan
“Istanbul’un Kent i¢i Ulasim Sisteminin 1927 Yilma Kadar Olan Gelisimi” baslikli
boliimde kara ulasimina dair bilgi oldukca kisithidir, eserde daha ¢ok Cumhuriyet

donemine odaklanilmistir.?

Murat Arisal “Millilestirme Oncesinde Bir Kurum Olarak IETT” baslikli doktora
tezinde 1869 yilinda verilen tramvay isletme imtiyazi itibariyle atli ve elektrikli tramvay
ve tlinel metrosunu ayrintili olarak incelemis, bu araglar 6ncesindeki sehir i¢i ulagimina
da kisaca yer vermistir. Arastirmanin odaginda elektrikli tramvay ve tiinel metrosu
oldugundan, bu iki modern ulasim araci oncesindeki doneme daha az yer verilmis,

ozellikle kayikeilar hakkinda ayrintili bilgi yer almamaktadir.??

Resad Ekrem Kocu’nun Istanbul Ansiklopedisi’nde yer alan “Araba, Arabac1”
maddesinde, XIX. yiizyilda kullanilan ve hayvan giiciiyle hareket ettiren arabalarin tiir

ve niteliklerine ve arabacilara dair genis bilgi ve ayrintiya yer vermistir. Kogu’nun bu

19 Marc Gaillard, Du Madeleine-Bastille 2 Météor Histoire des Transports Parisiens, (Martelle, 1991), s.8;
Winfried Reinhard, Geschichte des Kolner Verkehrs, (KoIn: Springer, 2017), s. 176; Henry Charles Moore,
Omnibuses and Cabs Their Origin and History, (London: Chapman & Hall, 1902), s.6; Jean Robert, Les
Tramways Parisiens, (Neuilly-sur-Seine:1992), s.29.

2 Zeynep Celik, XIX. yiizyllda Osmanh Baskenti Degisen istanbul, ¢ev. Selim Deringil (Istanbul: Tarih Vakfi
Yurt Yaylari, 1998), s.41-68, 72-79.

2 {lhan Tekeli, istanbul ve Ankara icin Kent ici Ulasim Tarihi Yazilar, (istanbul: Tarih Vakfi Yurt
Yaynlari, 2009), s. 23-24, 26-27.

22 Murat Arisal, “Millilestirme Oncesinde Bir Kurum Olarak IETT”, (Yayimlanmams Doktora Tezi,
Marmara Universitesi, 2020)



caligmasi gorsel agidan da zengindir, ¢alismada tiir ve kullanim amaglarina gore degisen
arabalarin ¢izimleri bulunmaktadir.?® Ayrica Kogu'nun Hasmetli Yosmalar Osmanli
Tarihinde Yasaklar ve Tarihimizde Garip Vakalar isimli eserlerinde at ve arabaya
binme ve sokaga c¢ikma yasaklarina dair verdigi Ornekler arastirmamizda

247 Dergisi'nde yaymlanan Alican Kiigiikcan’in “At Binme

kullanilmustir.
Yasaklarindan Atli Tramvaya” baslikli yazis1 padisahlarin kullandig: atlara, at binme
yasaklarina ve ath tramvaylarin isleyisine dair kisa degerlendirme ve anekdotlar
icermektedir.®® Ayni dergi igerisinde yer alan Mustafa Noyan’a ait “Tarih Boyunca
Istanbul Faytonlar1” ait arastirma ise at araba ve arabacilarina dairdir.?® Ahmet Refik
Altinay’in arsiv evraklarinda Istanbul’a dair bulgularim topladigi evraklardan olusan
kitap serisini taradigimizda Hicri On Birinci Asirda Istanbul Hayati 1000 — 1100 isimli
eserinde gayrimiislimlerin at binme yasagina dair bir evrak tespit edilmis ve Altinay

tarafindan degerlendirmeksizin aktarilan bu evrak calismamiz cergevesinde

degerlendirilmistir.?’

Osman Nuri Ergin’in Mecelle-i Umur-i Belediyye isimli ¢alismasinda atli tramvay ve
omnibiis isletmelerinin imtiyaz, nizamname ve sartname belgeleri yer almaktadir ancak
eserde bunlara dair kapsamli yorum veya izah yapilmamis sadece sirali olarak belgelere

yer verilmistir.?

Tiirkive Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi’nin Mehmet Ipsirli tarafindan yazilan

“Araba” maddesinde padisahlar ve harem kadinlarinin bindigi arabalar vakalariyla

2 Resad Ekrem Kogu, “Araba, Arabac1”, istanbul Ansiklopedisi, c.2, (istanbul: 1959), 5.902-918.

24 Kogu, Hagmetli Yosmalar Osmanh Tarihinde Yasaklar, (istanbul: Dogan Kitap, 2017), s.149-151;
Tarihimizde Garip Vakalar, (Istanbul: Dogan Kitap, 2018), s.19-20.

% Alican Kiigiikcan, “At Binme Yasaklarindan Atli Tramvaya”, Z Dergisi, At, 2018/3, 5.256-259.

% Mustafa Noyan, “Tarih Boyunca Istanbul Faytonlar1”, Z Dergisi, At, 2018/3, s. 416-420.

27 Ahmet Refik Altiay, Hicri On Birinci Asirda istanbul Hayati 1000 - 1100, (istanbul: Istanbul Devlet
Matbaasi, 1931), s.52.

28 Osman Nuri Ergin, Mecelle-i Umur-i Belediyye, (Istanbul: istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, 1995).
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birlikte aktarilmis ve XIX. ylizyilda binek olarak kullanilmaya baglanilan arabalara dair
bilgi verilmistir.?® Celik Giilersoy’un Tramvay Istanbul’da ve Eski Istanbul Arabalar
isimli kitaplar1 ve Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi’'ndeki “Arabalar” basliginda
verdigi bilgilerde arabalar ve atli tramvaylara ait detayl tarifler yer almaktadir.
Giilersoy’un yayinladigi tramvay biletleri, tramvaylarin mesafelerine gore degisen ticret
tarifelerini  tespit etmemizi saglamistir.®® Yine Diinden Bugiine Istanbul
Ansiklopedisi 'ndeki “Tramvay” basliginda R. Sertag Kayserilioglu’nun tramvaydaki ti¢
gorevliden biri olan vardacilar hakkinda verdigi bilgi degerlendirilmis ve daha genis

izah edilmistir.3

Basiret¢i Ali Efendi’nin ve Edmondo de Amicis’in XIX. yiizyil Istanbul’unun fiziki
yapisina dair verdigi bilgiler, Yerasimos,? Engin, Celik, ve Tekeli’nin bahsettigimiz
calismalar1 ile birlikte aktarilmis ardindan sehir i¢i ve sahillerde yasanan imar,

diizenleme ve degisim siireci 6zetlenerek degerlendirilmistir.

Istanbul sehir i¢i deniz ulasimma dair olan ¢alismalarda daha ¢ok 1850°de Sirket-i
Hayriye’nin  kurulmasimnin ardindan isletilen vapur seferlerine odaklanildig:
goriilmiistiir. Nejdet Ertug Antik Cag’dan XXI. Yiizyila Biiyiik Istanbul Tarihi isimli
eserde yayinladigi “Klasik Dénem Osmanli Istanbul’unda Deniz Ulasimi” baslikl
maddede ve Osmanli Déneminde Istanbul Deniz Ulagimi ve Kayik¢ilar isimli kitabinda

XIX. ylizyila kadar sehir i¢i deniz ulasiminda hakim konumda olan kayiklar hakkinda

2 Mehmet Ipsirli, “Araba”, TDV Islam Ansiklopedisi, c.3, (istanbul: TDV Islam Aragtirmalar1 Merkezi, 1991),
5.242-245.

30 Celik Giilersoy, Tramvay istanbul’da, (istanbul: Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu Yayin1, 1989), s. 13-
42.: Eski istanbul Arabalari, (istanbul: Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu Yayini, 1981); “Arabalar”,
Diinden Bugiine istanbul Ansiklopedisi, c.1, (Istanbul: Kiiltiir Bakanligi ve Tarih Vakfi, 1993), 5.289-290.;

31 R. Sertag Kayserilioglu, “Tramvay”, Diinden Bugiine istanbul Ansiklopedisi, c.7, (istanbul: Kiiltiir
Bakanlig1 Tarih Vakfi, 1994), s.299-300.

%2 Stefan Yerasimos, “Tanzimat’in Kent Reformlar1 Uzerine”, Tanzimat Siirecinde Osmanlh imparatorlugu,
ed. Halil Inalcik ve Mehmet Seyitdanlioglu, (Istanbul: Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, 2015), 5.507.
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kapsamli bilgi vermistir.® Yine aym ansiklopedide Ali Akyildiz, modern deniz
tasimacilig1 siirecine gecisle ilgili bilgi vermekte ve Sirket-i Hayriye’nin kurulus
meselesine dair yanlis tarihlendirmeye dikkat ¢ekmektedir. Akyildiz’in “Karakdy
(Galata) Kopriisii’'nii Kim Yaptird1?” isimli sempozyum bildirisi ise kdpriiniin banisi
lizerine bilinen yanhsa dikkat ¢ekmektedir.®® Kayiklar hakkinda baslica basvuru
kaynaklarindan bir digeri ise Cengiz Orhonlu’nun “Osmanli Tiirkleri Devrinde
Istanbul'da Kayik¢ilik ve Kayik Isletmeciligi” isimli makalesidir, Orhonlu bu
calismasinda kayiklarin, kayik¢ilarin niteligi hakkinda bilgi vermekte ve iicretleri ve
sayilar1 gibi ayrmtilara deginmektedir.®® Sedat Murat ve Levent Sahin’in Diinden
Bugiine Istanbul’da “Ulasim” baslikli caligmalar1 icerisinde sehir i¢i deniz ulagimin
evreleri Ozetlenmistir.®® Mehmet Mazak, <1802 Tarihli Uskiidar Iskelesi ve Uskiidar
Kayikgilarinin Demografik Yapist” baghkli sempozyum sunumunda Uskiidar
kayikcilarina ve iskelelerine dair ayrintiya yer vermistir, Mazak’in Bogazi¢ci ve Kayik
Kiiltiirii isimli kitab1 da ayn1 niteliktedir.®” M. Sinan Genim, “Istanbul’da Kayik” isimli
sempozyum sunumunda ise kayiklar1 Ozelliklerine gore tasnif etmis, yabanci
seyahatnamelerinin gozlemlerini aktarmig ve saltanat kayigina benzer kayik

kullaniminda verilen cezalara deginmistir.®® Ahmet Refik Altinay’mn yaymladig1 arsiv

3 Nejdet Ertug, “Klasik Dénem Osmanli Istanbul’unda Deniz Ulasim1”, Antik Cag’dan XXI. Yiizyila Biiyiik
Istanbul Tarihi, c.6, (Istanbul: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir A.S. Yayinlar1, 2016), s. 414-435.;
Osmanh Déneminde Istanbul Deniz Ulasimi ve Kayikeilar, (Ankara: Kiiltiir Bakanlig1 Yayinlari, 2001)

3 Ali Akyildiz, “Osmanli Istanbul'unda Deniz Ulasimi (Modern Dénem)”, Antik Cag’dan XXI. Yiizyila
Biiyiik Istanbul Tarihi, c.6, (Istanbul: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir A.S. Yayinlari, 2015), s. 436-479;
“Karakdy (Galata) Kopriisii’nii Kim Yaptirdi?”, Uluslararast Osmanh istanbulu Sempozyumu IV, istanbul,
20-22 May1s 2016 (Istanbul: Istanbul 29 Mayis Universitesi ve Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, 2016), s. 987-
906,

% Cengiz Orhonlu, “Osmanli Tiirkleri Devrinde Istanbul'da Kayikeilik ve Kayik Isletmeciligi”, Tarih Dergisi
16/21, s.109-134

3 Sedat Murat ve Levent Sahin, Diinden Bugiine istanbul’da Ulasim, (Istanbul: Istanbul Ticaret Odas1
Yayinlari, 2010), 5.493.

37 Mehmet Mazak, <1802 Tarihli Uskiidar Iskelesi ve Uskiidar Kayik¢ilarmin Demografik Yapis1”, Uskiidar
Sempozyumu I, Istanbul, 12-13 Mart 2004, (istanbul: Uskiidar Belediye Baskanlig1 Uskiidar Arastirmalar
Merkezi, 2005), s.63-68.

3 M. Sinan Genim, “Istanbul’da Kayik”, Uluslararas1 Osmanh Istanbulu Sempozyumu I1I, istanbul, 25-26
Mayis 2015, (Istanbul: istanbul 29 May1s Universitesi ve Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, 2015), 5.521-535.
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belgelerinde saltanat kayiklar1 ve gayrimiislimlerin kullandig1 kayiklara dair
sinirlandirmanin ayrintilarma  rastlanmistir.®®  Diinden  Bugiine  Istanbul
Ansiklopedisi’nde Celik Gillersoy’un “Kayiklar” ve Ugur Goktas’in “Kayikeilik”
basliklarinda verdigi bilgiler birlikte degerlendirilmistir.*° Murat Koraltiirk,** ve Zeynep
Celik’in* calismalarinda modern ulasim araci olarak degerlendirdigimiz buharh
gemiler Oncesinde kayikciliga ilgili kisaca bilgi verilmis ancak ayrintili bilgi yer
almamaktadir. Cahit Kayra ve Erol Uyepazarci’nin 1815 tarihli bostanci siciline
dayanarak yaptiklar1 caligmada XIX. yiizyilda kullanilan iskelelerin tam listesini
yaymlamislardir.*® Kadir Yildirim, “Osmanli Calisma Hayatinda Isci Orgiitlenmesi ve
Isci Hareketlerinin Gelisimi (1870-1922)” baslikli doktora tezinden kayike1 isyanlarina

dair kisimlar degerlendirilmistir.*

Yaklagim olarak ulasimin klasik déneminde Istanbul’da hareketliligi kisitlayan at ve
araba kullanimu ile ilgili sinirlandirmalar, Michel Foucault’nun veba modeli kapsaminda
degerlendirilmis, Isik Tamdogan ve Noemi Levy Aksu’nun Istanbul’un asayis tarihine
dair ¢alismalarindaki yaklasim ve verilerle birlikte ele alinmistir.*> Ayrica Tamdogan
calismasinda arabaci ve kayik¢ir esnafina potansiyel suglu olarak yaklasilmasinin

sebeplerini irdelemistir.

39 Altinay, Hicri Onikinci Asirda istanbul Hayat1 1100-1200, s.171-172, 182-183.

40 Ugur Goktas, “Kayik¢ilik”, Diinden Bugiine istanbul Ansiklopedisi, c.4, (Kiiltiir Bakanhgi Tarih Vakfi,
1994), 5.501-502.; Celik Giilersoy, “Kayiklar”, Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi, c.4, (Kiiltiir Bakanlig1
Tarih Vakfi, 1994), s.503-504.

1 Murat Koraltiirk, Kayiklardan Vapurlara istanbul’da Deniz Ulagimi, (Istanbul: Jotun Kiiltiir Yayinlari,
2008), s. 25-28.

42 Celik, age. s.50-51.

43 Cahit Kayra ve Erol Uyepazarci, ikinci Mahmud’un istanbul’u, Bostancibasi Sicilleri, (istanbul: istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi Yaylari, 1992), s.93-156.

4 Kadir Yildirim, “Osmanli Calisma Hayatinda Is¢i Orgiitlenmesi ve Is¢i Hareketlerinin Gelisimi (1870-1922)”,
(Yaymlanmamis Doktora Tezi, istanbul Universitesi, 2011), s. 274-275.;

45 Michel Foucault, Discipline and Punish: The Birth of the Prison, (New York: Vintage, 1995), 5.195-209.;
Istk Tamdogan, “At1 Alan Uskiidar’1 Gegti ya da XVIII. yiizyilda Uskiidar’da Siddet ve Hareketlilik Tliskisi”,
Osmanli’da Asayis, Suc ve Ceza, ed. Noemi Levy ve Alexandre Toumarkine, (Istanbul: Tarih Vakfi Yurt
Yaynlari), 5.92.; Noemi Levy Aksu, Osmanh istanbulu’nda Asayis 1879 — 1909, (istanbul: {letisim Yaymnlari,
2017), 5. 90-91, 141.
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1.3. Calismanin Yontemi ve Boliimler

Aragtirmamiz giris, dort boliim ve sonu¢ kismindan olusmaktadir. Giris boliimiinde
ulagima, ulagim tarihine ve dnemine yer verilmistir. Bu ¢er¢evede ulasimin mekanla
olan karsilikli etkilesimi ve ulagimin bir bolgedeki sosyal, kiiltiirel ve ekonomik
durumuna isaret eden bir gosterge oldugu izah edilmistir. Devaminda arastirma konusu,
tercih edilme sebepleri ile agiklanmis ve arastirma sorular1 belirtilmistir. Son olarak ise
arastirmamizda kullandigimiz kaynaklar birincil ve ikincil kaynaklar ayr1 ayr1 ve konu
bazli olarak anlatilmistir. Giristen sonra ilk boliimde modern ulasim araglar1 6ncesinde
Istanbul niifusu ve yerlesim bolgeleri ele alinmis, bunlarin ulasim ile etkilesimi
incelenmistir. Ikinci béliimde, klasik dénemde ulasimda duragan seyreden durum,
degisim 6ncesinde ulasim sistemleri ve degisim siiregleri izah edilmis ve XIX. yiizyilda
sehir i¢i ulagim vasitasi olarak kullanilan araglar ayr1 bagliklarda degerlendirilerek sehir
i¢i kara ulasimi ele alinmstir. Ugiincii béliimde sehir ici deniz ulagimi ve XIX. yiizyil
baslarina kadar denizde hakimiyetini siirdiiren kayiklar incelenmistir. Dordiincii
boliimde ise kara ve deniz ulasimini dogrudan etkileyen ve her ikisiyle de etkilesimi
olan Halig iizerine yapilan kopriilerin insa ve sonrasinda yasanan siiregleri anlatilmustir.
Sonug¢ boliimii ise arastirmamizin neticesi olarak elde ettigimiz bulgular ve arastirma

sorularmin cevaplarinin 6zetinden olugsmaktadir.

12



2. MODERN ULASIM ARACLARI ONCESI iSTANBUL

Dogu Roma ve Osmanli imparatorluklarina bagkentlik yapan ve konum itibariyle
Rumeli ve Anadolu’nun kesistigi yerde bulunan istanbul, tarih boyunca merkezi ve
hareketli yapisin1 korumustur. Sehrin yiizyillar boyunca bir odak merkezi olmasiyla var
olan dikey derinligi, konumu ve stratejik 6nemiyle de var olan yatay derinligi, sehir igi
ulasim tarihine de énem kazandirmistir. Bu béliimde istanbul niifusu, yerlesim yerleri
ve iklimini degerlendirecek bunlarin ulasgimin gelistigi yillardaki degisim ve etkilerini

inceleyecegiz.

2.1. Niifus

XIX. yiizyillda baglayan niifus saymmlarma kadar Istanbul’un niifusu tahmin ve
hesaplamalara dayanarak tespit edilmeye c¢alisilmistir.*’ Buna gore fetihten once
niifusun 40-50 bin civarinda oldugu ve fetihten sonra uygulanan senlendirme isimli go¢
ve iskan politikasiyla artirildigi daha sonra ise farkli dinamiklerle yasanan goclerle

artisin siirdiigii goriilmektedir.*®

Tablo 2.1 Istanbul’un Genel Niifus Verileri

Yillar Niifus
1430-1440 40.000-50.000
1477 60.000-70.000
1500 100.000-120.000
1590-1600 250.000-260.000
1690-1700 370.000-400.000
1792 440.000-500.000

Kaynak: Yunus Kog, “Osmanli Dénemi istanbul Niifus Tarihi”, Tiirkiye Arastirmalar
Literatiir Dergisi, .8, sy.16, 2010, s. 171-199%°

4" Yunus Kog, “Osmanli Dénemi Istanbul Niifus Tarihi”, Tiirkiye Arastirmalar1 Literatiir Dergisi, c.8, sy.16,
2010, s.171-199

8 Nedim Ipek, “Fetihten Cumhuriyete Istanbul’a Yonelik Gogler”, Antik Cag’dan XXI. Yiizyila Biiyiik
Istanbul Tarihi, c.3, (Istanbul: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir A.S. Yayinlar1, 2015), s. 520-523.

%9 Verilen rakam araliklari gesitli tahmin ve hesaplara dayanarak verilmistir. Ayrintih bilgi i¢in bkz. Kog, age.
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XIX. yiizy1l baglarinda ise yiizy1l igerisinde yasanacak olan biiyiik degisime dair bir
isaret belirmemistir. Ileride deginecegimiz iizere XIX. yiizyilda demografi, yerlesim
yerleri ve ulasim imkdn ve vasitalarinda ge¢misle arasinda biiyiikk farklar
gbzlemlenmemektedir. XIX. ylizyilda baslayan sayimlar niifusun ayni yiizyil i¢erisinde

iki katina ¢iktigini gostermektedir:

Tablo 2.2 XIX. yiizyilda Osmanl Niifusu

Yillar Niifus

1829 359.000
1864-75 490.000-796.000

1877 606.000-722.098

1884 895.000
1896-97 1.116.946

1901 1.159.000

Kaynak: Kemal H. Karpat, Osmanh Niifusu (1830-1914), cev. Bahar Tirnake, (istanbul: Tarih Vakfi
Yurt Yayinlari, 2003), s.141

XIX. ylizyilindan yarisindan itibaren artan niifus tizerindeki en biiyiik etki Kirim Harbi
(1853-1856) ve 93 Harbi (1877-1878) sonrasinda Kafkaslar ve Balkanlar’dan gelen
goecmenler oldugu ifade edilmistir. Go¢menler ekonomik hareket ve faaliyetleri artirmis
ve sehri yeni tesebbiislere acik hale getirmisti. Bu durum ise miitesebbisler tarafindan
degerlendirilmis ve bdylelikle olusan yeni is sahalar1 da sehre olan i¢ gogl de

art1rm1$t1.50

Niifus artisindaki diger bir sebep ise modern tiptan yararlanan, tiim halka yonelik hizmet
vermeyi amaclayan ve salgin hastaliklarla olan miicadeleyi de kapsayan saglik

hizmetlerindeki gelismelerdir. 1840 yilinda baslatilan karantina uygulamasi, 1870 yili

% Stanford J. Shaw ve Ezel Kural Shaw, Osmanli Imparatorlugu ve Modern Tiirkiye 11, cev. Mehmet
Harmanci, (Istanbul: E Yayinlari, 2010), 5.294.; Kemal H. Karpat, Osmanh Niifusu (1830-1914), ¢ev. Bahar
Tirnakei, (Istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 2003), s.141.
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itibariyle Avrupa'dan as1 ve serum temininin baglamasi, 1888'de as1 evi ve 1893'te

bakteriyolojihanenin kurulmas1 bu alandaki gelismelere drnek olarak gosterilebilir.%

XIX. yiizy1l sonuna kadar sehrin niifusunun ekseriyetini gayrimiislimler olustururken
bu yiizyillda Miisliman niifusu ¢ogunlugu elde etmistir. 1885°te Miisliiman niifus
%354’lin tlizerine ¢ikarak XX. yiizy1l basinda %70 oranina ulagmistir. Demografik
degisikligin baslica sebebi yine yukarida bahsettigimiz harpler sonrasinda sehre
Kafkaslar ve Balkanlardan gelen gogler ve kirsaldaki niifusu sehre cezbeden yeni is
sahalariydi. Gayrimiislim varligi sayica artsa da ilk defa oransal olarak azinlik

konumuna diismiistii.>?

Biisranur Bekman’in yiiksek lisans tezinde yiizyillara gére mahalle sayilarini gosteren

grafik, mahalle sayilarindaki dolayisiyla niifus artisin1 ortaya koymaktadir:®3

Grafik 2.1 XV. — XX. Yiizy1l Istanbul Mahalle Sayilar1

B Mahalle Sayisi

578
518
219 226
. I I

XV. YUZYIL XVI. YUZYIL XVII. YOZYIL XIX. YOZYIL XX. YUZYIL

Kaynak: Biisranur Bekman, “XIX. Yiizy1lin Déniisen Istanbul'unda Mahalleler, Kollar ve Belediyeler:
Bir Envanter ve Haritalama Caligsmas1”, (Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Marmara
Universitesi, 2020), 5.106

5! {lhan Tekeli, “Istanbul’un Modernlesme Oykiisii”, Antik Cag’dan XXI. Yiizyila Biiyiik Istanbul Tarihi, c.1,
(Istanbul: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir A.S. Yaynlari, 2015), s. 186;

52 Kemal H. Karpat, “Istanbul Niifusu: XVI11I. Yiizyilin Sonundan XX. Yiizyilin Basina”, Antik Cag’dan XXI.
Yiizyila Biiyiik istanbul Tarihi, c.3, (istanbul: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir A.S. Yaynlar1, 2015),
5.491-492.

%3 Biisranur Bekman, “XIX. Yiizyilin Déniisen Istanbul'unda Mahalleler, Kollar ve Belediyeler: Bir Envanter ve
Haritalama Calismas1”, (Yaymlanmams Yiiksek Lisans Tezi, Marmara Universitesi, 2020), 5.106
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Artan niifus sehrin sinirlarini ve tek merkezli yapisini degistirmis, bu durum ise ulasim
vasitalarina ihtiyact dogurmus ve sehir i¢i ulasim niifusla paralel oranda gelisme

gostermistir.
2.2. Yerlesim Bolgeleri

Etrafi denizlerle gevrili olan Istanbul’da XIX. yiizyila gelindiginde klasik dénemde de
oldugu gibi yerlesim alanlarinin sahil seritlerinde yogunlastigi goriilmektedir. XVI.
yiizy1l Istanbul minyatiirleri ile XIX. yiizy1l haritalarindaki Istanbul karsilastirildiginda
bu benzerlik agik¢a gozlemlenmektedir. Piri Reis’in Kitab-: Bahriye isimli eserinde yer
alan Istanbul minyatiirde en yogun yerlesim yerinin Nefs-i istanbul yani Surigi oldugu
goriilmektedir. Minyatiirde diger yerlesim yerleri ise Eyiip Sultan Cami etrafinda Eytip
sahilinde, Galata Kulesi’'nden Hali¢ sahiline dogru yayilarak Galata’da ve Uskiidar
sahilindedir. Minyatiirde Kadikdy sahilinde g¢izilen seyrek yerlesim alani dikkat
¢ekmektedir oysaki diger XVI. ylizy1l minyatiirlerinde Kadikdy’de boyle bir yerlesime
verilmemis XIX. yiizy1l baglarina ait haritalarda ise Kadikéy’de yerlesimin son derece
seyrek oldugu goriilmektedir. Donemin en yaygin kullanilan sehir i¢i ulagim araglar

kayiklar minyatiir iizerinde farkli ¢gifte sayilariyla cizilmistir.>*

5 Piri Reis, age.
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Harita 2.1 Piri Reis XVI. yiizyl Istanbul

Kaynak: Piri Reis Ahmed b. Ali Karamani, Kitab-1 Bahriye, i.B.B. Atatiirk Kitaplig1 Sayisal Arsiv ve
e-Kaynaklar, yer nr: 1093H

Matrak¢1t Nasuh’un Beydn-1 Mendzil-i Sefer-i Irdkeyn Sultan Siileyman Han isimli
eserindeki Istanbul minyatiiriinde Surigi ve Galata bdlgesindeki yerlesim alanlari Piri

Reis’in minyatiiriyle benzer o6zelliklerdedir ancak Matrakgt Nasuh Eyilip ve
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Uskiidar’daki yerlesimi daha seyrek olarak gostermis Kadikdy’e ise minyatiirde yer

vermemistir. Deniz {izerine cizilen kayiklar bu minyatiirde de dikkat cekmektedir.>®

Harita 2.2 Matrak¢1 Nasuh X V1. yiizyil istanbul

Kaynak: Matrak¢1 Nasuh, Beyan-1 Menazil-i Sefer-i Irakeyn Sultan Siileyman Han, iU Ktp., TY,
yer nr: 5964, vr. 8b/9a

Seyyid Lokman’in Hiinermane’sinde yer alan minyatiirde ise Suri¢i’ndeki yogun
yerlesim ile Eyiip ve Galata bolgesindeki yerlesim goriilmektedir ancak minyatiirde
Anadolu tarafi ¢izilmemistir. Donemin en yaygin kullanilan tasitlar1 olan kayiklar bu

minyatiir iizerinde de goriilmektedir.*

55 Matrake1 Nasuh, age.
% Seyyid Lokman, age.
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Harita 2.3 Seyyid Lokman XVI. yiizy1l Istanbul

Kaynak: Hiinerniame, TSMK, Hazine, nr. 1524

XVI. yiizy1l minyatiirleri gostermektedir ki yerlesim alanlar1 Suri¢i yani bugiin tarihi
yarimada olarak bilinen Fatih ilgesinde yogunlasns olmakla birlikte Bilad-1 selase®’
yani Galata, Eyiip ve Uskiidar bolgesindedir. Yerlesimin sehir merkezi olan Istanbul ile
Bilad-1 selase’de yogunlagmasinin baslica sebebi bu ii¢ yerlesim yerinin sehir merkezini
karadan veya denizden c¢evreliyor olmasidir. Deniz yolu ulasiminin kara ulasimina
kiyasen sehir i¢i yerlesim noktalari arasinda daha kolay ve hizli ulasim imkan1 sunuyor
olmasi ve biitlin bu yerlesim yerleri arasinda deniz ulagimi imkaninin olmasi da tercih

sebeplerindendir.

57 Mehmet Ipsirli, "Bilad-1 Selase”, TDV Islim Ansiklopedisi, .6, (Istanbul: TDV Islam Arastirmalar1 Merkezi,
1992), s.151-152.
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1786°° ve 1821 tarihli haritalarda Surici, Galata, Eyiip ve Uskiidar’a yeni yerlesim
alanlar1 olarak Pera, Kasimpasa ve Bogazici’nin iki tarafinda Rumeli ve Anadolu
kavaklarma dek uzanan koylerin eklendigi gorilmektedir. Bogazici sahilindeki bu
seyrek yerlesim bolgeleri 17. ylizyil itibariyle hanedan mensuplari, devlet gorevlileri

ve iist ekonomik gelir grubunun sayfiyeleridir.5

Harita 2.4 1786 Istanbul Haritas1

Kaynak: F. Kauffer-J. B. Le Chevalier, Istanbul’un ilk bilimsel 6l¢ekli haritasi, ¢izim 1786, baski y1li

1800

% Ayse Yetiskin Kubilay, “Bati Kaynakli Haritalardaki istanbul”, Antik Cag’dan XXI. Yiizyila Biiyiik
Istanbul Tarihi, c.1, (Istanbul: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir A.S. Yayinlari, 2015), .533.

80 F. Fried Wien, Plan de Constantinople, du Bosphore & du Canal de la Mer Noire (1821), Harvard
Universitesi, Harvard Harita Koleksiyonu, https://www.oldmapsonline.org/map/harvard/10821880

61 Nilgiin Kiper, “Osmanli Istanbul’unda Kentsel Mekanin Degisim Siireci”, Antik Cag’dan XXI. Yiizyila
Biiyiik Istanbul Tarihi, c.1, (Istanbul: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir A.S. Yayinlar1, 2015), 5.430
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Harita 2.5 1821 istanbul Haritas1
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Kaynak: Harvard Universitesi, Harvard Harita Koleksiyonu
www.oldmapsonline.org/map/harvard/10821880

1882 tarihli haritada ise yerlesim kuzeyde Pangalti ve Tesvikiye, doguda Icadiye ve

Selamsiz, giineyde Adalar ve batida Aynalikavak bolgelerine dogru ilerlemistir. Harita
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tizerinde 1871 tarihinde kullanilmaya baslanilan athi tramvay hatlar1 lacivert olarak,
banliyo tren hatlari ise lacivert beyaz olarak ¢izilmistir. Sahil hatlar1 boyunca yer alan
kayik iskelelerinin isimleri ile yazilmistir. Haritada Bogazici bolgesi Rumeli tarafinda
Ortakdy, Anadolu tarafinda ise Beylerbeyi’ne kadar alindig1 i¢in Bogazigi’nin kuzey
hattina dogru gelisen yerlesim bolgeleri gozilkmemektedir.?? 1912 haritalarinda
Bogazi¢i koylerindeki sayfiye bolgelerinde kalici yerlesimin basladigi izlenebilir.
Buradaki kalic1 yerlesimin baslamasinda 1850 yilinda diizenli seferlere baslayan Sirket-
i Hayriye vapurlarmin biiyiik etkisi olmustur.%® Hanedanim 6nce II. Mahmud déneminde
Besiktas tarafindaki sayfiye sarayina, Abdiilmecid doneminde ise dénemin ihtiyaglarina
uygun olarak insa edilen Dolmabah¢e Sarayina tasinmasi, devlet erkanini da tesvik
etmis sahil seridindeki iskan1 artirmistir.®* Bab-1 Ali’nin ise Surici bolgesinde kalarak
geniglemesi arada bir tiir denge saglamistir. Sehrin ¢ars1 ve pazarlardan ibaret ekonomik
alan, ticarethanelerin yogunlastig1 Beyoglu bolgesindeki diikkanlara yonelmistir.%® Her
ne kadar bdlgenin niifusu Surigi’nden daha az olsa da® Beyoglu bélgesi hareketliligin
daha ¢ok yasandigi bir hal almisti. Bu ise ulasim ve idari doniistimde bdlgeye dncelik

verilmesine sebep olmustu.

62 C. Stolpe, Plan von Constantinopel mit den Vorstidten, dem Hafen, und einem Theile des Bosporus,
Lorentz & Keil, 1881, Harvard Universitesi, Harvard Harita Koleksiyonu,
www.oldmapsonline.org/map/harvard/9652037

8 Kiper, age., 5.431

64 Metin Sozen, “Dolmabahge Sarayr” TDV islam Ansiklopedisi, c.9, (Istanbul: TDV Islam Arastirmalar
Merkezi, 1994), 5.504.

8 Karpat, age. s.493.

% age. 5.500-505.
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Harita 2.6 1881 Istanbul Haritas1

Kaynak: Harvard Universitesi, Harvard Harita Koleksiyonu,
www.oldmapsonline.org/map/harvard/9652037

Klasik doneme ait minyatiirler, XVIII ve XIX. ylizyilin baslarina ait haritalar
Istanbul’da yerlesim bélgesinin uzun yillar benzer bdlgelerde yogunlastigini
gostermektedir. Bu uzun donemde ulasimda da duraganlik yasanirken XIX. ylizyilin
sonlarinda sehrin yerlesim bolgelerinin genislemesi ile ileride inceleyecegimiz
ulasimdaki gelismeler arasinda paralellik gozlenmektedir. Bekman’in yiiksek lisans
tezinde isaretledigi yillara gore tasnif edilmis XIX. yiizy1l istanbul mahalle haritas: da
yerlesim alaninin yiizyil igerisinde genisledigini ve yeni mahalleler olusturuldugunu

gostermektedir.®’

67 Bekman, agt., 5.245
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Harita 2.7 XIX. yiizyilda yillara gére mahallelerin dagilimi

5 1829-1869 yillan arasinda var olan mahalleler
@ 1829-1877 yillan arasinda var olan mahalleler
2 1829-1885 yillan arasinda var olan mahalleler
@ 1830-1877 yillan arasinda var olan mahalleler
@ 1830-1885 yillan arasinda var olan mahalleler
© 1845-1869 yillan arasinda var olan mahalleler
@ 1845-1877 yillan arasinda var olan mahalleler
5 1845-1885 yillan arasinda var olan mahalleler
© 1869-1885 yillan arasinda var olan mahalleler
@ 1877-1885 yillan arasinda var olan mahalleler
@ Kaybolan mahalleler

@ Yalnizca 1830 yilinda var olan mahalleler

_ Yalmizca 1877 yilinda var olan mahalleler

@ Yalnizca 1885 yilinda var olan mahalleler

JiX_ Yuzyiida Tespit Edilen Mahallelerin Villara Gore Dagihmi|

Kaynak: Biisranur Bekman, XIX

. Yiizy1lin Déniisen Istanbul'unda Mahalleler, Kollar ve Belediyeler: Bir Envanter ve Haritalama Calismasi, (Yaymlanmamis
Yiiksek Lisans Tezi, Marmara Universitesi, 2020), 5.245
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1825 itibariyle araba kullaniminin yayginlasmasi, 1871°de athi tramvaylar ve banliyo
hattinin, 1872’de atli omnibiislerin ve 1874’te tiinel metrosunun karada kullanilmaya
baslamasiyla sehrin i¢ kesimlerine dogru ulasim imkani saglanmistir. 1828’de ilk
vapurlarin 1850°de ise Sirket-1 Hayriye’nin yolcu tasimaya baslamasi ile ise onceleri
gecici veya glniibirlik olan bolgelerde kalici yerlesim baslamistir. Yeni yerlesim

bolgeleri, ulasim ihtiyacini; ulasim aglari ise yeni yerlesimi karsilikli olarak artirmistir.
2.3. iklim

Yerlesimin uzun yillar Surigi ve etrafini karadan veya denizden ¢evreleyen Eyiip, Galata
ve Uskiidar’da smirli kalmasi ve gelisme siirecinde de Pera ve Bogazici kiyilarina dogru
ilerlemesindeki bir etkinin sehrin biitin bu bdlgelerinde hakim olan, yaz ve kis
mevsimlerinin hafif atlatildigi, ortalama sicakligin 10°C'nin iizerinde oldugu, yazin
kurak donemlerin yasanmadigi iliman dénencealti iklimi®® oldugunu diistinebiliriz. 1842
senesinde Istanbul’da bulunan Charles White bu dénemde sahit oldugu sicaklik

derecelerini her ay sabah ve aksam olmak iizere 6l¢iim yaparak kayda almistir.®°

8 Iliman doénencealt: iklimi: “K&ppen iklim simiflandirmasi tanimina gore 6zellikle kisin hava sicakligia gore
genis bir yelpazede incelenirken daha modern olan Trewartha iklim siniflandirmasina gore 8 ya da daha fazla ay
10 °C tistiinde olan ve 1liman gecen bir kisa sahip olan iklim tiirtidiir.”
https://tr.wikipedia.org/wiki/l1%C4%B1man_d%C3%B6nencealt%C4%B1_iklimi

8 White, age., 5.298-299.
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Tablo 2.3 Charles White’n 1842 yili boyunca 6l¢tiigii hava sicakliklar1™®

1842 HAVA SICAKLIGI
Giindiiz saat 8 ol¢iimii Aksam saat 10 ol¢iimii
En Yiiksek En Diisiik En Yiiksek En Diisiik

Ocak 12,2°C -0,5°C 11,1°C 0°C
Subat 11,6°C 3,3°C 13,3°C 4,4°C
Mart 16,6°C -3,3°C 10,5°C -2,2°C
Nisan 20°C 5,5°C 16,6°C 5,5°C
Mayi1s 23,3°C 7,7°C 22,7°C 5,5°C
Haziran 28,8°C 16,1°C 24,4°C 10,5°C
Temmuz 31,1°C 21,1°C 25°C 11,1°C
Agustos 30,5°C 20°C 25,5°C 12,2°C
Eyliil 33,3°C 24,4°C 24,4°C 15°C
Ekim 26,1°C 17,7°C 17,2°C 7,7°C
Kasim 20°C 10,5°C 12,2°C 3,8°C
Aralik 13,3°C -0,5°C 8,8°C -1,1°C

Buna gore yazin en yliksek sicakligi Temmuz, Agustos ve Eyliil aylarinda giindiiz 84-
92°F (31 ile 33°C), kigin en diisiik sicakligi ise Kasim, Aralik, Ocak, Subat ve Mart
aylarinda 26-40°F (-3 ile 4°C) olarak kaydetmistir ve bolgedeki ortalama iklimin 1liman
oldugunu ifade etmistir. White’in Olglimlerini tam olarak sehrin neresinde yaptigi
bilinmemektedir ancak Istanbul veya Galata tarafinda yaptig1 tahmin edilmektedir. Bu
bilgiler, 1liman donencealt1 iklimi 6zellikleriyle ortiismektedir. Bununla birlikte 1893

Subat’inda Hali¢’in donmasina kadar varacak sert bir kis yasandig1 kayitlara gegmistir. "

70 Charles White tarafindan fahrenhayt olarak yapilan dl¢tiimler selsiyusa donistiiralmistiir.
2 Akyildiz, "Osmanli Istanbul'unda Deniz Ulagimi (Modern Dénem)”, age., s. 469-470.
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Harita 2.8 Koppen iklim siniflandirmasina gore Istanbul'un mikro iklimleri

Climate Zones of Istanbul

B Cib - Oceanic Climate
" Cfa- Humid Subtropical Climate
Csa - Mediterranean Climate

;I"--: R
. J’:] i?q "'\-'\-\-..::qw {_,-’_I
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Kaynak: Wikipedia, (https://en.wikipedia.org/wiki/lstanbul#/media/File:Istanbul_K%C3%B6ppen_Map.png)

27




3. MODERN ULASIM ARACLARI ONCESINDE iSTANBUL’DA SEHIR iCi
KARA ULASIMI

Bu boliimde 1871°de banliy6 trenlerinin, 1874°te buharli makineler tarafindan hareket
ettiren Tilinel metrosunun, 1914’te ise elektrikli tramvaylarin eklenmesi oncesindeki
Istanbul sehir i¢i kara ulastminin durumunu degerlendirecegiz.” XIX. yiizy1l Istanbul’u
ile klasik donem Istanbul’u arasindaki benzerlik, yerlesim yerlerinin yogunlastig
bolgelerle sinirli degildir. iki donem arasindaki bir diger benzerlik ulasim imkanlar1 ve
araglart arasinda gozlemlenmektedir. Modern ulagim araglarinin  kullanilmaya
baslanmasina kadar olan ve yiizyillar1 kapsayan donemde ulagim karada agirlikli olarak
yaya,” denizde ise kayiklarla™ saglanmistir. Osmanli Istanbul’u sehir i¢i kara

ulagiminin gelisme siireclerini i donemde incelemek miimkiindiir.

Birinci donem, klasik donemden XIX. yiizyilin baglarina kadar olan, ulasim
sistemlerinde klasik donem ile arasinda biiyiik farklar gézlemlenmeyen ve uzun yillar
duragan seyreden uzun donemdir. Bu donemin en belirgin 6zellikleri, deniz ulagiminin
daha hizli olmasi sebebiyle daha yaygin olarak tercih edilmesi, karada yaya ulagiminin
yaygin olmasi, at ve araba kullaniminin padisah ve belirli ziimrelere mahsus olmasi ve

yollarin arabali ulagima elverisli olmayan dar ve bozuk yapida olmasidir.™

Ikinci dénem, XIX. yiizyilin ilk yarisin1 kapsayan gelisme ve degisim siirecidir. Bu
dénemde Osmanli’nin modernlesme siireci ile paralel olarak ulagimda da gelismelerin
gozlemlendigi, araba kullanimin sivilleserek yayginlastidi ve hayvan giiciiyle isletilen

toplu ulagim araglarinin ortaya ¢iktig1 donemdir.

3 Engin, "Istanbul’da Kara Ulasim1”, age., . 403, 408,

™ age., 392

5 Ertug, “Klasik Dénem Osmanli Istanbul’unda Deniz Ulagimi1”, age., 5.420.
8 Engin, age., 5.392.
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Ucgiincii donem ise XIX. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren ulasim sistemlerine buharli
metro, banliy6 hatlar1 ve XX. yiizyilin basinda elektrikli tramvay ve motorlu araglarin

ulasima eklenmesiyle baslayan ve biiyiik doniistimiin gézlemlendigi donemdir.

XIX. yilizy1l basinda sehir i¢i kara ulasiminda hakim unsur yaya ulasimi olmustur.
Bunun ise bir tercih degil, at ve araba kullaniminin sadece belirli ziimrelere serbest
birakilmig olmasi, yollarin darligi ve araba kullanimina elverigsiz olmasi gibi
sebeplerden kaynaklanan bir tiir mecburiyet oldugu disiiniilebilir. Ayni zamanda
barinma ve is mekanlarinin yakin hatta ayni bina igerisinde olmasi da ulagimi bir zaruret
olmaktan ¢ikaran faktorler arasindadir. Zaten klasik donemde 6-7 metre genisliginde
acilan yollarin, niifus ve yerlesim alanlarmin yogunlasmasiyla 2,5 metreye kadar

daralmasi ancak yaya veya atli ulagima elverislidir.”’
3.1. Sehir I¢i Kara Ulasimda Atlar

Osmanli doneminde atlar ulasim, haberlesme ve tasimacilikta ana vasita olarak
kullanilmakla birlikte Istanbul sehir igi kara ulasiminda ata binmeyle ilgili
sinirlandirmalar var olagelmistir. Istanbul disinda bu yasaklar sadece gayrimiislimleri
kapsarken baskent Istanbul’da ise XIX. yiizyila kadar padisah ve iist diizey devlet

gorevlileri hari¢ at binme yasag1 uygulanmgtr.’®

Gayrimiislimler i¢in olan at binme yasaginin ilk olarak Hz. Omer’in hilafeti sirasinda
uygulandigi ve Emeviler doneminde de siirdiiriildiigii bilinmektedir.”® Osmanl

devletinde bu yasagin uygulanmasi, gayrimiislimlerin isyan etme ihtimaline kars1 silah

" age.

8 Kocu, Hasmetli Yosmalar Osmanh Tarihinde Yasaklar, s.151.; Kiiciikcan, “At Binme Yasaklarindan At
Tramvaya”, 5.257.; Kogu, “Araba, Arabaci1”, Istanbul Ansiklopedisi, s. 173.; Engin, age.; Ipsirli, “Araba”, age.,

S.244.

™ Ahmet Ozel, "Gayri Miislim", TDV Islam Ansiklopedisi, c.13, (Istanbul: TDV islam Arastirmalari Merkezi,
1996), s.425-426.
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tasima yasagiyla birlikte uygulanmistir.2® Yasagin bir diger sebebi ise gayrimiislimlerin
daha {istiin ve gosterisli goziikmelerine kars1 tedbir almaktir ki bu tedbiri sadece kanuna

degil Islam fikhina dayandirdiklar1 da goriilmektedir.®!

Ata binme yasagmin baskent Istanbul’da padisah ve belirli ziimreler hari¢ tutularak
genisletilmesinin baslica sebebi atin ve ata binmenin bir zenginlik ve statii gdstergesi®
olmasidir. Payitaht olan Istanbul’da bu ayricaligin sadece padisah ve yakin cevresine
taninmasi bu cergevede sasirtict degildir. Yasagin bir diger sebebinin ise hareketliligi
kontrol etmek ve asayisi saglamak oldugu diisiiniilmektedir ki bu durum ayr1 bir baglik

altinda ileride degerlendirilecektir.

[stanbul’da ata binme kisitlamasma dair verilen kararlar ve ihlale dair evraklar,
kisitlamanin zaman zaman ihlal edildigini ancak yasaklarin siki tutuldugunu
gostermektedir.® Kaleme aldig1 hilye tiiriindeki eseriyle meshur, hiisnii hatt1 ve
marifetiyle Divan-1 Hiimayun muhasebeciligi yapan ve Edirnekapi’da ikamet eden
Hakani Mehmed Bey’in ilerleyen yasi gerekcesiyle kendisine saraya gidip gelirken
hayvan kullanma izni verilmesini rica etmesi ilizerine buna miisaade edilmemistir.
Bunun yerine kendisine saray yakinlarinda bir ev verilerek sorununun giderilmis olmasi
at kullanim yasaginin kolayca esnetilmedigine bir 6rnek olarak yorumlanmigtir.8*
Hakani Mehmed Bey’in ilerleyen yasi, maharetleri ile sevilen biri olmasi ve at ile de

olsa ulasimin bozuk yollar sebebiyle zorlayici olmasi diisiintildiiglinde kendisine

8 M. Macit Kenanoglu, “Osmanli imparatorlugu’nda Dinlerarasi {liskiler (14-XX. yiizyillar)”, Milel ve Nihal, 6
(2), 2009, s.161.

8 Altinay, Hicri On Birinci Asirda istanbul Hayati (1000 - 1100), s.52.

8 yusuf Halagoglu, "At", TDV Islaim Ansiklopedisi, c.4, (Istanbul: TDV Islim Arastirmalari Merkezi, 1991),

5.28.

8 BOA, A.DVNS.MHM.d., 5, h.n0:1342.; BOA, A.DVNS.MHM.d., 7, h.no: 215, 216, 836, 910,920.; Altinay,
age., s.218.

8 Mustafa Ismet Uzun, "Hakani Mehmed Bey", TDV islam Ansiklopedisi, c.15, (Istanbul: TDV Islam
Aragtirmalar1 Merkezi, 1997), 5.166-168.; Kocu, Tarihimizde Garip Vakalar, s.20.; iskender Pala, “Hakani,
Mehmed Beg”, Tiirk Edebiyat1 isimler Sézliigii, http:/teis.yesevi.edu.tr/madde-detay/hakani-mehmed-beg,
(16.07.2021).
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kullanim izni vermek yerine saray civarinda ev tahsis edilmesi bir lituf olarak da
yorumlanabilir. Bu 6rnegin yani sira at binmesine 6zel izinle miisaade edilenler de
olmustur. II. Mustafa’nin doktorlarindan Yahudi oldugu belirtilen Harun’un at
binmesine, Istanbul kadisina yazilan 6zel izinle miisaade edilmesi bunlardan biridir.%
Gelin alay1 veya gelin ¢ikarma olarak bilinen térenlerde, gelinlerin ata binmelerine goz

yumulmus ve yasak bu gibi durumlarda da esnetilmistir.®®
3.2 Sehir I¢i Kara Ulasiminda Arabalar

Arabalar modern ulasim araglar1 6ncesine dek yaygin olarak kullanilan, hayvan giiciiyle
cekilen, farkli sekil ve siislemeleri olan tasitlardan ibarettir. Osmanl Istanbul’unda
araba kullanimi i¢in at kullaniminda oldugu gibi benzer kisitlamalar s6z konusudur.
1825 yilina kadar padisah, sadrazam, seyhiilislam ve kazaskerler disindaki kisilerin
araba kullanimlar1 6zel izne baglanmis oldugundan diger devlet ricalinden izni olanlar
at ile, at kullanmalar1 da kisitlanmis olan halk ise yayan? olarak sehir i¢i ulasimlarini
saglamaktaydi. Zaten sehrin sokak ve caddelerinin en biiyligli, bir arabanin ge¢isi

esnasinda bile tamamen tikanacak nitelikteydi. 8’

Sehir i¢inde arabaya binmeye izni olan sec¢kin ziimre arasinda arabaya binmek rehavet,
kolaylik ve diiskiinliik olarak algilanmakta olup arabalar uzun yillar tercih edilmeyen
bir vasita olarak kalmistir. Bir diger sebep ise XVI. yiizyilin sonunda saray kadinlarinin
nadiren de olsa araba kullanmaya baglamasiyla bunun bir kadin isi olarak

algilanmasidr. %8

8 BOA, A.DVNS.MHM.d., 108, h.no: 835

8 Kiiciikcan, age.

87 Tekeli, istanbul ve Ankara icin Kent i¢ci Ulasim Tarihi Yazilari, s. 33.; Kocu, “Araba, Arabac1”, istanbul
Ansiklopedisi, s. 173; Ipsirli, age.

8 {psirli, age., s.244, Engin, age.
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Uzun yillar boyunca padisah ve list diizey devlet gorevlilerinin arabaya binmeyi tercih
etmeyip ancak zaruri durumlarda kullandiklarina dair 6rnekler bulunmaktadir. Bunun
baslica 6rnegi, Kanuni Sultan Siileyman’in son seferi olan Sigetvar’e gidisinde yaglhilik
ve hastalik dolayisiyla ancak at iizerinde Istanbul disina ciktiktan sonra kullanmis
oldugu at arabasidir. Nitekim Sultan Siileyman bu seferde hayatini kaybetmis ve at
arabasiyla ¢iktig1 seferden cansiz bedeni yine at arabasinda donmiistiir. Kanuni Sultan
Siileyman’in cansiz bedeninin baskent Istanbul’a getirildigi an1 ¢izen Seyyid Lokman’a
ait minyatiirde®® padisahi tastyan kirmizi guhali, dort tekerlekli ve iki at kosulmus olarak
gosterilen araba disinda bagka araba goriilmemekte, seferden donen devlet gorevlileri

ve askerlerin at iizerinde veya yaya olarak bulunduklar1 goriilmektedir.*

% Seyyid Lokman, age.
9 [psirli, age., 5.243
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Gorsel 3.1 Kanuni Sultan Siileyman’in cansiz bedenini tagiyan kogu arabasi

Kaynak: Seyyid Lokman, “Hiinerndme”, TSMK, Hazine, nr. 1524, vr. 276b

Arabalarin sehir i¢i ulasiminda kullanilmasi ilk olarak XVIII. yiizyilda seckin ziimrelere
has olmak kaydiyla sehrin c¢evresinde bulunan sayfiye alanlarina g¢ikilan gezilerle
baglamigtir. Lale Devri, alafranga tarz binek arabalarin yapildigi ve kullanilmaya
baslandig1 bir donem olmustur. Tanzimat donemine kadar siiren yasaklar ise Sultan II.
Mahmud déneminde esnetilmistir; hatta II. Mahmud ayni1 zamanda diizenli olarak at

arabasi kullanan ilk padisahtir.®!

Yasaklarin esnetilmesi ve yollarin daha elverisli hale getirilmesiyle sehir i¢i kara
ulasiminda araba kullanimi yaygin hale gelmistir. Bu donemde kullanilan arabalar
saltanat arabalari, harem arabalari, binek arabalar1 ve kira arabalar1 olarak dort ana

baglikta inceleyebiliriz.

% ipsirli, age.; Engin, age.; Kogu, “Arabalar”, age.
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Istanbul'un ilk araba tipi, iki 6kiiziin ¢ektigi kocu arabalaridir. Bu arabalar dért biiyiik
tekerlekli, {lizeri ortiilii bazen de Oniline at kosulan arabalardir. Saraylilarin kullandig:
kocular, siisleme ve motifleri ile dikkat ¢ceken ve dnlerine daha ¢ok at kosulan arabalardi.
Koculari, iki at kosulu, zarif, siislemeli ve ahsaptan bir oda bigiminde olan katip odasi
arabalar takip etmistir. XIX. yiizyilda ise Avrupa tipi, iki yani agik, iistii arkadan
koriiklii ve iki kisinin binebildigi kii¢iik yapida olan faytonlar; iistli a¢ik ancak kortikle
kapanabilen tipte olan landolar; kapali, pencereli ve dik yapida olan iki kisilik kupalar;
ahsap, kapali, cam pencereli, kutu bigiminde dik, 6niine bazen de esek kosulan ve iki
kisilik olan talikalar; yazlik semtlerde goriilen 6rgili sepet arabalar yollarda yerini
almist1. Ozetle {istii agik arabalara lando, iistii kapal1 olanlara kupa, koriiklii ve iistii acik

olanlara ise fayton denilmistir.%2

Gorsel 3.2 XIX. yiizyil istanbul’unda kullanilan araba tiirleri

Fayton Lando

Kaynak: Resad Ekrem Kogu, “Araba, Arabac1”, Istanbul Ansiklopedisi, C.II, (istanbul: 1959), 5.906-

908

%2 Giilersoy, “Arabalar”, Diinden Bugiine istanbul Ansiklopedisi, 5.289-290; Noyan, age., s.418-419.
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Saltanat arabalari, biitiin arabalar igerisinde zarafeti, siislemeleri, doseme ve perdeleri
ile en gosterisli olan, en iyilerinden secilmis, cins ve genelde ¢ifte dort at ile hareket
ettirilen padisaha mahsus arabalardi. Klasik dénemde arabalarin tercih edilmemesi
sebebiyle araba kullandiklar1 bilinen padisahlar Fatih Sultan Mehmed ve Kanuni Sultan
Stileyman’dir. Her ikisi de son seferlerine ¢iktiklarindaki yaslilik ve rahatsizliklarindan
dolay1 bir zaruret olarak arabayi tercih etmek zorunda kalmiglardir. Fatih Sultan
Mehmed, saltanat kayig1 ile Uskiidar’a gectikten sonra, Kanuni Sultan Siileyman ise
Davutpasa’ya kadar at sirtinda geldikten sonra sehir disinda kendileri i¢in hazirlanan
arabalara binerek sefere devam etmisler ve her ikisi de ¢iktiklar1 bu seferlerde vefat
etmislerdir. Sultan II. Bayezid’in ancak tahttan feragat ettikten sonra, Sultan III. Mustafa
ve Sultan I. Abdiilhamid’in ise ancak sehir disinda ve bir iki defadan ibaret olmak tizere

arabaya bindikleri nakledilmistir.%®

Diizenli olarak araba kullanan ilk padisah olan II. Mahmud, hastalig1 agirlastiginda
Camlica’daki kiz kardesinin koskiine cekilmis ve burada vefat etmistir. Vefati
yenigerilik hareketinin tekrar canlanma endisesiyle iki glin boyunca saklanmis ve
cenazesi Uskiidar iskelesine dkiiz arabasiyla indirilmistir.** Padisahin cenazesinin 6kiiz
arabasinda tasinmasi, belki de aynmi kaygiyla dikkat ¢cekmemek i¢in tercih edilmis

olabilir.

Sultan Abdiilmecid, her ne kadar cuma selamligina at lizerinde ¢iksa da babasi II.
Mahmud’u takip ederek 1844’te yaptigt Mekteb-1 Tibbiye ziyaretine ve 1856’da
Ingiltere elgiliginde verilen davete araba kullanarak gitmistir. Sultan Abdiilaziz
baglatilan bu gelenegi siirdiirmiis ve Avrupa seyahatinde miisahede ettigi saltanat

arabalar serisi toplama cabasi icerisine girmistir. Bu donemlerde padisahin kullanimi

9 Ipsirli, age., 5.244.
% Kemal Beydilli, "Mahmud 11", TDV islam Ansiklopedisi, .27, (Istanbul: TDV Islam Arastirmalar1 Merkezi,
2003), 5.356.; Kogu, “Araba, Arabac1”, Istanbul Ansiklopedisi, $.905
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icin farkl1 bolgelerden en iyi ve cins atlar segilerek baskente getirtilmistir.>> Sultan 1I.
Abdiilhamid ise agriyan disinin yiiziine verdigi siskinligi saklamak i¢in 3 Aralik
1876°daki cuma selamligina at ile ¢ikmis ve bu durum bu tarihten sonra gelenek haline
gelmistir.%

Gorsel 33 Hamldlye Camn oniinde II. Abdiilhamid’in bir cuma selamlig1
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aynak: Mehrﬁet Ipsirli, “Cuma Sellgf’, TDV slam Asklopedisi, c.é,"(istanbul: Tiirk Diyan
Vakfi Yaymlari, 1993), 5.91

Harem arabalar1 kadinlarin kullanimma mahsus, daha izole ve zarif yapida olan

arabalardir. XVI. yiizyila kadar saray kadimlarinin istanbul’da arabayla dolastiklarma

rastlanilmadig1 nakledilmistir.’” Bunun sebebi, Harem’in Beyazit civarinda bulunan

Eski Saray’da yer almasi olabilir ancak 1541 yilinda haremin Topkapi Sarayi’na

tasinmasiyla kadinlarin Eski Saray ve Topkapi Sarayr arasindaki hareketliliginin

basladig1 diistintilmektedir. Nitekim tahta ¢ikan padisah, Eski Saray’da bulunan annesi

% BOA, A MKT.MHM.,, 323 - 66.; BOA, TSMA.E., 857 - 47
% Ipsirli, age., 5.245.; Ziya Sakir, “Saltanat ve Saray Arabalar1”, 26 Nisan 1946, Biiyiik Dogu Dergisi, s.14.

7 ipsirli, age., 5.243.
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basta olmak iizere haremine mensup kadinlarin yanina naklini istemesi {lizerine valide
sultan olan annesi ve beraberindekiler arabalarla Topkap1 Sarayi’na nakledilirlerdi.”®
Saray kadinlarindan Safiye Sultan (6.1619), Késem Sultan (6.1651), Turhan Sultan
(6.1683), GiilnGs Emetullah Sultan (6.1715) ve Mihrigah Sultan’in (6.1805) araba
kullandiklar1 bilinmekle birlikte saray kadinlari i¢in asil araba kullanimi XVIIL. yiizy1l
itibariyle baslamistir. Nitekim 1723 tarihli emirde harem-i hiimayun i¢in {i¢ yeni araba
yapilmas1 emredilmis ve arabalar ayrintili olarak tarif edilmis ve masraflari
kaydedilmistir.%® 1727 tarihli bir fermanda ise, dkiiz arabalarmin sehirler aras1 ulasimda
kullanilmasi, harem kadinlarinin ise Alibeykdy ve Kagithane’de sayfiye yerlerine at

arabalari ile gitmeleri emredilmistir,1%

Gorsel 3.4 Kadin sultanlara mahsus XVIII. yiizyila ait kogu arabasi

Kaynak: Topkap1 Saray1 Miizesi, Has Ahur, nr. 36/1073

% age., s.244.
% age.
10 BOA, C.NF., 16 — 756.
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XIX. ylizyilda arabalarin her alanda yayginlasmasiyla saray kadinlarinin sehir iginde
veya mesire yerlerine gidis gelislerde araba kullanimi artmis hatta buna engel olmak
i¢cin saray arabalari1 birbirine zincirlenerek tedbir alinmistir. Saray kadinlar1 arabaya
bindiginde arabacinin yanina veya arabanin Oniine siiriilen atlara harem agalar eslik

etmistir.*%

Binek arabalari, araba kullanimina dair yasaklarin gevsetilmesi ve araba kullanimin
yayginlagsmasiyla devlet ricali, el¢i ve zenginlerin kullandigi sahsi binek araglaridir.
Araba, at, arabaci, seyis ve bakim masraflari birlikte diistiniildiigiinde bu arabalara sahip
olmak donemin zenginlerine mahsus olup dénemin en liikks harcamalarindan sayilabilir.
Bu en iist tabakanin kullandig1 arabalar ve dnlerine kosulan atlar da saray arabalari gibi
gosterigli ve bakimliydi. Bu arabalar genelde fayton, kupa ve lando bigimde olan

arabalardi.’® Divan sairlerinden Mustafa Atif Efendi'®® divaninda, yaninda gorev

104

yaptig1 Defterdar izzet Ali Pasa’nin'® kirmizi ¢uhali arabasimi mercandan bir koske

benzeterek sdyle bahsetmistir:

Zehi gerdiine kim aksitse hiisni ¢esmi insane
Temagaddan donerler dideler mir'ati hayrane
Miiretteb seb'ayi seyyare ves zerrin toplarle
Miisabih heyeti matbuasi gerdiini devrane
Nedem ki olsa rengin ¢iithai rurhle piside
Bakailsa dikkat ile benzemez mi kasri mercéane
Yine rifat siivar sahibi izzet ile Atif

Cekildikge dii esbi devletle sahni meydane'®

101 Mehmet Ipsirli, "Harem", TDV islam Ansiklopedisi, c.16, (Istanbul: TDV islam Arastirmalari Merkezi,
1997), 5.138.; Ipsirli, “Araba”, age., 5.244.; Kogu, age. 5.906.

102 Refik Halid Karay, "Ug Nesil - U¢ Hayat, Yarim Asirlik Igtimai Degisikleri Uger Sahnede Yanyana Gosteren
Ufak Tablolar Serisi, 3 - Gezintiler", 16 Subat 1941,Tan Gazetesi, s.3.; Kogu, age., 5.906-910.

103 fsmail Hakki Aksoyak, “Atif, Mustafa Atif Efendi”, Tiirk Edebiyati isimler Sozliigii,
http://teis.yesevi.edu.tr/madde-detay/atif-mustafa-atif-efendi (27.08.2021).

104 Nurettin Albayrak "izzet Ali Pasa", TDV Islam Ansiklopedisi, c.23, (istanbul: TDV Islam Arastirmalari
Merkezi, 2001), s.556-557.

105 Kogu, age., 5.904.
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Kira arabalari ise iki smiftir. Ilki yine zengin ziimrenin kullandig1 ve orta yerde
yolcu almaksizin sahsi kullanimlar i¢in 6zel olarak tutulan arabalardi. Bu arabalar binek
arabalarindan farksiz, piyasada sayica az bulanan ve yiiksek iicret alinan arabalardi. Bu
arabalar, kira arabalar1 olduklar1 halde belediye dairelerinin verdigi numaralar
bulunmayip binek arabalar1 gériiniimiinde olduklari i¢in numarasizlar olarak da anilirdi.
Ikinci sinif ise sehrin farkl1 yerlerinden yolcu alan, taksi ve dolmus gibi calisan, binek
arabalarindan ¢ikma olan daha eski ve bakimsiz arabalardi. Bu arabalarin fenerlerinde
bagl olduklar belediye dairesinin numaralari yazili olur ve belirlenen iicret tarifesine
gore lcretlendirme yapilirdi. Kira arabalari, yolcu bekledikleri semtlerden alacaklari
yolcularin ekonomik durumuna gore degisiklik gdsterir zengin semtlerinde yolcu
bekleyenler daha bakimli ve bu yiizden tarife disinda {icret talep edilen arabalardir.
Bunlardan temiz paklar veya giindiizciiler diye de bahsedilmistir. Bu arabalar genellikle
Beyoglu, Istanbul tarafinda ise Nuriosmaniye ve Sehzadebasi civarinda calisan
arabalardir. Daha alt ekonomik gelir grubuna hitap eden arabalar ise harct alemler ve
geceye mahsuslardir. Bu iki sinifin arabalar1 daha bakimsiz, atlar1 ise daha ¢elimsiz ve
bitkindir. En sik rastlanan arabalar olan harci alemler genellikle Galata, Eminonii,
Ayasofya, Beyazit, Aksaray ve Fatih’te yolcu beklemektedir. Gece arabalari ise hava
kararinca ortaya ¢ikan ve koprii baglarinda yolcu bekleyen arabalardir. Fayton, kupa,
lando, parasol ve tente bi¢cimindeki kira arabalarina at kosulur, daha alt seviyede
olanlarin ve kadinlarin kullandig1 kogu ve yiik arabalarinin ise okiizler ile ¢ekildigi

bilinmektedir.10®

1% Sermet Muhtar Alus, “Eski Giinlerde Istanbul’un Kira Arabalar1”, 7 Subat 1940, Aksam Gazetesi, s.8; Kocu,
age., $.906-907.; Ipsirli, “Arabalar”, age., 5.245
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3.3. Arabacilar ve Arabacilarin Uymasi Gereken Kurallar

Sultan II. Mahmud devrinde araba kullaniminin yayginlasmasi ile kira arabalar1 da
Istanbul sokaklarinda gériiniir olmustur. 2 Eyliil 1826°da Ihtisab Agas1 Mustafa Aga
zamaninda yazilan Ihtisab Talimatnamesinde arabaci ve kira arabacilari icin bazi
diizenlemeler getirilmistir. Buna gore arabacilarin kayit ve kefalet sistemi ile belirlenen
kisilerden olusmasi, giydikleri bol ciibbeler yerine dar ciibbeler giyerek baglarina yesil
kalpak takmalari, sakalsiz veya kisa sakalli olmamalari, arabalarina kadin yolcu
aldiklarinda arabanin yani yerine Oniinde veya arkasinda bulunmalari, namus ve
edepleriyle hareket etmeleri, bu kurallar1 ihlal etmeleri halinde cezalandirilmalari

emredilmistir.'%’

Ihtisab talimatnamesiyle birlikte bir esnaf grubu olarak taninan arabacilarin alacaklart
ticret de belirlenmistir ancak uymadiklarina dair bilgilere siklikla rastlamak
miimkiindiir. Basiret¢i Ali Efendi 26 Ocak 1872 tarihli yazisinda arabacilarin tarifeye

riayet etmeyip fazla {licret istediklerini soyle anlatmaktadir:

...gecen giin Kopriibasi’nda mezkiir kira arabalarindan birisine dort kisi oldugumuz
halde binip Aksaray’a kadar on kurusa goétiireceklerini arabacilar sdylediler. Biz ise
Yiiksekkaldirnm’a gidecegimizden Aksaray’a kadar ka¢ kurusa gidecekleri sual
olunmasi iizerine, yirmi bes kurustan asagi gitmeyecekleri cevabini verdiler. Artik biz
hayret ve istigrap ederek, o arabalar ile ne Aksaray’a gittik ne de bindik.1%

Gazeteci Sermed Muhtar Alus ise ayni1 donemleri anlattigi bir yazisinda kira arabalarinin
belediye tarafindan belirlenen tarifesini detayli olarak yazmis ancak bu tarifeye

uyulmadigini da soyle anlatmistir:

Bir aralik belediye, soziim ona yabana bir tarife ortaya ¢ikarmisti. 20 dakika stirecek
yola 5-7,5; saatle tutulacaksa saati 15; giines battiktan gece yarisina kadar 20; ondan
sonra 25 kurus. Sabahtan aksama kadar toptan iicret, koprii miiruriyesi hari¢ olmak
iizere, 4 mecidiye. Tek atlilar ii¢ kisiden, ¢ift atlilar dort kisiden fazla adam almiyacak.

107 BOA, TS.MA.E., 442 — 37.
108 Basiretgi Ali Efendi, age., s.82.
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Bu levhalar biitiin arabalara asilmis, yabanci dilde nesredilen seyyah rehberlerine de
aynen konmusken tatbik eden kim?%

Arabacilarin kullandiklar1 arabalar ve atlarla tam bir uyum igerisinde oldugu, buna gore
seckin ziimrelere is yapan, kiymetli at ve arabalar kullanan arabacilarin daha bakimli ve
kibar oldugu; kira arabacilarinin ise ayak takimindan olusup, kaba ve pejmiirde halleri
aktarilmistir.12° Buna gére arabacilarin 1826°daki ihtisab Talimatnamesinde emredilen
tek tip kiyafet ve kurallara uymadiklar1 anlagilmaktadir. Arabacilar, hiz yaparak yol

aciklar1 kazalar!!

ve karigtiklar1 siddet olaylariyla da sik¢a sikayet konusu
olmuslardir.*? Daha ileri tarihli olarak bir not olarak ifade edilebilir ki 31 Mart
isyancilarinin isyan sebeplerinden biri ise Gedikpasa tarafinda bir kadin ve erkegin
beraber at arabasina bindigini ileri siirmeleriydi, bu durum iizerine kadinlarin arabaya

binmesi yasakland1.!*®

3.4. At ve Araba Yasaklarina Dair Degerlendirme

Osmanl Istanbul’unda uzun yillar siiren at ve araba kullanimmin belirli ziimrelere ait
ve izne tabi olmasi yapilan arastirmalarda yollarin dar ve yetersiz olmasina ve hiyerarsik
diizene baglandigindan bahsetmistik. Ulagimi dolayisiyla hareketliligi kisitlayan bu iki
uygulamanin bir diger halkasi da zaman zaman uygulanan hava karardiginda sokaga
¢tkma yasagidir.!** Uzun yillar boyunca havanin kararmasmin ardindan aydinlatma
sisteminin heniiz saglanmamis olmasi ve geceleri kolluk gorevlilerin azlig1 sebebiyle
denetimlerini tam manasiyla saglayamamalari geceleri asayisin bozulma ihtimali ile

iligskilendiriliyor, daha siki denetim ve gozetim yapilmasina sebep oluyordu. Nitekim

109 Sermed Muhtar Alus, “Gegmis Zaman Olur ki: Okiiz Arabasindan Otomobile”, 3 Subat 1945, Son Posta
Gazetesi, s.6.

10 Kogu, age.

11 Basiretci Ali Efendi, age., s.466, 490, 504.; Kocu, age., 5.916.

112 (Jskiidar Mahkemesi 403 Numarali Sicil (H. 1154-1155 / M. 1740-1742) ¢.70, s. 239 h.no: 419; Tamdogan,
age., s.92.

113 Noyan, age., s.418.

114 Kogu, Hasmetli Yosmalar Osmanh Tarihinde Yasaklar, s.129.
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halkin geceleri de uyanik olup hareketliligin siirdiigii Ramazan aylarinda camiler ile
senlik yerleri ve Paskalya’da sabaha kadar ag¢ik bulunan kiliselere yonelik hareketliligin
endise yaratmas1 denetimleri sikilastirmistir.!*® Bir sosyallesme mekani olarak mesire
yerlerinin gézden ve sosyal denetimden uzak yapisi da gidip gelinmesi ve orada vakit
gecirilmesi kamu diizeni agisindan riskli ve hos goriilmeyen bir is olarak diisiiniiliip**®

bu gercevede kadilarin mesire yerlerine gitmeleri yasaklanmustir.*t

Hareketliligin, gozden ve denetimden uzak mekanlarin bahsettigimiz sebeplerle
tehlikeli, kamu diizenini tehdit eden ve asayis bozabilecek olan hareketler olarak
goriilmesi Foucault’nun bulasici hastaliklar izerinden yaptig1 iktidar modellerini akla
getirmektedir. Bunlardan bir tanesi de veba modelidir. Foucault, veba bulasma korkusu
tizerinden izah ettigi modelde sadece riskli alanlar1 degil olas1 riskli alanlar1 da kontrol
etme egiliminde olan disipliner bir iktidar bi¢giminden bahsetmektedir. Bu iktidar
bi¢iminde disipline edilen halka hareketlilik veba varmiggasina kisitlanmig ve ihlalleri

veba olma riski gibi hayati risk olarak kabul edilmistir.8

Osmanl1 Istanbul’undaki at ve arabaya binme yasaklarinin halki sadece yayan ulasima
mecbur etmesiyle birlikte yaya olarak erigsmesi miimkiin olan alanin ¢ok daha dar
olmasini saglayarak hareketliligi azaltmasi; mesire gibi hareketlilik, sosyallesme ve
gozden uzak mekanlarin potansiyel risk mekani sayilmasi ve kadinlarin mesire

alanlarina gitme yasaklari bu diisiincemizi pekistirmektedir.

115 | evy Aksu, age., s.90-91, 141.

116 age., s.84;

17 Kogu, age, s.143 -144

118 Michel Foucault, Discipline and Punish: The Birth of the Prison, (New York: Vintage, 1995), 5.195-209

42



3.5. Sehir I¢ci Kara Ulasimida Toplu Tasima Araclari

Arabalarin Istanbul sokaklarinda gériiniir hale gelmesi, sayfiye alanlarinin olusmasi, ev
ile is arasindaki mesafenin agilmasi ve nihayet hareketliligin artmasiyla bir yerden bir
yere kara yolu {lizerinden ulagimin kolaylastirilmasi ihtiyacint dogurmustur. Dénem igin
liikks sayabilecegimiz binek arabalari, halkin orta ve alt kesimleri i¢in erisimi zor
araglardir. Halkin bu ulasim ag ve araglarina olan ihtiyaci, sehrin sokaklarinda toplu
tasima araglarinin yerlerini almasina yol agmistir. Bu toplu tasima araglariin ortak
ozellikleri, ray veya yol iizerinde isletilseler de hayvan giicliyle cekilmeleri ve

belirlenmis durak ve ticretlerinin olmasidir.
3.5.1. Ath Tramvaylar

Istanbul sehir i¢i kara ulasiminda 6nemli gelisme atli tramvaylarn ilk toplu tasima araci
olarak kullanilmaya baslanmasi ile gerceklesmistir. XIX. ylizyilin ikinci yarisinin
baslarinda Amerika ve Avrupa’da ortaya ¢ikan atli tramvaylarin Istanbul’a gelmesi ¢ok
uzun siirmemistir. Bu tramvaylar tek vagonlu, oniine at kosulan ve raylar iizerinde
hareket eden onciil toplu tasima Orneklerinin basinda gelmektedir. (Bkz. Gorsel 2.2)
1860’1 yillarin baginda Ingilizler Istanbul’da atli tramvay imtiyazi almak iizere
basvuruda bulunmuslardir. Nihayet 1869 yilinda Konstantin Karapano Efendi’ye bu is
icin imtiyaz verilmistir.!® Bir sene sonra Karapano Efendi Istanbul Tramvay Sirketi’ni
kurmus ve ayn1 y1l subat ayinda Istanbul Tramvay Sirketi’nin 53 maddelik nizamnamesi

Fransizca ve Tiirkge olmak iizere yaymlanmistir, 2

Sozlesmeye gore kadinlarin ya ayr1 vagonlarda ya da perdelerle ayrilmis ayri

boliimlerde tasinmasi, yolcularin beraberinde yaklasik 10 kiloya kadar yiikii ticretsiz

119 Tekeli, Istanbul ve Ankara i¢in Kent i¢i Ulasim Tarihi Yazilari, s.26.
120 BOA, HR.ID. 1207 — 11.
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tasityabilmesi, duraklarin 20 kisilik olarak diizenlenmesi ve her duraga saat konulmasi,
duraklar disinda da giizergdh iistiinde istenilen yerde yolcu indirilip bindirilmesi,
geceleri araglarin iglerinin aydinlatilmasi i¢in 6n ve arka taraflarina fener konmasi,
tasimanin glinesin dogusundan gece yarisina kadar devam ettirilmesi, c¢aligma
tarifelerinin gazete ve duraklarda yayinlanmasi ve yabanci dillere terciime edilmesi

kararlastirilmigtir.*?

Gorsel 3.5 31 Mart Vakasi isyancilarini hastaneye tasiyan athi tramvay

7 v ¢ o T —— " . ——
“ . : G e o

% . !
Constantinople. 24 avril 1go9. Tramway transportant a F
Thopital Hamidié les mutins turcs du combat du Taxim
du 24 avril 1909 o

Kaynak: IBB Atatiirk Kitaplig1

121 Giilersoy, Tramvay Istanbul’da, s.13-16.
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Gorsel 3.6 Besiktas-Karakdy arasi sefer yapan ath tramvay

Kaynak: Rahmi Kog¢ Miizesi

Karapano, aldig1 imtiyaz ile dort hat agmayi taahhiit etmisti. Bunlar sirasiyla Azapkapi
- Ortakdy, Eminonii - Aksaray, Aksaray - Topkap1 ve Aksaray — Yedikule hatlariydi.

(bkz. Harita 2.4) Sozlesmeye gore yol ¢aligmalar1 devlete, hattin isletime agilmasina dair
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masraflar ise sirkete aitti. Tramvay hattinin isletilmesi i¢in genisletilecek yollar
belirlenmisti.'?> Projenin raylar arasindaki mesafe, evler ile raylar arasindaki mesafe,
gecis glizergahinda diger araglara ayrilacak mesafe gibi teknik detaylar1 da belirlenerek
sorumluluk sirkete birakilmistir.'?® 1871-1873 yillar1 arasinda bu dort hat da isletmeye
acildi. Ihtisamli ve devlet gorevlilerinin de katildign acilis tdrenlerinin ardindan
kullanima agilan hatlar yogun ilgi ile karsilandi. Tramvaylarin vagonlar1 Viyana’dan
getirtilmisti, atlarin ise Macar at1 olmasi kararlastirilmis yolun zorluk derecesine gore
bir vagona 2 veya 4 at kosulmasi belirlenmis ancak sirket tarafindan tasarruf i¢in iki
vagonun birbirine baglanmasi, tramvaylara ¢ift at yerine tek at kosulmasi yolculuk
siiresini uzattigindan sikayetler bas gostermistir.'?* 1887 yilinda Dersaadet tramvaylart
icin Yanya'dan hayvan getirtilmesine izin verilmistir.'?® Bu ikmalin, tramvaylarin ragbet
gormesiyle yayginlasmasi veya kullanilan atlarin zamanla zayif diigmesi sonucu

yapilmis olmas1 muhtemeldir.

122 BOA, I.MMS., 38 — 1592.

123 BOA, I.MMS., 30 — 1265.

124 Engin, age., 5.403

125 BOA, DH.MKT., 1427 - 36 — 1.
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Harita 3.1 1864, 1869, 1881 ve 1907 nizamnamelerinde 6ngoriilen tramvay hatlari

Kaynak: Zeynep Celik, XIX. yiizyilda Osmanli Baskenti Degisen Istanbul, .78

Ath tramvaylarin Avrupa yakasinda kullanima agilmasi ve ragbet gormesi Anadolu
yakasinda da taleplerin olusmasina sebep olmustur. Uskiidar sakinleri, Uskiidar
iskelesinden Camlica’ya kadar c¢alisacak bir tramvay hatti i¢in Suray-1 Devlet’e
dilekgede bulunur. Belgenin alt kisminda yer alan 30’u askin miihiir ve imza bolge
halkinin 6rgiitlii bir sekilde basvuruda bulundugunu gdstermektedir.}?® Engin belgeyi

sOyle sadelestirmistir:

Padisahimiz Efendimiz sayesinde ingsa ettirilmekte olan tramvay arabalar
miinasebetiyle Istanbul halki gelis gidislerinde envai rahatlik ve kolayliga kavusmus
bulunduklar1 halde Uskiidar’in Miislim ve gayrimiislim halki heniiz bu nimete nail
olamamugtir. Bir taraf ahalisinin rahata kavusup da diger tarafin bu nimetten
mahrumiyetine kimsenin gonlii razi olmasa gerektir. Bu bakimdan, litfen ve

126 BOA, SD., 678 — 24.
47



merhameten, Uskiidar Iskelesi’nden Camlica’ya kadar bir tramvay hattinin insasi i¢in
127

gereginin yapilmasini istemekteyiz.
Tramvay hatlar1 i¢in imtiyazi bulunan sirket ise heniiz Avrupa yakasindaki yeni hatlarla
mesguldiir ve Uskiidar sakinlerinin bu arzuhali karsilanmaz. 1873 te atli tramvaylarin
giinlik 17 bin yolcu tasidig1 bilinmektedir, bu rakam yillar gegtikce artmak yerine
1881°de giinliik tasima rakami 10 binlere diismiistiir.!?® Bu diisiisiin yukarida
bahsettigimiz hatlarda yasanan aksakliklar ve sikayetler sebebiyle yasandigi ihtimal
dahilindedir. Buna ragmen ayni yil verilen imtiyazla Galata — Sisli, Eminonii — Eyiip ve
Galata — Sisli hattindan ayrilarak Kurtulus’a ulasacak olan yeni hatlar planlanir ancak
Galata — Sisli hatti disindakiler hayata gegirilememistir.!?® Sirket mevcut hatlar

iyilestirmeye cabalarken devletin tramvay agini genisletme ve yeni bdlgelere erisme

talebi, taraflar arasinda anlagsmazlik sebebi olmustur.

Galata — Pera bolgesinin niifusu 1882 yilinda dahi Suri¢i’nden daha az olmasina
ragmen®® tramvay isletmelerinde Pera bolgesine oncelik verilmesi bir tesadiif degildir.
Imparatorluk bagkenti Istanbul’'un Avrupa’ya déniik yiizii olan Pera sik diikkanlari,
bankalari, eglence mekanlari ve genis caddesiyle iilkenin ve sehrin vitrini ve ekonomik
yasamin merkezi konumundadir. Nitekim sehrin hatta imparatorlugun en seckin kesimi
de burada ikamet etmektedir. 1872 yilinin Temmuz ayinda hizmete agilan ilk tramvay
hattinin Azapkap1 — Ortakdy hatt1 olmasi, Pera bolgesinde kullanilan vagon ve atlara
daha ¢ok 6zen gosterilip sur i¢cinde ise daha kdhne ve zayiflamis atlarin tercih edilmesi

gibi sebepler de bu duruma isaret etmektedir.'%!

127 Engin, age., 5.404.

128 Tekeli, Istanbul ve Ankara I¢in Kent i¢ci Ulasim Tarihi Yazilar, age., 5.27.

129 Celik, age., .77.

130 Karpat, “Istanbul Niifusu: XVIII. Yiizyilin Sonundan XX. Yiizyilin Basina”, age., s.500-505
131 Celik, age.
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Bir Avrupa sehri goriintiisii veren bu bolgede tramvaylar tamamlayici bir unsur olmustur
ancak yenilik ve yerel doku arasinda ahengi yakalayamamis olan yerler i¢in ayni sey
gecerli degildir. Nitekim 1874 te Istanbul’da bulunmus olan Italyan yazar Edmondo De

Amicis bu durumdan s6yle s6z etmektedir:

...sakin mi sakin baska bir Tiirk sokaginda, birden bir boru sesi duyar ve dortnala kosan
atlar goriirsiiniiz, doniip bakarsiniz, o ne? Gozlerinize inanamazsiniz. Bu, farkina
varmadiginiz raylarin listiinde giden biiyiik bir ath tramvaydir, Tiirklerle ve Frenklerle
dolu, iiniformal: siiriiciisii ve tarife ilanlariyla Viyana ve Paris’dekilere benzeyen bir
tramvay. Boyle bir seyi boyle bir sokakta gérmenin yaptig tesir kelimelerle anlatilamaz,
saka veya yanlislik gibi gelir, glilmeye baslarsiniz ve o zamana kadar hi¢ gormemisiniz
gibi sagkin sagkin bakakalirsiniz. Tramvay gecip gidince, Avrupa’nin canli bir tasvirinin
gectigini sanirsiniz ve bir tiyatrodaki dekor degismesi gibi kendinizi yeniden Asya’da
bulursunuz.t*

Tramvaylarda vatmanin yani sira bilet¢i ve vardacilar ¢aligmaktadir. Vardacilarin
gorevi, tramvaylarin gegis esnasinda onlerinden ytiriiyerek “varda!” diye bagirarak yol
acmaktir.!® Varda kelimesi ise Italyanca bak anlamma gelen guarda ifadesinden

uyarlanmigtir, 134

Celik Giilersoy’un yayiladig1 ve iizerinde tarih belirtilmemis olan bilet tarifesine gore,
tramvaylardaki yolculuk tcreti en kisa hat olan Azapkap1 — Karakdy arasinda birinci
mevki 30 para, ikinci mevki ise 20 paradir. Ucretler mesafeye gore artmakta olup bu

{icret birinci mevkide 190 paraya, ikinci mevkide ise 130 paraya kadar ¢ikmaktadir.®®

132 Amicis, age., s.34.

133 R, Sertag Kayserilioglu, “Tramvay”, Diinden Bugiine istanbul Ansiklopedisi, c.7, (Istanbul: Kiiltiir
Bakanlig1 Tarih Vakfi, 1994), s.299.

134 Giilersoy, age., 5.23.

135 age., s.27.
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Gorsel 3.7 Azapkap1 — Karakoy 20 paralik tramvay bileti ve bilet tarifesi
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Kaynak: Celik Giilersoy, Tramvay Istanbul’da, s.27

Biitiin bu gelismelere ragmen tramvaylarin isletilmesinde kullanilan atlarin zayiflamasi,
seferlerin yavaslamasi, yollarin diizenlemelere ragmen yetersiz kalmasi, araglarin toz
cikarmast ve ekonominin bozulmasiyla sikayetler artmig ve yeni arayislara alan
acmistir. Bu noktada ise XX. ylizyilin basi itibariyle modern ulagim araglar1 arasinda

sayabilecegimiz elektrikli tramvaylar giindeme gelmistir.

3.5.2. Ath Omnibiisler

Atl1 tramvaylarin yani sira Istanbul sokaklarinda gériilen bir diger toplu ulasim araci ise
omnibiislerdi. Bunlar kapal1 veya acik vagonlari olan, tekerlekli, dnlerine at kosulan ve

giiniimiizdeki dolmuslar gibi ¢alisan vasitalardi. (bkz. Gorsel 2.3 — 2.4)

Ath omnibiisler ilk olarak XVII. yiizyilin ikinci yarisinda Paris’te ortaya ¢ikmis ve bu
araclar diinyanin sehir i¢i kara ulasiminda kullanilan ilk toplu tagima araglar1 olmustur.

19 Ocak 1662 tarihinde Blaise Pascal’in Onerisi Kral XIV. Louis tarafindan kabul
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edilerek ilk omnibiis sirketi olan Compagnie des Carrosses a Cing Sols kurulur.t3®

Sirket uyguladigi bes sol (cinq sols) olan sabit bilet tarifesi sebebiyle bdyle
isimlendirilmistir. Birkag ay sonra alt1 ve sekiz kisilik yedi vagon ile diizenli seferleri,
sabit licret tarifesi ve rotasiyla isletilmeye baglatilan sirket toplamda bes hatt1 isletmeye

sokmus ve bu girisim halk tarafindan ilgiyle karsilanmistir.®’

Sirketin kurulmasimnin ardindan burjuvazinin araglara olan ragbeti, alt siniflarin
kullanimina engel olacak derece yogun olmus ve alt siniflar araglart ancak burjuvazinin
hevesi gegip binek araclarina dsnmesiyle kullanabilmislerdir.*® Yapilan arastirmalarda,
sirketin kurulmasinin ardindan parlamentonun burjuvazinin lehine kisitlamalar getirdigi
de aktarilmistir. Kullanim kisith olmasi, zamanla artan bilet fiyatlari, araba ve atlarin
yipranmasiyla yolculuk siirelerinin uzamasi gibi sebepler omnibiislere baslarda olan
ragbeti kaybettirmis ve zenginlerin binek arabalartyla yoksullarin ise yayan olarak
dolastig1 eski diizene dondiirmiistiir. Zaten ev ve is yeri arasindaki mesafenin heniiz
acilmamis olmasi da bu donem igin sehir i¢i ulasim araglarini bir zaruret haline
getirmemistir. Boylelikle sirketin tam kesin olmamakla birlikte tahminen 1677-1680
yilinda iflas ettigi anlasilmaktadir.'®® Doénemini asan bu toplu tasima araglar
gostermektedir ki daha XVII. ylizyilda Paris’in sokaklar1 aracgli ulagima elverisli
yapidadir. Dért ay Paris’te bulunan Ingiliz Doga Bilimci ve Fizik¢i Martin Lister
(6.1712) bu duruma Londra’daki atli omnibiis ve sokaklar1 kiyas ederek dikkat

cekmektedir. 4

136 Gaillard, age., s.8.

137 Reinhard, age., 5.176.
138 Moore, age., s.6.

139 Robert, age., s.29.

140 Gaillard, age., s.10.
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Gorsel 3.8 XVIL. yiizyil Paris’inde toplu ulagim yapan atli omnibiis

S\ A .;' : l- 'l I

Kaynak: Winfried Reinhardt, Geschichte des Kolner Verkehrs, s. 176

fIk denemenin yaklasik on bes sene sonra basarisizlikla sonuglanmasimin ardindan
Fransa’da omnibiisler tekrar 18274! ve 18282 yilindan itibaren diizenli olarak
kullanilacaktir. Vahdettin Engin ve Mustafa Noyan her ne kadar omnibiislerin ilk defa

143 jlk atli omnibiis isletmesi 1662

1825 yilinda Nantes’te kullanildigin1 nakletse de
yilinda kurulan Compagnie des Carrosses a Cinq Sols’dur. Engin ve Noyan’in 1825
olarak isaret ettigi omnibiisler ise 1823’te kullanilmaya baslanan ve 1828’den itibaren

diizenli seferlere baslayan Nantes’teki omnibiisler olabilir ki bu dénemde omnibiisler

Avrupa’nin farkli sehirlerinde de kullanilmistir.

1869 senesinde Istanbul Tramvay Sirketine bu defa imtiyaz seklinde olmay1p sdzlesme
ile omnibiis ¢alistirma izni de verilmistir. Omnibiis giizergahlari tek basina bir hat olarak
diizenlenmeyip tramvaylara ulagmak amaciyla bir tamamlayici ciiz olarak planlanmustir.
Istanbul Tramvay Sirketi de buna uygun olarak tramvaylar1 isletmeye aldik¢a
omnibiisler de sehrin sokaklarinda goriiniir olmustur. Baslangicta Persembepazart —
Tepebag1 — Galatasaray — Harbiye — Pangalti hatti devreye sokulmus buna daha sonra

Emindnii - Eylip ve Beyazit — Edirnekap:1 hatlar1 eklenmistir. Anadolu yakasinda

141 Reinhard, age., 5.220.
142 age., s.12.
143 Engin, age., 5.398; Noyan, age., 5.420.
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yasayan halkin yogun talep ve orgiitlenmesinin bir neticesi olarak 1873 yilinda verilen
imtiyaz ile bes omnibiis hattinin kurulmasi planlandi. Engin’in aktardig: bilgilere gore

bu hatlar sunlardi:

Isletilmesi diisiiniilen birinci hat, Biiyiik Iskele’den Eskihamam Caddesi’yle
Dogancilar, Thsaniye ve Camlica’yr dolasarak Karacaahmet’e; ikincisi, Biiyiik
Iskele’den Carsi yolu ve Ahmediye’den yine Karacaahmet’e; iigiinciisii, Bilyiik
Iskele’den Biilbiilderesi yoluyla Icadiye, Baglarbasi, Tophanelioglu'ndan Kisikli’ya;
dordiinciisii, Biiyiik Iskele’den Beylerbeyi’ne ve oradan Tophanelioglu’na; besincisi,
Biiyiik iskele’den Selamsiz’a ulasacakti. Ayrica, birinci ve ikinci hatlar merkez alinmak
suretiyle Karacaahmet’ten Haydarpasa ve Kadikdy’e ve yine Karacaahmet’ten
Nuhkapist yoluyla Baglarbasi ve Kosuyolu’ndan Haydarpasa’ya ve liglincii yol tizerinde
bulunan Icadiye’den sag tarafa saparak Selamsiz, Yenimahalle ve Cinili yoluyla
Eskivalide’den ve Baglarbasi ve Kosuyolu’ndan Haydarpasa ve Karacaahmet’e ve bu
yollardan ¢ars1 boyundaki ¢esme ve Atpazari’ndan Cavusderesi nihayetine gidecek ve
Cinili yokusu diizeltildigi takdirde Cavusderesi’nden Yenimahalle’ye kadar uzanacak
hatlar yapilacakti. Kisikli yolu da Alemdag’a kadar gidecegi gibi, Erenkdy demiryolu
istasyonundan Kozyatagi yoluyla Kayisdagi’na kadar isleyecekti.’**

Gorsel 3.9 Kadikoy — Erenkdy arasinda igletilmesi planlanan omnibiisler 1906

Kaynak: BOA, SD. 827 — 30

144 Engin, age., .400.
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Gorsel 3.10 Kadikoy — Erenkdy arasinda igletilmesi planlanan omnibiisler 1906

Kaynak: BOA, SD. 827 — 30

Gorsel 3.11 Kadikdy — Erenkdy arasi isletilmesi planlanan omnibiis giizergahlart 1906

Kaynak: BOA, SD. 827 — 30



Atli tramvaylarda oldugu gibi omnibiislerden dogan sikdyet ve sorunlar da benzer
niteliktedir. Isletmecilerin sikdyeti yollarin yetersiz, bakimsiz ve dar olmasiyken
devletin rahatsizlig1 ise omnibiislerin yollar1 bozdugu seklindeydi. Halkin sikayetleri ise
ortakti, dar yollarda omnibiislere yol vermek i¢in ¢ikartilan samata, at ve araclarin sebep
oldugu toz, atlarin zayiflamasi ve yetersiz kalmasiyla yolculuk siirelerinin uzamasi ve
ek olarak arabaci esnafinin c¢alisma sahasina girilmesinden duyduklari rahatsizlik
bunlarin basinda geliyordu. Biitiin bu sikayetler neticesinde 1874 tarihinde omnibiislerin
durdurulmasi, 1876 tarihinde ise c¢alisma izinlerinin iptal edilmesi sonuglarini

dogurmustur.14°

145 age.
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3.6. Yol Yapim ve Diizenleme Calismalari

Artan araba kullanimi ve toplu tasima araglarinin sehir i¢i ulasiminda kullanilmasi,
yollarin yapilandirilmasina ve yanginlar sonrasi olusan alanlarda yeniden imar
yapilirken arabalara uygun olarak diizenlenmesine sebebiyet vermistir. Bu dogrultuda
ilk karar III. Selim doneminde 1839'da ¢ikartilmistir. Buna gore sehir igerisindeki yollar
dort kademeli olacak sekilde belirli diizenlerde yapilacak, evlerin yiikseklikleri
sinirlandirilacak ve ¢ikmaz sokak yapilmayacaktir. En genis cadde olan Divanyolu bile
ancak 6 metreyken kararda asgari yol genisliginin 7,60 metre olarak saptanmis olmast,
bu kararlarm kisa vadede uygulanamayacak olmasinin acik bir gostergesidir.*>* Cadde
ve yol mesafelerinin ilk tesebbiislerde bu kadar genis tutulmasi, uzun yillardir dert
yanilan dar sokaklarin verdigi bir hassasiyet olabilir. Nitekim 1874’te Istanbul’da
bulunan Edmondo de Amicis, atli tramvaylara yol vermek i¢in vagonlarin gegisi

esnasinda kendilerini diikkkanlara atmak zorunda kaldiklarini aktarmaktadir.*®®

Yayalarin kullaniminda olan sehir sokaklari araba ve toplu ulasim araclarinin da
kullanimina agilinda Onceleri yayalarin yiiriimesi i¢in yolun tamamina ddsenen tas
yollar ifade eden kaldirim kavrami da yeni anlam kazanarak giiniimiizdeki anlami olan

yayalarin yiiriimesi i¢in ayrilan yaya yolu olarak kullanilmaya baslanmigtir.1>®

1848, 1849 ve 1863 yillarinda ¢ikartilan Ebniye Nizammaneleri bu tarihlerden sonra
c¢ikan yangin bolgelerinin yeniden imarinda uygulandi ki bunlarin en bilineni 1865’teki
Hocapasa yanginidir. Yangin sonrasinda sokak ve caddeler arabalara da uygun olacak
sekilde diizenlenmis, bu diizenlemeler i¢in gerekli istimlak yapilarak mesafeler ihtiyaca

gore 4 ile 17 metre olarak belirlenip diizenlemede Divanyolu’nun mesafesi 19 metreye

154 Yerasimos, age., s.507.; Engin, age., s.393-394.
155 Amicis, age., $.57.
156 Engin, age., s.394
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cikartilmistir. Yangin sonrasi kurulan Islahat-1 Turuk Komisyonu Ayasofya ve Beyazit
Meydanimi diizenlemis, Unkapani Caddesi, Azapkapi-Karakdy Caddesi ve Beyazit-
Aksaray tramvay yolunun acgilmasini saglamistir. 1865 senesinde Altinct Daire
tarafindan yikilan Galata Surlar1 ile Sishane, Azapkap1 ve Karakdy iiggeninde yeni
caddeler olusturulmustur. Bunlar Halig iizerine insa edilen iki koprii ile diisiiniildiigiinde
Istanbul ve Galata bdlgesi araclar icin daha elverisli hale getirilmistir. Bu diizenlemeleri
1895 yilinda tamamlanan Galata rihtimi ve 1900 yilinda tamamlanan Eminonii — Sirkeci
rihtim1 izlemistir. Boylelikle Istanbul’un sahilleri de temizlenmis, deniz ve kara

ulasimina daha uygun hale getirilmistir.®’

Araba kullanimi1 ve hareketliligin artmasiyla biitiin bu diizenlemelerin de yetersiz
kaldig1 goriilmektedir. Yollarin yetersiz, ¢amurlu ve tozlu halleri matbuatin konusu

olmaya baslamistir. Basiret Gazetesinde durum soyle aktarilmaktadir:

Malimdur ki bir zamandan beri ¢amurlardan Istanbul sokaklarinda gezilmek giiclesti.
Bunun bir ¢aresine bakilmasini rica ederiz. Bir de goniil her seyde miisavati sevdiginden,
turuk hususunda da asarinin miisahedesini arzu ediyor. Sehreménet-i celilesinin bazi
mahallerin tesviyesine himmeti gayr-1 miinkerr ise de Unkapani Caddesi’yle Zeyrek
Yokusu’nun alt ve hele iist kaldirimlarinin 1slahina baktigi yoktur. Zikrolunan yokus
muhtac-1 tesviye oldugu gibi, kaldirimlar1 dahi yayan degil hayvan ile bile giic hal ile
gecilemez bir hale gelmistir. Buralari ise memerr mahaller olup, tesviye ve 1slahina en evvel
bakilmasi 1azim oldugundan, bu bapta emanet-i miisariinileyhanin nazaridikkatini celp eder
ve bir de cadde-i mezkiirenin sag ve sol taraflarinda vaki olup mezbele heyetine girmis
birtakim o6kiiz arabalarina makarr ittihaz edilmis olan vesair yerlerde dahi pek ¢ok emsali
bulunan pek ¢ok arsalarin da tahta perdeler ile Orttiiriiliip, iclerine miizahrefat atilmasi
esbabinm istihsalini ve yikilmak {izere bulundugunu evvelce ¢end defa yazdigimiz
Asirefendi Ham1 Sokagi’ndaki duvarin nisfi yikilip yolu ihata etmis ve diger yaris1 dahi
inmek tlizere bulunmustur. Bir sakatlik zuhurundan evvel bunun asagi alinmasini rica

ederiz.158

157 Tlhan Tekeli, “XIX. yiizyilda Istanbul Metropol Alaninin Déniisiimii”, Tanzimat Siirecinde Osmanh
Imparatorlugu, ed. Halil Inalcik ve Mehmet Seyitdanlioglu, (istanbul: Is Bankasi Kiiltiir Yaymlar1, 2015),
5.533-534.; Celik, age., s.41-65.; Engin, age., 5.393-394.

158 Basiretgi Ali Efendi, age., 5.237.
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4. MODERN ULASIM ARACLARI ONCESINDE ISTANBUL’DA SEHIR ICI

DENIZ ULASIMI

Deniz ulagimi tarih boyunca kara ulasimi ile hep var olmus, konum itibariyle elverisli
olan sehirlerde bazen kara ulasimdan daha yaygin olarak kullanilarak 6nemini
korumustur. Etrafi denizlerle ¢evrili olan Osmanli Istanbul’unda ise modern ulasim
araglarin kullanilmaya baslanmasina kadar kara ulagiminin deniz ulagimina kiyasen

daha zor, emniyetsiz ve yavas olmasi deniz ulasimini vazgecilmez hale getirmistir.

Istanbul sehir ici deniz ulasimim gelisme siireclerine gore degerlendirdigimizde iki
donemde incelemek miimkiindiir. Ik donem, klasik donemden 1828’de ilk buharli
geminin kullanilmaya baslanilmasina kadar olan ve denizde kayiklarin hakim oldugu
donemdir. ikinci donem ise 1828’den itibaren buharli gemilerin, 1836°dan itibaren
Hali¢ kopriilerinin  kullanilmaya baslanmasiyla ve Ozellikle 1850°de Sirket-i
Hayriye’nin kurulup diizenli vapur seferlerine baslamasiyla kayiklarin varligini

korudugu ancak ikinci plana diistiigi donemdir.*>®
4.1. Istanbul Sehir I¢i Deniz Ulasiminda Kayiklar

XIX. ylizyilin ortasinda yaygin olarak kullanilmaya baglanilan buharli gemilerin deniz
ulasim agma eklenmesine kadar Istanbul sehir ici ulasiminda yaya olarak ulasima
kiyasen daha kolay ve hizli olmasi sebebiyle kayiklarla ulagim hakimdir. Sehrin
genislemesi ile bogazin her iki tarafina yayilan yerlesim yerleri arasinda akraba ziyareti,
ticaret ve resmi dairelerde yapilmasi gereken isler i¢in sehir merkezine gidis gelislerde
en islevsel ulasim arac1 kayiklar olmustur.!®® Kayiklar Istanbul sehir i¢i ulasiminda

kullanilan ilk ara¢li ulagim ve toplu tasima vasitalaridir.

159 Murat ve Sahin, age., 5.493.
160 Mazak, age., s.63.
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Sozliikte “Deniz, gol ve nehirlerde dolasmak, yiik tasimak i¢in yapilmis, kiirek veya

95161

yelkenle yol alan kiigiik tekne manasinda olan kayik kelimesi Eski Tiirk¢e’de

“kaygik” veya “kayguk” seklinde kullanilmugtir.26?

Osmanli doneminde kayiklarin isimlendirmeleri genellikle tiirleri ve tasidigi esya veya
yolcuya gore yapilmistir. Bu kayiklarin en tinliisii gliniimiize 6rnekleri de ulasan saltanat

kayiklaridir. Bunlar, Eyiip’te diizenlenen kili¢ alay1®

ad1 verilen tahta g¢ikma
merasimine gidiste veya Cuma selamligi gibi sebeplerle padisah tarafindan
kullanilmistir. Arsiv belgelerinde bu kayiklarla yapilan kisa seferlerden nakl-i hiimayun
olarak bahsedilir.1®* XIX. yiizyilda istanbul’da bulunmus olan {inlii seyyah Helmuth von

Moltke’nin de Ovgiiyle tarif ettigi saltanat kayiklari, buytkligi, dosemeleri ve

siislemeleri ile ihtisam ve giiciin semboliidiir.%

161 Kubbealt1 Lugati, “Kayik”, (28 May1s 2021)

162 Talip Yildirim ve Musa Cifci, “Divanii Lugati't-Tiirk'te Yer Alan Alet-Esya Adlar1”, Turkish Studies-
International Periodical For The Languages, Literature and History of Turkish or Turkic, 7/2, 2012, s.17
163 Abdiilkadir Ozcan, "Kili¢ Alay1", TDV islam Ansiklopedisi, c.25, (Istanbul: TDV Islam Arastirmalari
Merkezi, 2002), 5.408-410.

164 Nilay Ozlii, “II. Mahmud Déneminde Istanbul: Kent, ideoloji ve Mimari”, Mimarhk ve Yasam Dergisi C.6,
no:1, 2021, s.216.

165 Genim, age., s.529.

59



Gorsel 4.1 Sultan Abdiilmecid donemine ait 13 ¢ifteli saltanat kayig1

Kaynak: Deniz Miizesi

Digerleri ise 6zetle elgiliklere mahsus elgi kayiklari; devlet gorevlilerinin kullandigi
bostanct kayigi, sadaret kayig1 ve seyhiilislam kayiklari; balik¢ilik i¢in kullanilan ve
ismini seklinden alan Kancabas kayiklar; sahsi kullanim, yiik veya toplu yolcu tasima
icin kullanilan peremeler, mavnalar, piyade kayiklar1 ve pazar kayiklari; dar ve ince
yapilar1 sayesinde siiratle seyredebilen ve yanginlara miidahale i¢in tulumba ve
tulumbaci tasiyan ates kayiklari; at nakliyati i¢in kullanilan at kayiklar1 bunlarin en

yaygin kullanilanlaridir. 1%

Kayiklar icin bir diger siniflandirma ise bir kisi tarafindan cekilen iki kiiregi ifade eden
cifte sayisina gore yapilmistir.’®” Buna gére arsiv belgeleri ve literatiirde iic ¢ifte, bes
cifte veya yedi ¢ifte seklinde cifte adetleriyle veya on ii¢ cifte kiirekli saltanat kayigi

seklinde tariflere siklikla rastlanmaktadir.

Sehir i¢i kara ulasiminda gordiigimiiz hiyerarsik diizen, deniz ulasiminda kendisini

kullanim yasaklariyla gostermese de ¢esitli stnirlandirmalar burada da s6z konusudur.

166 Genim, age., s.522.; Ertug; age., 5.421-423.; Mazak; age., 5.67.
167 Kubbealt1 Lugati, “Cifte”, (28 Temmuz 2021); Ertug., age., 5.422.
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Gayrimiislimlerin at kullanmasinin yasak oldugu gibi {i¢ cifte veya daha ¢coguna sahip
kayik kullanmalarinin da yasak olduguna iliskin kayitlara rastlanmistir.*%® Bir diger
sinirlandirma ise saltanat kayiklar1 tizerindendir. Nitekim saltanat kayiklarindan daha
bliyiik, daha ¢ok ¢ifteli ve ihtisaml1 kayik yaptirmak ve kullanmak yasaklanmis ve bu
sinirlandirmayi ihlal edenler cezalandirilmistir. XVIII. yiizy1l baslarinda Istanbul’da
Fransiz elgisi olarak gorev yapan Marquis Charles de Ferriol d’ Argental, bu sinir1 astigi
icin gorev siiresi boyunca bir daha kayik kullanamamustir.'®® Ahmet Refik Altmay’mn
yayimladigr 1751 tarihli bir belgede ise kayiklarin yaldizlanmasi padisah ve devlet
gorevlilerine mahsusken, bazi kayiklarin yaldizlanmasi ve bazi devlet gorevlilerinin ise
bu yaldizlamada asiriya kagtigi belirtilip bu durumun diizeltilmesi igin soyle

emredilmistir:

...bahusus yaldizli kayik matekaddemden beru ricali devleti aliyyeme muayyen
olub kusur iskele piyade kayiklari yaldizsiz olmak mu’tad iken kayik¢ilardan bazilari
fuzulane haraket ve bi edebane reftare cesaret ile kayiklarmin enderun ve birunun ifrat
yaldiz ile tezyin eyledikleri muayene ve miisahede olundigi ecilden men’ii ref’i ve ricali
devleti aliyyeme mahsus olan kayiklarin dahi yaldizlan ifrat lizre olmiyub mu’tada
tatbik olmasi babinda ferman1 hiimayunum olmagm siz ki mumaileyhimasiz serefbahsi
sudur olan fermani hiimayunu mevhibet makrunum mucibince fimabaad ricali devleti
aliyyeme mahsus ve muayyen olan kayiklardan maada iskele kayiklar1 don yagile tila
olunmiyub ve enderun ve birunu mugayiri kadim yaldiz ile tezyin olunmamak ve
yaldizli olanlanin yaldizlan izale ve imha kilinmak ve bundan bdyle miiceddeden insa
olunan iskele kayiklar1 yaldizlanmamak ve ricali devleti aliyyeme mahsus olan
kayiklarin yaldizlar1 dahi ifrat {izre olmiyub mutada tatbik olunmak iizre kayik insa
idenlere ve nakkaslarina geregi gibi tenbih ve tefhim olundukdan sonra aleddevam bu
hususun temsiyeti emrinde dikkat ve ihtimam olunub hilafi emri hiimayun harakete
tesaddi eyleyenleri ahiz ve cezayr mayeliyklari tertib olunmak igiin huzura irsal ve
ihzara miibaderet ve hilafindan gayetiilgaye tehasi ve miicanebet eylemeniz babinda
fermani lisan yazilmisdir fi evaili saban 116417

Kayik kullanimindaki bir diger hiyerarsi ise ekonomik duruma gore sekillenmistir.
Genel itibariyle her kesime kayik kullanim imk&ni sunulmakla birlikte kullanilan

kayiklarin tip ve 6zellikleri sosyal diizen igerisindeki konum ve ekonomik duruma gore

168 Altinay, Hicri Onikinci Asirda istanbul Hayat1 1100-1200, 5.182-183.
169 Genim, age., s.529.
170 Altinay, age., s.171.
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degiskenlik gosterir. Kayiklardaki ¢ifte sayisi, ekonomik diizey ve sosyal konumun en
acik gostergelerindendir ki bu durum protokol diizeni seklinde diizenlenmis olup
Bostancibasi tarafindan takip edilmistir. Buna gore 30 ile 32 metre uzunlugu, 2,5 metre
genisligi, 2,5 metre yiiksekligi, en az 10 ¢ifteye sahip olmalar1 ve yaldizli bezemeleriyle
saltanat kayiklar1 basi ¢ekmektedir. Saltanat kayiklarini devlet gorevlileri, elgi ve
varlikli ailelerin sahsi kullaniminda olan piyade isimli kayiklar izlemektedir. Bu
kayiklar saltanat kayiklarindan kii¢lik olmakla beraber, hafif malzemeden iiretildigi i¢in
hizli seyreden kayiklardir. Sadrazam, seyhiilislam ve miishir riitbesindeki pasalar 10
cifte, Rumeli ve Anadolu kazaskerleri ve Istanbul, Galata ve Uskiidar kadilari,
hekimbasi ve ferik riitbesi ve altindaki pasalar 8 ¢ifte, sancakbeyi ve altindaki riitbelerde
bulunanlar ise 3 ¢ifte kiirekli kayik kullanabilirlerdi.}”* White’1n aktardig bilgilere gore
elcilerin kullandig1 kayiklarda 10 c¢ifte kullanimina kadar izin verilmesi her ne kadar

“eski usul iizere” kaydiyla nakledilse de!’2

Cengiz Orhonlu, el¢i kayiklarinin XIX.
yiizy1l baslarina kadar iki ¢ifteli oldugunu aktarmaktadir.’® Buna gére White’1n verdigi
cifte sayis1 elcilerin artan niifuzlarina isaret etmektedir.}’* Sahsi kullanim icin kayik
sahibi olamayanlarin kullandig1 kayiklar ise toplu yolcu tasimada kullanilan genis, agir
govdeli, giiclii diimene sahip ve dalgalara kars1 koyabilecek bicimde yapilmig olan pazar

kayiklandir. Kiigiikk olmakla beraber giiclii yapisiyla daha ¢ok esya nakliyati i¢in

kullanilan peremelerdir.}™

1 White, age., s.39.

172 age., s.41.

173 Orhonlu, age., .129.

174 Celik, age. 5.69

175 Giilersoy, “Kayiklar”, Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi, s.503.
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Gorsel 4.2 Sadrazam Said Halim Pasa’ya ait 3 ¢ifteli piyade kayig:

Kaynak: Deniz Miizesi

Gorsel 4.3 Ug cifteli pereme

Kaynak: Deniz Miizesi

4.2. Esnaf Teskilat1 Olarak Kayike¢ilar

Istanbul’un bagkent olmasindan itibaren XIX. yiizyilin ikinci yarisina kadar kayiklarin
sehir i¢i deniz ulasiminda basat rolde olmalari, diger esnaf gruplart gibi
teskilatlandirilmalarina, narh adi verilen iicret sinirlandirmasina tabi olmalarina ve

belirli kural ve yasaklar ¢ercevesinde ¢aligmalarina sebebiyet vermistir.

Kayikg¢ilarin kendi aralarindaki hiyerarsik diizen yukaridan asagiya sirasiyla, kayikei
esnafinin en yetkili amiri olan baskethiida; iskelelerin diizen ve isleyisinden sorumlu

olan, yetkili merciler ile kayikgilar arasindan koprii vazifesi goren ve kefilsiz ¢alisan
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kayikeilar1 onleyen iskele kethiidalari; kethiida olmayan iskelelerde goérev yapan
kethiida vekilleri; yine kethiida olmayan yerlerde kethiidaya ait gérevleri de yapan, uzun
yillar tecriibe ve emek sahibi kayikgilar arasindan secilen ihtiyarlar; yanlarina aldiklar
ciraklar1 yetistiren ehil kayik¢ilardan olusan ustalar; kayikeilar ve kayike¢1 olmak {izere
yetistirilen sakirtlerdir. Ayrica bu hiyerarsi igerisinde en altta olup kendine ait kayigi
olmaksizin ihtiyac halinde baskasinin kayiginda is yapan aylak¢ilar mevcuttur. Bu esnaf
Orgiitiiniin en 6nemli islevi iskele ve kayiklarin diizenini saglamak, kayik ihtiyacini
gozeterek ihtiyac halinde yenilerini temin etmek, meslegin devamliligi icin ¢irak veya
kayik¢t aliminda gerekli sartlar1 gozeterek kefil olmak, kayik ve kayik¢i sayilarini
gozetmek, kayikeilarin sikdyet ve isteklerini ¢oziime kavusturmak ve kurallar
isletmekti.!’® Bu diizen igerisinde en altta bulunan kayikgilarin, en iistte bulunan
baskethiidalar1 hakkinda sikayetlerde bulunduklarina rastlamak miimkiindiir.
Inceledigimiz kayitlarda, baskethiidalarindan sikayetci olan 30 Balat kayik¢isinin toplu

olarak mahkemeye giderek arz ettikleri goriilmektedir.}’’

Stslii ve gosterisli kiyafetler giydikleri aktarilan kayikc¢ilarin kol giicii gerektiren isleri
geregi viicutlarinin saglam ve yapili oldugu bilinmektedir. Kayikgilar, usta c¢irak
yontemi ile 6grendikleri meslekleri sayesinde riizgar1 ve akintiyr hesaplayabilen,
kolayca devrilebilen kayiklarini bazen oldukga kalabalik olan iskelelere bile maharetleri
ile sorunsuz olarak yanastirabilen bir siifti. Bu sebeplerden dolayr olsa gerek ki
kayikcilar genelde maharetli, vakarli, 6zgiivenli ve siiklinet sahibi kimselerden olmus
ve bu durum yabanci seyyahlar tarafindan sik¢a dile getirilmistir.}’® Kayike¢ilarn

tamaminin erkeklerden olustugu bilinmektedir ancak Altuntas’in yiiksek lisans tezinde

176 Ertug, age., 5.424-426.; Goktas, age., 5.501.

177 fstanbul Mahkemesi 25 Numaral: Sicil (H. 1179-1180 / M. 1765-1767) c. 76, s. 215, h.no: 198.

178 Ozhan Kapic1, “XIX. yiizy1l Rus Oryantalizminde Sarkli Bir Miistesrik: Konstantin M. Bazili’nin Istanbul
izlenimleri”, Uluslararasi Osmanh istanbulu Sempozyumu VI, istanbul 11-13 May1s 2018, (istanbul: Istanbul
29 Mayis Universitesi ve Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, 2019), s. 364; Mazak, age., s.64; Ertug, age., 5.430-
431.; Giilersoy, age., 5.504.
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inceledigi tereke kayitlarinda iki kadinin mesle§inin kayik¢i olarak kaydedildigine
rastlanmistir.’® Bu durum bazi kadmlarm kayik sahibi veya vakifi oldugu igin
mesleklerinin boyle islenmis oldugu ihtimalini diisiindiirmektedir zira inceledigimiz
birincil ve ikincil kaynaklarda kadinlarin kayike¢ilik yaptigina yoénelik bir kayda
rastlanmamistir. 1874’te Istanbul’da bulunan Edmondo de Amicis Galata’ya yaptig

kayik yolculugunu ve o esnada sahit olduklarini sdyle anlatmaktadir:

Glinesin batisina dogru Altinboynuz’a iniyor, iki ¢ifte bir kayiga biniyoruz ve daha
Galata! kelimesini agzimiza almadan kiiclik kayik sahilden uzaklagiyor. Kayik
hakikaten sular1 yaran en hos vasitadir. Gondoldan daha uzun, fakat daha dar ve daha
incedir; oymali, boyali, yaldizlidir; ne diimeni vardir ne de oturma yeri, sadece bagla
omuzlar disarida kalacak sekilde bir minderin veya bir halinin tizerine oturulur. Kayigin
iki ucu her istikamete gidebilecek surette birbirinin aynidir, en ufak bir harekette
sallanir, sahilden yaydan firlamis ok gibi uzaklasir, suyun yiiziinde kirlangi¢ gibi ugar,
her tarafta dolasir ve renklerini suya aksettirerek kovalanan bir yunus balig1 gibi kayip
gider. Kiirekgilerimiz kirmizi fesli, mavi mintanl, beyaz bol salvarli, bacaklar ve
kollari ¢iplak, iki geng yakisikli Tiirk; yirmi yasinda, kara yagiz, temiz, neseli, géziipek,

her kiirekte kayig1 bir boy ileri gotiiren iki pehlivandi.®

179 Zeynep Altuntas, “19. YY 1n Ik Yarisinda Kadin Terekelerine Gére Osmanl iktisadi ve Igtimai
Hayat1”, (Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Marmara Universitesi, 2004) s. 39.
180 Amicis, age., s.80.
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Gorsel 4.4 Eminonii civarinda kayikgilar

Constantinopel

Tlirkische Ruderer und
Ansicht von Galata.

Bateliers et Vue de Galata.

Kaynak: IBB Atatiirk Kitaplig

Kayikeilar ile ilgili diizenlemeler esnaf orgiitlenmesi ve hiyerarsik sinirlandirmalardan
ibaret degildir. Bunlarin yani sira yolcu tagimayla ilgili baz1 kural ve kaidelere riayet
etmeleri zorunlu kilinmis, ihlaller cezalandirilmis ve siklikla uyarilar yapilmistir. Bu
kurallar kayiklara belirlenmis kapasitesinden fazla yolcu kabul edilmemesi,
mahremiyeti gozeterek kadin ve erkek yolculari ayri ayr1 tagimalari, tagimacilik
yapilirken diger kayikeilarla belirlenmis olan nébet sirasinin gozetilmesi, her kayigin
kayitl oldugu iskelede ¢alismasi, belirlenen narh yani iicret sinirlamasindan fazla {licret
alinmamasi, kullanilan kayiklarda belirlenen 6zellikler disina ¢ikilmamasi, ehliyet ve
liyakat esaslarinin gozetilmesi ve yolcu gilivenligi i¢in ancak kefilleme yapilan
kayikcilar disindakilerin kayikg¢ilik yapmamasi, devrilme riskini arttirmasi sebebiyle
yelken kullanilmamasi ve padisah saraylar1 6niinden gegerken semsiye agma ve tiitiin

icme gibi eylemlerin yapilmamas: seklinde ozetlenebilir.!®! Arsiv belgelerinde bu

181 Akyildiz, "Osmanli Istanbul'unda Deniz Ulasimi (Modern Dénem)", age., s.438.; Mazak, age., s.64.; Ertug,
age., s.429-430.
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kurallarin ihlal edildigini belirten ve kurallar1 yineleyen kayitlarin varligi, kayikeilarin
Ozellikle ticret, yolcu kapasitesi, kayitli oldugu iskele disindan yolcu alma ve yelken

kullanma gibi ihlallerde bulunduklarini gostermektedir.?

Kayikeilarin ulagimi kolay ve hizli hale getirmesi ve seyyahlarin dvgiilerine mazhar
olmus maharetlerinin yani sira yenilenen talimatnameler ve padisaha yapilan sikayetler,
yasanan ve 1srarcit olunan sorunlara isaret etmektedir. 1848 senesinde vefat eden
Naksibendi seyhi Murad Naksibendi bu sorunlardan deniz tizerindeki kayik yogunlugu,
acemi kayike¢ilarin can ve mal kaybina sebep olmasi, firtinali gilinlerde kayiklarin
calismamasi, vapurlarla birlikte kayik kazalarinin artmasi, kotii havalarda yolcu tastyan
kayike¢ilarin  yolculara kaba davranmasi ve fazla iicret istemesi seklinde
bahsetmektedir.'®® Kayik¢ilar bircok siddet olayma karismakla birlikte ve bunlar

arasinda en yaygin olanlar1 miisterileri ile girdikleri kavgalardir.1®*
4.2.1. Kayiklarin Seyir Hatlar1

Sehir i¢i deniz ulasiminda hakim rolii olan kayik¢ilarin seyir hatlar1 6zetle Hali¢ ve
Bogazici’nde bulunan iskeleler arasinda olmustur. Merkez iskele Eminoni
iskelesidir.’®® Baslica ana iskeleler ise Eyiip, Defterdar, Fener, Haskoy, Aynalikavak,

Kasimpasa, Azapkapi, Galata, Karakdy, Tophane, Besiktas, Yenikapi, Cibalikapisi,

182 BOA, A.DVNS.MHM.d.5, h.no:169; BOA, A.DVNS.MHM.d.6, h.no:464, 516; BOA, DH.HMS. 9 — 14;
BOA, A. MKT.NZD, 147 - 19.

183 Ali Akyildiz, “Karakdy (Galata) Kopriisii’nii Kim Yaptirdi?”,age., 5.905-906, “Iskeleleriin iki cAnibde kesreti
sebebiyle riy-1 deryada kayigun kesreti olup kayikcilarun ekserisi dahi acemi olmagla biribirine ¢atup zevrak-1
sikest olmak ve kayik devrilmek ve gayetle derin mahall oldigindan ba’z1 ¢ikmayup bogulmak ve yine giin
dogris1 rlizgarinda kemal-i te’siri sebebiyle furtuna ziyade olup karsu tarafa gecilmesi muhal gibi olmak ve
sefineleriin miyan-1 bahrde kesreti olmak hasebiyle ndgehan geminiin verasindan bir kayik zahir olup ahar
kayigun tizerine ¢ikmak ve devirmek ve bdyle na-hemvar hevalarda ve eyyam-1 hatirede kayikcilar ehl-i miirira
imtinan itmek ve ziyade akca istemek ve sinin-i kesire, diivel-i sd’ire tiiccarlarinun sefineleri, Galata canibinde
bes kat deryada saff olup kalmak ve bad-1 hevadan bir mesken olmagla vilayetlerine gitmemek, ba-hustis Mora
keferesi td’ifesi o gemiler sebebiyle orada enva’-1 fesadi irtikab itmek ve Rimi koleler ve cariyeler, sahibleriniin
mallarini alup ve irtidadi kabtl idiip o sefineler ile firar itmek ve bunlarin emsali mahazir-i kesire ve enva’-1
mazarrat der-kar idi.”.

184 Galata Mahkemesi 580 Numaral: Sicil (H. 1221-1222 / M. 1806-1808) c.84, 5.306, h.n0:468.; Tamdogan,
age., s.89-92.

185 Celik, age. s.50.
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Bahgekap1, Ahirkapi, Catladikapi, Kumkapi, Langa, Samatya, Uskiidar ve Kadikdy
iskeleleridir.'® Bunlar arasinda en yogun olan hat Emindnii — Galata hattidir.*®” Cahit
Kayra ve Erol Uyepazarci’'nin 1815 tarihli bostanci siciline dayanarak yaptiklari

calismaya gore XIX. yiizyilda kullanilan iskeleler soyledir:

Istanbul Agasi Iskelesi, Bursa ve Mudanya Kayiklar1 Iskelesi, Ortakdy ve Besiktas
Iskelesi, Tophane ve Balikpazari iskeleleri, Karakdy Iskelesi, Haskdy Iskelesi, Duhan
Giimriigii Onii Iskelesi, Hasir Iskelesi, Cardak iskelesi, Yemis Iskelesi, Tulumba
Iskelesi, Ayazmakap: Iskelesi, Tekfurdag: Iskelesi, Kapanidakik Iskelesi, Balikhane
Iskelesi, Tiifenkhane Iskelesi, Cibali Iskelesi, Ayakap1 Iskelesi, Bab-1 Cedid Iskelesi,
Aralik Iskelesi, Fener Iskelesi, Balat Iskelesi, Haskoy Iskelesi, Tascilar iskelesi, Arslan
Iskelesi, Ayvansaray Iskelesi, Camur iskelesi, Defterdar iskelesi, Balcik iskelesi, Eyiib
Ensari Iskelesi, Yali Hamamu Iskelesi, Siitliice Iskelesi, Humbaraciyan Kislasi ve iskele,
Halicioglu iskelesi, Buzhane Iskelesi, Piri Pasa Iskelesi, Hamam Iskelesi, Salhane
Iskelesi, Aralik Iskelesi, Tersane Kethiidas1 Dairesi ve Iskelesi, Kasimpasa Iskelesi,
Meyyit Iskelesi, Azapkap: Iskelesi, Funda Iskelesi, Kiirkciikap: Iskelesi, Atik
Yagkapam Iskelesi, Galata Balikpazari Iskelesi, Karakoykapisi Iskelesi,
Kursunlumahzen Iskelesi, Mumhane Iskelesi, Egrikap1 iskelesi, Kiregkapisi Iskelesi,
Debbaghane Iskelesi, Sirkeci Iskelesi, Tophane Iskelesi, Tophane Kebir Iskelesi,
Cavusbas1 Iskelesi, Aralik Iskelesi, Yusufaga Mescidi, Aralik Iskelesi, Salipazari
Iskelesi, Aralik Iskelesi, Hamallar Iskelesi, Findikli iskelesi, Aralik Iskelesi, Karaabali
Iskelesi, Dolmabahge Iskelesi, Hayrettin Pasa Medresesi ve Camii ve Iskele, Besiktas
Iskelesi, Haraccibasi Iskelesi, Aralik Iskelesi, Kiligalipasa Iskelesi, Yahyaefendi Deresi
ve Iskelesi, Aralik Iskelesi, Ortakoy Iskelesi, Koyun Iskelesi, Kurucesme Iskelesi,
Aralik Iskelesi, Kuyumcubas1 Iskelesi, Arnavutkaryesi Iskelesi, Aralik Iskelesi, Sultan
III. Ahmet Camii ve Cesmesi ve Iskelesi, Rumelihisar1 Camii Onii Iskelesi, Hisar
Mektebi, Hamam ve Iskele, Mekkizade Sebili, Cesme ve Iskele, Cerkezbeyzade Rahmi
Bey Kayikhanesi, Baltaliman1 Keresteci Diikkam Onii Iskelesi, Mirginoglu iskelesi,
Istinye Cars1 Iskelesi, Yenikoy Pazar Kayig iskelesi, Carsi Iskelesi, Ekmekgi Iskelesi,
Yenikdy Iskelesi, Diger Ekmekei Iskelesi, Aralik Iskelesi, iskele ve Kereste Meydant,
Aralik Iskelesi, Simitci Iskelesi, Aralik Iskelesi, Kdybas1 iskelesi, Tarabya Mescidi
Kopriibas1 Iskelesi, Yukarimahalle iskelesi, Sartyer Hamam Iskelesi, Pazar Kayig

Limani, Sariyer Iskelesi, Rumelikavag: Iskelesi, Anadolukavagi Carst ve Kahve

186 Ertug, age., s.417.
187 Orhonlu, age., s.110.
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Iskelesi, Hiinkar Iskelesi, Yali Karyesi Iskelesi, Beykoz Mahkemesi ve Kire¢ Kayig1
Limani, Beykoz Iskelesi, Incirkaryesi Iskelesi, Cakalburnu Aralik iskele, Vakif Aralik
Iskele, Salhane-i Ganem ve Iskelesi, Kanlica Iskelesi ve Pazar Kayig1 Limani, Aralik
Iskelesi, Diger Aralik iskele, Bahariye Korfezi ve Iskelesi, Cmarli Cesmesi ve Iskele,
Hamam Iskelesi, Kefeli Iskelesi, Kandilli Iskelesi, Cengelkaryesi Iskelesi, Havuz
Iskelesi, Sultan Abdiilhamit Camii civarinda iskele, Aralik Iskelesi, Kuzguncuk
Iskelesi, Okiiz Liman1, Uskiidar Biiyiik Iskelesi, Balaban Iskelesi, Ayazma Iskelesi,
Salacak Iskelesi, Haydarpasa iskelesi. %

Kayiklarin seyir siireleri ¢esitli kayitlara gore Sarayburnu’ndan Yedikule’ye yaya olarak
yaklagik iki saate yakin silirerken 3 cifte kayikla bu siirenin yar1 yariya azaldigi
goriilmektedir. Bogaz’in sonu gibi uzun mesafeli seyirler 3-4 saat siirerken, Galata —

Balikpazari arasi seyrin 10 dakika siirdiigii aktarilmistir. 1
4.2.2. Kayik Sayilar1 ve Ucret Tarifeleri

Orhonlu ve Ertug’un arastirmalarina gore X VII. ylizy1lin sonlarinda kayik¢1 sayis1 1200,
kayik sayis1 1400 civarindadir; XIX. ylizyilin basinda ise kayiker sayis1 6500, kayik
say1s1 ise 4000 civarina yiikselmistir.!° Charles White’in 1844 yilinda yaptig1 kayitta
kayike1 sayis1 24000, kayik sayist ise 19000 olarak verilmistir.!®t Bu rakamlar her ne
kadar tartigmali olsa da, XIX. yilizyilda hareketliligin artmasiyla ulagim araglarina olan

ragbet dolayisiyla kayik ve kayik¢1 saymin arttiginin bir gostergesidir.'%?

Kayik seferlerinin iicretlendirmeleri ile ilgili tespit edilen ilk kayit 1578 tarihli olsa da
oncesinde de benzer bir narh uygulamasmin varligindan s6z edilmektedir.!%

Ucretlendirme yapilirken gdz 6niinde bulundurulan hususlar mesafe, ¢ifte sayisi, hava

188 Kayra ve Uyepazarci, age., s. 93-156.

189 Thévenot, age., $.58.; Ertug age., s.421.

1% QOrhonlu, age., s.126; Ertug, age., 5.432-434.
191 White, age., s.51.

192 Brtug, age.

193 Orhonlu, age., s.119
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durumu ve akimt1 yonii olmustur.!® Ahmet Refik Altinay, Istinye gibi uzak mesafeler
s0z konusu oldugunda iicretin artmasiyla birlikte kayik¢inin giinliik yemek masrafinin
da iicrete eklendigini XVI. yiizy1l Divan-1 Hiimayun’da kayitlarindan “Istinye’ye alt1
kiirek yirmi bes akceye. Seyre giden kimesneler yemek vireler, alt1 kiirek otuz akceye.
Yemek virmezler ise kirk akceyedir” seklinde aktarmistir.’®® Yine Altimay, Yemis
Iskelesi Kagithane’ye olan iicretin iyi havalarda 10 akge, zorlu havalarda ise 15 akge;
Balikpazan’ndan Besiktas’a tek ¢ifteli dolmustan yarim akge, ii¢ cifteli olanindan ise
dort akge iicret alindigii kaydetmistir.2®® 1681 tarihli kayitlara gore Uskiidar’dan
Emindnii’ne gidis 6 akge, Eminonii’nden Uskiidar’a gidis ise akintmin tersine oldugu
icin 8 akcedir.’®” XIX. yiizy1l baslarinda ise Bogaz’mn sonuna kadar gidis 30 para, 1844
yilinda ise Kagithane 5 kurus, Kadikdy ve Ortakdy ise 3,5 kurus, Uskiidar ise 3 kurus
ile iicretlendiriliyordu.®® Ayni yiizyilda biiyiik¢e bir ekmegin (1,283 kg.) fiyatinin 1 ile
2 kurus arasinda oldugunu'® diisiiniirsek kayik tasimaciliginin yoksul kesimler

tarafindan da erisilebilir oldugu anlasilmaktadir.

194 Ahmet Refik Altinay, Eski istanbul, (istanbul: iletisim Yaymlari, 1998), .27, 60; Ertug, age., 5.435.;
Orhonlu, age., s.120.

195 Altinay, age., s.27.

1% age., s.60.

197 Ertug, age.

198 QOrhonlu, age., s.120.

199 Sevket Pamuk, “Kurus”, TDV Islam Ansiklopedisi, ¢.26, (Istanbul: TDV Islam Arastirmalar1 Merkezi,
2002), s.459
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4.2.3. Buharh Gemiler Istanbul’da

1828 yilinda ilk buharli geminin Bogazi¢i’nde kullanilmaya baslanmasiyla kayikeilar
sehir i¢i deniz tasimaciligindaki tekellerini yitirmisti. Vapurla yolcu tasimaciligi
yabanci sirketler tarafindan baslatildi. Yerli ilk yolcu vapuru ise 1844 yilinda Eser-i
Hayr isimli vapur olmustur. Eser-i Hayr, her aksam Bahg¢ekapi, Arnavutkdy,
Rumelihisar1, Yenikdy, Tarabya ve Sariyer iskelelerine sefer yaparak orada geceleyip
ertesi sabah ayni iskeleler lizerinden geri gelmekteydi. Bu vapurlarin seferlerinin sinirh
olmasi hatta Anadolu yakasinda sefer diizenlenmemesi ve kadinlarin vapura
binmelerinin yasak olmasi?® sebebiyle, kayik¢1 esnafi vapurlardan olumsuz olarak
etkilenmemisti. Vapurlarin her iki yakada da yaygin olarak kullanilmasi ise ancak 1850
yilinda Sirket-i Hayriye’nin kurulmasiyla oldu. Sirket-i Hayriye’nin kurulusu her ne
kadar literatiirde siklikla yanlis olarak 1851 olarak gegiyor olsa da Ali Akyildiz’in
calismalar1 gostermektedir ki Sirket-1 Hayriye’ nin kurulusu tartismaya yer vermeyecek
sekilde 30 Eyliil 1850 tarihidir.?* Diizenli vapur seferleri de beklenenin?®? aksine
kayiklarin varligini ortadan kaldirmadi. Hatta yaz aylarinda sayfiye olarak kullanilan
bogaz hattindaki yerlesim bolgelerinde kalict yerlesmenin baglamasiyla artan

hareketlilik kayiklara olan ihtiyacin biiyiimesine sebep oldu. 23

Sehir i¢i deniz ulasiminda birinci siray1 vapurlarin almasi ve Halig¢ {izerine insa edilen
kopriiler her ne kadar kayiklarin varligina engel olmasa da kayikg¢ilar: gecim endisesine

sevk etmistir. Kayik¢ilarin bu endiseleri vapurlari taglama, 6nlerini ve halatlarini kesme,

200 Ali Akyildiz, “Miisliiman Hanimlara Uygulanan Vapura Binme Yasag1”, Antik Cag’dan XXI. Yiizyila
Biiyiik Istanbul Tarihi, c.6, (Istanbul: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir A.S. Yaynlari, 2015), 5.457-461.

201 Ali Akyildiz, “Sirket-i Hayriyye Uzerine Baz1 Degerlendirmeler”, Uluslararasi Osmanh Istanbulu
Sempozyumu 1V, Istanbul 20-22 May1s 2016, Istanbul 29 Mayis Universitesi ve Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi, 2016), s.355-360

202 Tekeli, istanbul ve Ankara icin Kent i¢ci Ulasim Tarihi Yazilar, age., 5.23

203 Akyildiz, “Osmanli Istanbul'unda Deniz Ulagimi (Modern Donem)”, age., s.443-444
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esya ve yolcu indirmelerine engel olma ve 1863’te insa edilen Hali¢ k&priisiinii harap

etmeleri gibi eylemlere yol agmisgtir.2%

Vapurlarin yayginlagsmasi, Hali¢ kopriilerinin insasi ve bir taraftan da kayikg1 sayilarinin
artmasi, Hali¢ ve Bogaz hattindaki hareketlilik ve trafigi arttirmig bu ise yeni
diizenlemeleri giindeme getirmistir. 1853 tarihli “Hali¢'te isleyen biitiin vapurlarla
piyade vesairenin seyr ve hareketlerinin kaide-i bahriyeye tevfikan usul ve nizama rapti
hususunda kaleme alinan talimatname ” ile uyulmasi gereken eski kurallar tekrarlanarak

bunlara vapur ve kayiklarin seyir bolgeleri gibi yeni kurallar da eklenmisti.?®

Gorsel 5.1 Bogazici’nde kayik kazasi

Kaynak: Antoine Ignace Melling 7

XIX. yilizyilin sonlarinda kayiklara olan ilgi ve itibar azalmis, kayiklar yerlerini

sandallara birakmistir. Bu donemde kayiklar, karaya yanasmayan vapurlar ile iskeleler

arasinda kullanilmaya devam edilmistir.2%®

204 Yildirim, agt., 5.274-275.; Akyildiz, age.; Celik, age., 5.72-74.
205BOA, .LMVL., 291 — 11672.
206 Goktas, age., s.501.
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5. HALIC UZERINDEKI KOPRULER

Sur ici bolgesini kapsayan Istanbul ile Galata bdlgesi arasinda ulasim yiizyillar boyu
deniz iizerinden kayiklarla saglanmaktaydi. Sehrin artan niifusu, sehir merkezi olan sur
ici bolgesinin yan1 sira Galata ve Pera’nin ekonomik, sosyal ve kiiltiirel bir cazibe
merkezi haline gelmesiyle hareketliligin artmasi, Tersane-i Amire’nin Azapkapi’da
bulunmasi, kara ulagiminda yasanan gelismeler ve zorlu hava sartlarinda kayiklarin

seyir yapamamasi sehrin iki merkezi noktasini baglamay1 zorunlu hale getirmistir.

Her ne kadar dogrudan bir ulagim araci olmasa da Halig {izerine insa edilen kdpriilerin
kendileri, insa edilme sebepleri ve etkileri Istanbul sehir ici kara ve deniz tasimaciligini

dogrudan etkilemistir.

Halig iizerine yapilan ilk kopriiniin kesin olmamakla birlikte Dogu Roma imparatorlugu
doneminde insa edildigi nakledilmistir. Osmanli doneminde yapilan ilk kdprii ise Sultan
Il. Mahmud tarafindan 1836 yilinda acgilan, giiniimiizdeki Unkapan1 kopriisii olarak
bilinen Atatiirk kopriisiinlin hizasina yani Unkapani ile Azapkapi arasina ahsap olarak
insa edilen Hayratiye Kopriisii’diir. Koprii ayn1 zamanda Mahmudiye, Azapkapi,
Unkapani ve Kasimpasa kopriisii olarak da anilmistir. Hali¢ iizerindeki bu ilk koprii i¢in
buranin secilme sebebi, ticaret merkezlerinden olan Unkapani ile Tersane-i Amire’nin
bulundugu Azapkap1’y1 birbirine bagliyor olmasi, bu hatlar arasindaki yolcu trafiginin
yogun olmasi ve kotii hava sartlarinda kayik seyirlerinin aksamasiyla iki yakada
bulunanlarin etkilenmeleriydi. Koprii, kayik gegislerine de izin verecek yiikseklikte, yan
yana iki arabanin seyredebilecegi ve iki kenarindan yayalarin kullanabilecegi

genislikteydi.?%’

27 Semavi Eyice, “Hali¢”, TDV Islam Ansiklopedisi, c.15, (Istanbul: TDV Islam Arastirmalar1 Merkezi, 1997),
S. 264-280; Celik, age., s.73.
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Gorsel 5.2 Hayratiye Kopriisii
o et : o
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Kaynak: Eugene Flandin

Hali¢ tizerine yapilan ikinci koprii ise Sultan Abdiilmecid tarafindan 1845 yilinda
Emindnii ile Karakdy arasina yaptirilmistir. Kopriiniin banisi literatiirde yaygin olarak
Bezmialem Valide Sultan olarak gecse de?® Ali Akyildiz’in arastirmalari kdpriiniin
Abdiilmecid tarafindan yaptirildigin1 ortaya koymaktadir. Bu koprii Unkapani ile
Azapkapi arasina yaptirilan ilk kdpriiye nispet edilerek Cisr-i Cedid yani Yeni Koprii,
Biiyiik Koprii, Galata Kopriisii, Karakdy Kopriisii, Yenicami Kopriisii ve Valide

Kopriisii olarak anilmustir.

Galata’nin 1838 itibariyle ticari, sosyal ve kiiltiirel bir cazibe merkezi haline gelmesi,
ilk kopriiniin yapiminda oldugu gibi kayiklarn kotii hava sartlarinda diizgiin hizmet
verememesi ve iki yakada bulunan esnaf ve halkin talepleri dogrultusunda kdprii insast
hiikiimet giindemine girmistir. Bu dogrultuda 1844 yilinda Sultan Abdiilmecid

tarafindan yayinlanan iradede kopriiniin ayrintilar1 ortaya ¢ikmis ve bundan bir sene

208 Celik, age., s.73; Tekeli, Istanbul ve Ankara i¢in Kent i¢i Ulasim Tarihi Yazilari, s.33.
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sonra 21 Kasim 1845 yilinda bizzat Sultan Abdiilmecid tarafindan acilmistir. Ucretli

olmas1 planlanan koprii gegisleri, acilisindan itibaren ii¢ giin iicretsiz kullanilmigtir.?%®

Gaorsel 5.3 Galata Kopriisii'niin ilk fotograflarindan biri,

Kaynak: Semavi Eyice Fotograf Arsivi

Iki ahsap koprii de zaman igerisinde yipranarak defalarca onarildi veya yeniden insa
edildi. Ahsap olan bu kopriileri yangin ihtimaline kars1 korumak i¢in gecislerde sigara
icilmesinin yasaklanmasi ve geceleri gegise kapatilmasi gibi ¢esitli onlemler alinmistir
ancak daha kalic1 olan demir yapiyla yeniden insa edilmeleri giindeme gelerek 1872°de

Hayratiye Kopriisii, 1878 de ise Galata K&priisii yeniden insa edildi.?*

1863°te Hali¢’e 6zel bir tesebbiis ile ligiincii bir koprii Ayvansaray — Piripasa arasinda
ahsap olarak insa edilmisti ancak bu koprii ayn1 glizergahta yolcu tasiyan kayikei
esnafinin isyan etmesiyle kullanima ac¢ilmasindan on giin sonra kayik¢ilar tarafindan

yakilarak yok edilmistir.?!!

209 Akyildiz, “Karakdy (Galata) Kopriisii’nii Kim Yaptirdi1?”, age., s. 887-888; Eyice, age., Celik age., 5.73.
20 Celik, age., 5.73-74.
21 Eyice, age.
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Gorsel 5.4 XIX. yiizy1l sonlarinda, 1875’te tamamlanan Galata Kopriisii

Kaynak: Library of Congress Prints and Photographs Division Washington, D.C.

Bu kopriiler sayesinde ilk defa Hali¢ iizerinde ulasima alternatif getirilmis, kopriiler
lizerinden yayan, atli, arabali ve toplu ulagim araclariyla gecis saglanmistir ve kopriilerin

bagladig1 merkezler arasinda hareketlilik artmistir.
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6. SONUC

XIX. yiizy1l baslarinda Istanbul’da yerlesim bdlgeleri ve sehir igi ulasimda klasik dsnem
ile arasinda bariz farklar goriilmemistir. Yerlesim bolgelerinin Suri¢i, Eyiip, Galata ve
Uskiidar’m 6tesine gegerek genislemesi ve niifusun belirgin sekilde artisi, sehir ici
ulasim ve hareketliligin artisiyla paralellik gostermektedir. Yiizyil baslarina kadar sehir
icinde ulagim yaya olarak saglanmaktadir. Bu duraganligin sebepleri barinma ve is
mekanlarinin bir arada bulunmasi, at ve araba kullaniminin yaygin olmamasi ve yollarin
yetersizligidir. Karada at arabalarinin ve ilk toplu tasima araglari olan athi tramvaylar ve
atli omnibiislerle sehir i¢i hareketlilik artmistir. Sehrin en islek iki yakasi olan Istanbul
ve Galata bolgeleri bu ihtiyaca binaen Hali¢ {izerine yapilan kopriilerle birbirine
baglanmis boylelikle bu iki yaka arasinda kara ulasimi da saglanmigtir. Zaten yetersiz
olan yollara toplu tasima araglariyla birlikte ihtiya¢ daha da artmis bu ise diizenleme ve

imar faaliyetlerine sebebiyet vermistir.

Karada binek ve toplu tasima araglarinin kullanilmaya baslanmasi, Hali¢ {izerine insa
edilen kopriiler ve 1828 yilinda ilk buharli geminin sehir i¢i yolcu tasgimada
kullanilmasina kadar sehir i¢i ulasiminda hakim unsur kayiklardir. Kayik¢ilar say1 ve
esnaf teskilatlarryla ciddi bir ziimreyi olusturmuslardir. Ozellikle 1850°de kurulan
Sirket-i Hayriye ile denizde toplu tasima araglarinin yayginlagsmasi kayiklari ikinci

konuma diisiirmiis ve yiizyi1lin sonunda eski itibarini kaybettirmistir.

XIX. yiizyil, basi itibariyle Osmanli Imparatorlugunun ulasimda klasik déneminin
heniiz devam ettigi bir ddnemdir. 1825°te araba kullaniminin yayginlagsmasiyla sehir i¢i
hareketlilik klasik doneme gore artig gostermistir. 1871°de ath tramvaylarin ve 1872°de
athi omnibiislerin toplu tasima aracglar1 olarak kullanilmasi ise ulasima yenilik ve

hareketlilik getirmistir. 1850°de vapur kullannminin yayginlagmasi, 1871 banliyd
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trenleri ve 1874’te Tiinel metrosunun agilmasiyla ayni yiizyil igerisinde ulasimda
modern doneme gecis saglanmistir. Ozetle XIX. yiizyilda Istanbul ulasim tarihinin iig
doénemini gdzlemlemek miimkiin olmustur. Séyle ki XIX. yiizy1l baslarinda istanbul’da
klasik donem ulasim sistem ve yontemlerini gozlemlemek miimkiinken bu gézlemler
geriye doniik yiizyillar1 kapsayan bir tablo ortaya koymaktadir. Yiizyilin ortalarinda
ulasimdaki degisim ve doniisiim, sebep olan faktorlerle birlikte izlenmekte ve
konumuzun odak noktasini olusturmustur ve izah edilmistir. Ulasimda modern doneme
gecisin baslangici da bu yiizyilda yasanmistir. Buna gére XIX. yiizyil Istanbul’unun
onceki yiizyillardaki klasik donemin, ylizy1ll i¢indeki degisim doneminin ve

sonrasindaki modern dénemin bir 6zeti niteliginde oldugu goriilmiistiir.

XIX. yiizyilda baskent Istanbul geri kalmishk sdyleminin aksine, ulasimda kurumsal
yonetime gecisi saglamis ve doniisiime ayak uydurmay1 basarmistir. Klasik donemdeki
ulagim imkanlar1 ve diizenlemelerin getirdigi sinirli hareketlilik ve sinirl yerlesim gibi

faktorler bu dontistim ile ortadan kalkmustir.
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