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¥NS¥Z 

Ķnsanlēĵēn kaderini etkileyen en ºnemli buluĸlardan birisi demiryollarēdēr. 

Ger­ekten de demiryollarē, toplarēn siyasi, sosyal, iktisadi ve fikr´ yapēlarēnda kºkl¿ 

deĵiĸikliklere neden olmuĸtur. Amerika ve Avrupaôda demiryollarē ile ilgili ­ok sayēda 

ilmi ­alēĸma yapēlmasēna karĸēn ¿lkemizde uzun yēllar bu konular ¿zerinde 

durulmamēĸtēr. Ancak son yirmi yēl i­inde ele alēnmaya ve akademik d¿zeyde 

­alēĸmalar yapēlmaya baĸlamēĸtēr. Bunlara baĸlangē­ olarak da, Ali Akyēldēzôēn y¿ksek 

lisans tezi ñĶzmir-Aydēn Demiryoluò, Cemil ¥zt¿rkô¿n y¿ksek lisans tezi ñHaydarpaĸa-

Ķzmit Hattēò, Vahdettin Enginôin doktora tezi ñRumeli Demiryollarēò, Ufuk G¿lsoyôun 

doktora tezi ñHicaz Demiryoluò ve Murat ¥zy¿kselôin ñOsmanlē-Alman Ķliĸkilerinin 

Geliĸim S¿recinde Anadolu ve Baĵdat Demiryollarēò adlē ­alēĸmalarē ºrnek 

gºsterilebilir. Zikredilen bu ­alēĸmalar demiryollarēna olan ilgiyi artērmēĸtēr. Nitekim bu 

­alēĸmalardan sonra gerek y¿ksek lisans gerekse doktora d¿zeyinde demiryollarē ile 

ilgili bir­ok ­alēĸma yapēlmēĸ ve yapēlmaya da devam edilmektedir.  

Osmanlē dºneminde yapēlan ilk demiryollarēndan biri de Ķzmir-Kasaba hattēdēr. 

Ķzmir-Kasaba hattē ile ilgili bug¿ne kadar m¿stakil bir ­alēĸma ise yapēlmamēĸtēr. Bu 

konu ile ilgili sēnērlē sayēda ve birka­ sayfayē ge­meyen bilgiler, Ahmet Onurôun 

ñT¿rkiye Demiryollarē Tarihi (1860-1953)ò, A. du Velayôēn ñT¿rkiye Maliye Tarihiò, 

Charles Morawitzôin ñT¿rkiye Maliyesiò, Mustafa Iĸēksa­anôēn ñT¿rkiye 

Demiryollarēnda Tarihi Olaylarò, B¿lent Varlēkôēn ñ19. Y¿zyēlda Emperyalizmin Batē 

Anadoluôda Yayēlmasēò ve Sir P. Currie tarafēndan hazērlanan ñReport by Major Law on 

Railways in Asiatic Turkeyò gibi eserlerde bulunmaktaydē.  

Yukarēdaki ­alēĸmalardan baĸka Ķzmir-Kasaba hattēnē biraz daha yakēndan 

ilgilendiren ¿­ ­alēĸma daha yapēlmēĸtēr. Bunlardan ilki Cemal Nadir tarafēndan 1927 

yēlēnda hazērlanan ñKasaba ķimendiferleri G¿zerg©h Rehberiòdir. Burada demiryolunun 

inĸa s¿reci ile ilgili bilgi bulunmayēp sadece 1920ôli yēllarēn sonlarēnda Kasaba hattē 

¿zerindeki Turgutlu, Salihli, Menemen, Soma, Akhisar, Balēkesir gibi bazē yerleĸim 

yerlerinin durumu hakkēnda genel bilgiler verilmiĸtir. Ķkinci ­alēĸma, G¿l­in Uzuntepe 

tarafēndan 2000 yēlēnda hazērlanan ñOsmanlē Ķmparatorluĵuônda Ķlk Demiryolu: Ķzmir-

Aydēn-Kasaba (Turgutlu) (1856-1897)ò isimli y¿ksek lisans tezidir. Bu ­alēĸmada arĸiv 

kaynaklarēna baĸvurulmadēĵē gibi daha tezin baĸlēĵēnda iki ºnemli hata yapēlmēĸtēr. Bir 

kere, Osmanlē Devletiôinde yapēlan ilk demiryolu, Ķzmir bºlgesindeki hatlar deĵil 

ñĶskenderiye-Kahireò hattēydē. Ķkinci olarak, Ķzmir-Aydēn-Kasaba adēnē taĸēyan m¿stakil 
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bir hat olmayēp, Ķzmir-Aydēn ve Ķzmir-Kasaba olarak iki baĵēmsēz hat vardēr. Bunlarla 

birlikte hatlarēn inĸa s¿reci de tam olarak anlatēlabilmiĸ deĵildir. Diĵer ­alēĸma da, 2002 

yēlēnda A. Nedim Atillaônēn ñĶzmir Demiryollarēò isimli eseridir. Hem Ķzmir-Aydēn hem 

de Ķzmir-Kasaba hattē hakkēnda bilgiler bulunan bu ­alēĸmada da arĸiv kaynaklarēna 

baĸvurulmamēĸtēr. 

Ķzmir-Kasaba demiryolu ve Afyonôa kadar uzatēlmasē s¿reci hakkēndaki 

­alēĸmalarēn yetersizliĵi bizi, bu konuda, daha kapsamlē bir araĸtērma yapmaya sevketti. 

Bu d¿ĸ¿nceyle hazērladēĵēmēz tezin esas kaynaĵēnē Baĸbakanlēk Osmanlē Arĸiviônin 

deĵiĸik fonlarēnda bulunan belge ve defterler oluĸturdu. Bunlarēn yanēnda dºnemin bazē 

gazete ve dergileri ile Aydēn Vilayeti salnamelerinden de istifade edildi. Bunlarēn 

haricinde yukarēda bahsetmiĸ olduĵumuz ­alēĸmalardan, ºzellikle Ķzmir-Kasaba hattē ile 

aynē dºnemlerde yapēlmēĸ olan Ķzmir-Aydēn demiryolu ile ilgili Ali Akyēldēzôēn y¿ksek 

lisans tezi ve demiryollarē ile ilgili diĵer yayēnlarē, aynē ĸekilde Vahdettin Engin ve 

Ufuk G¿lsoyôun ­alēĸmalarē da yol gºsterici oldu. 

¢alēĸmamēz giriĸ ve beĸ bºl¿mden oluĸmuĸtur. Giriĸ kēsmēnda, d¿nyada 

demiryollarēnēn ortaya ­ēkēĸē ve Osmanlē Devletiôinde yapēlan ilk demiryollarē hakkēnda 

genel bilgiler verildi. Birinci bºl¿mde, Batē Anadoluôda demiryoluna duyulan ihtiya­tan 

bahsedilerek, Ķzmir-Kasaba (Turgutlu) hattēnēn inĸa s¿reci ve iĸletilmesi hakkēnda bilgi 

verildi. Ķkinci bºl¿mde, hattēn Turgutluôdan Alaĸehirôe uzatēlmasē ve inĸaat s¿recinde 

yaĸanan diĵer olaylar ele alēndē. ¦­¿nc¿ bºl¿m ise Manisa-Soma arasēnda yapēlan hatta 

ayrēldē. Dºrd¿nc¿ bºl¿m¿n konusunu da Ķzmir-Kasaba Demiryolu ķirketiônin el 

deĵiĸtirmesi ve Alaĸehir-Afyonkarahisar arasēnda yapēlan demiryolu hattēnēn inĸa ve 

iĸletme s¿reci oluĸturdu. Aslēnda ­alēĸma dºrt bºl¿m olarak tasarlanmēĸtē. Ancak 

dºrd¿nc¿ bºl¿m elde edilen bilgiler dolayēsēyla hacim olarak diĵer bºl¿mlerden 

olduk­a fazla oldu ve bºl¿mler arasēnda sayfa sayēsē bakēmēndan dengesiz bir durum 

ortaya ­ēktē. Bu y¿zden dºrd¿nc¿ bºl¿m¿ ikiye bºl¿p bir bºl¿m daha ilave etmiĸ olduk. 

Beĸinci Bºl¿mde de inĸaat sērasē ve sonrasēnda yaĸanan eski hatlarēn bakēm ve 

onarēmlarē, arazi meseleleri, asayiĸ olaylarē, demiryolu kazalarē gibi konular hakkēnda 

ayrēntēlē bilgiler verildi. Ayrēca demiryolu hattēnēn bºlgeye etkileri de beĸinci bºl¿m 

i­inde ayrē bir baĸlēk altēnda ele alēndē.  

Sēra iĸin en zevkli kēsmēna geldi. ¢alēĸma sērasēnda pek ­ok kiĸinin katkēsē oldu. 

Hepsine teĸekk¿r etmek istiyorum. Baĸta hocam ve danēĸmanēn Prof.Dr. Vahdettin 

Enginôin desteĵi ve ºnemli katkēlarē oldu. Tez konusunun belirlenmesinden baĸlayarak 
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daha sonraki ­alēĸma ve yazma aĸamalarēnda tavsiye, destek ve yardēmlarēnē eksik 

etmeyen hocam Vahdettin Enginôe ºzellikle teĸekk¿r ederim. Yine gerek tez konusunun 

ve sēnērlarēnēn belirlenmesi gerekse ­alēĸma sērasēnda s¿rekli destek olan, yardēm eden, 

yol gºsteren ve her zaman bilgisine baĸvurduĵum hocam Prof.Dr. Ali Akyēldēzôa, aynē 

ĸekilde hocalarēm Prof.Dr. Zekeriya Kurĸun ve Prof.Dr. Ufuk G¿lsoyôa da hususi olarak 

teĸekk¿r ederim. Doktoraya baĸlama s¿recinde ºnemli katkēlarē olan hocalarēm Prof.Dr. 

S¿leyman Beyoĵlu, Yrd.Do­.Dr. Ali Karaca, Yrd.Do­.Dr. Bayram Nazēr ve 

Yrd.Do­.Dr. Ali Satanôa, yine yardēmlarē ve saĵladēklarē rahat ­alēĸma ortamēndan 

dolayē hocalarēm Prof.Dr. M¿cteba Ķlg¿rel, Prof.Dr. Emel Kefeli ve Prof.Dr. G¿lay 

¥ĵ¿n Bezerôe, ­alēĸmamēzla ilgili yeni yayēnlardan s¿rekli haberdar eden, her t¿rl¿ 

konuda destek ve yardēmēnē gºrd¿ĵ¿m Do­.Dr. Erhan Afyoncuôya, ­alēĸma s¿resince 

yardēmlarda bulunan ve tezi baĸtan sona okuyan teĸvik, gºr¿ĸ ve ikazlarēnē esirgemeyen 

Dr. Y¿ksel ¢elik, Dr. Davut Hut, Yrd.Do­.Dr. Gºksel ¥zt¿rk ve  ĶTOôdan m¿ĸavir 

ķefik Memiĸôe,  Prof. Dr. Acar Sevim ve Do­. Dr. Ali Fuat ¥ren­ôe, ­alēĸmamēzla ilgili 

bazē belge ve bilgilerden haberdar eden Yrd.Do­.Dr. B¿lent Bakar ve yardēmlarēnē 

gºrd¿ĵ¿m arkadaĸlarēm Arĸ. Gºr. ¥kkeĸ K¿rĸad Karacagil, Arĸ. Gºr. Uĵur Demir, Arĸ. 

Gºr. Burcu ¥zcan, Salim Aydēn, Engin Kērlē, Nursel Manav ve Ali Murat Balkanôa ayrē 

ayrē teĸekk¿r ederim. 

Ķzmirôdeki ­alēĸmalarēm sērasēnda da pek ­ok kiĸinin yardēm ve katkēsē oldu. 

Bunlardan baĸta arkadaĸēm Arĸ. Gºr. Muhammet ķen, yeĵenim Rukiye ve eĸi Mehmet, 

Basmane Garē M¿d¿r¿ Necati T¿mer, Demiryollarē III. Bºlge M¿d¿r¿ Sabahattin Eriĸ, 

Ķzmir Alsancak Garē personelinden Yol Kontrolºr¿ Mehmet Soner Baĸ, m¿hendis 

Ramazan Kazanēr, III. Bºlge M¿d¿rl¿ĵ¿ Proje Arĸivi sorumlusu Vedat Yēlmaz, tren 

kontrolºr¿ Baki Taĸkēn, Ķzmir Kent M¿zesi Arĸivi personelinden Mehmet Baran, Arĸ. 

Gºr. Zafer Atar ve Ķzmir Fransēz K¿lt¿r Merkeziônden Agnes Meri­ôe teĸekk¿r ederim. 

Bunlardan baĸka maddi manevi katkēlarēndan dolayē ĶYEMôe, Atat¿rk Kitaplēĵē, ĶSAM,  

K¿t¿phanesi, ĶTO K¿t¿phanesi, Beyazēt Devlet ve Ali Emiri K¿t¿phanesi ­alēĸanlarēna 

ve ºzellikle Baĸbakanlēk Osmanlē Arĸivi personeline gºn¿lden teĸekk¿r ederim. 

Son olarak bu ­alēĸmada en b¿y¿k fedak©rlēĵē doĵal olarak ailem ¿stlendi. 

Bundan dolayē her zaman destek olan aileme ve kendilerine yeterli zaman ayēramadēĵēm 

kēzēm Nevanur, oĵlum Burhan ve eĸim Nurtenôe de ­alēĸma s¿resince bana katlandēklarē 

i­in teĸekk¿r etmeyi zevkli bir gºrev addederim. 
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¥ZET 

Demiryollarēnēn d¿nyada ortaya ­ēkmasēndan kēsa bir s¿re sonra Osmanlē 

Devletiônde de yapēlmaya baĸladē. ¢alēĸmamēza konu olan Ķzmir-Kasaba Demiryolu ve 

uzantēlarē da Osmanlē Devleti sēnērlarē i­inde imtiyazē verilen hatlar arasēnda beĸinci, 

Anadoluôda ikinci sērayē alēyordu.  

Her ne kadar Kasaba Demiryolu i­in 1856 yēlēndan itibaren ­eĸitli kiĸi ve gruplar 

tarafēndan giriĸimler olmuĸsa da imtiyaz, 4 Temmuz 1863ôte Edward Priceôa verildi ve 

demiryolunun inĸa ve iĸletmesini Ķngilizler ¿stlendi. 19 Nisan 1864'te yapēmēna 

baĸlanan demiryolu inĸaatē ­ok hēzlē bir ĸekilde devam etti ve 23 Ocak 1866 tarihinde 

resmi a­ēlēĸ yapēldē. Bºylelikle 19 Nisan 1864 tarihinde inĸasēna baĸlanan ve dºrt yēlda 

bitirilmesi i­in m¿ddet verilen Ķzmir-Turgutlu arasēndaki demiryolu, belirtilen s¿reden 

­ok daha ºnce tamamlandē. Bu aynē zamanda Osmanlē Devletiônin Anadolu 

topraklarēnda iĸletmeye a­ēlan ilk demiryolu hattē idi. Bundan ­ok daha ºnce, yani 1856 

yēlēnda imtiyazē verilen Ķzmir-Aydēn hattē bu tarihte hen¿z tamamlanamamēĸtē. 

Turgutlu-Alaĸehir arasēndaki demiryolu inĸaatēna 8 Haziran 1867ôde baĸlandē. 

Ancak mali yetersizlikler sonucu ara verilen inĸaata 1872ôde tekrar baĸlandē ve Mart 

1875ôte bitirilerek hizmete a­ēldē. Ķzmir-Kasaba Demiryolu ile birlikte 175 kilometreye 

ulaĸan bu hat o zamana kadar Anadoluôda yapēlan demiryollarē i­erisinde en uzun 

demiryolu olma unvanēnē elde ediyordu. 

Kasaba Demiryolu ķirketi, 9 Mayēs 1888ôde, Manisa-Soma demiryolu inĸa 

imtiyazēnē da elde etti. 23 Kasēm 1888 tarihinde inĸasēna baĸlanan ve yaklaĸēk 17 ay gibi 

kēsa bir s¿rede tamamlanan 92 kilometrelik Manisa-Soma ĸubesi, 1890 Martôēnda 

tamamen bitirildi ve 1 Mayēs 1890 tarihinden itibaren de iĸletmeye a­ēldē. 

Hat, 1893ôte, bir taraftan Bandērmaôya, diĵer taraftan Afyonkarahisarôa kadar 

uzatēlmak ĸartēyla Bel­ikalē George Nagelmackersôe satēldē. Nagelmackers imtiyazē 

aldēktan sonra sahip olduĵu haklarēnē bir Fransēz ĸirketine devrederek, Kasaba 

Demiryoluônun Ķngilizlerden Fransēzlara ge­mesini saĵladē. 18 Ekim 1895 tarihinde 

baĸlanan Alaĸehir-Afyon hattē da kēsa s¿rede tamamlanarak 20 Ekim 1897 tarihinde 

iĸletmeye a­ēldē. Son olarak ĸirket, 17 Temmuz 1910ôda imtiyazēnē aldēĵē Soma-

Bandērma demiryolunu Aralēk 1912ôde tamamlayarak hizmete a­tē. Bºylelikle Ķzmir-

Kasaba hattēnēn toplam uzunluĵu, uzantēlarēyla birlikte 702 kilometreye ulaĸmēĸ oldu. 

 



X 

 

ABSTRACT 

After a shortwhile the railways came out in the world history, they were also laid 

in the Ottoman Empire. The Izmir-Kasaba Railway, the main topic of this study, is the 

fifth privileged one within the borders of Ottoman Empire and the second one in the 

Anatolian region. 

Though there have been many attempts since 1856 by several individuals and 

groups, the privilege to construct a railway was granted to Edward Price on 4 July 1863 and 

the British have undertaken the duty of building and managing the railway. The 

construction of the railway which started on 19 April 1864 rapidly continued and the 

official opening was realized on 23 January 1866. That means the Izmir-Turgutlu Railway 

which started on 19 April 1864 and was planned to be completed in four years, was actually 

completed much earlier than expected. This was also the first railway of the Ottoman 

Empire which was run in the region of Anatolia. At this time, the Izmir-Aydin line, for 

which a construction concession was granted in 1856, was started to be constructed much 

way before the Turgutlu Railway but was not completed at the time. The construction of the 

railway of Turgutlu-Alasehir was started on 8 June 1867 Afterwards, Turgutlu- Alaĸehir 

Line construction was initiated on 8 June 1867, which was then stopped due to financial 

problems and restarted in 1872. It began to operate in 1875.  

This line, which reaches 175 km along with Ķzmir-Kasaba Railway has been so far 

the longest railway in Anatolia. Kasaba Railway Company, obtained the privilege to 

construct the Manisa-Soma Railway on 9 May 1888. A 92 km Manisa-Soma Railway, 

which started to be laid out on 23 November 1888 was completed in such a short time, 

namely, in 17 months and finished on March 1890. It has been opened to the service of the 

public on 1 May 1890. The Line was sold to the Belgian banker George Nagelmackers on 

the condition that it would be extended from one side to Bandērma, and the other to 

Afyonkarahisar.  After Nagelmackers obtained the privilege to construct, it handed over its 

rights to a French company, which means the transfer of the railways from the British to the 

French. 

Construction of Alaĸehir-Afyon line, which was initiated on 18 October 1895, was 

completed in such a short time and the line began to operate on 20 October 1897. Lastly, in 

December 1912, the company opened the Soma-Bandērma Line whose privilege for 

construction is obtained on 17 July 1910. This means the total length of Ķzmir-Kasaba Line, 

along with its extented lines reached 702 km. 
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GĶRĶķ 

A. D¿nyada Demiryollarēnēn Ortaya ¢ēkēĸē 

Ulaĸtērma, ­aĵdaĸ uygarlēĵēn ­oktan ­ºz¿mlemiĸ olduĵu bir sorundur. 

G¿n¿m¿zde kara, deniz ve hava ulaĸtērmasē, durmadan geliĸen ve tekniĵin en son 

verilerinden yararlanmaya ­alēĸan bir niteliĵe sahiptir. Bu ulaĸtērma sistemleri i­inde 

kabul edilen en ºnemli icat ise tekerlektir. Tekerlek, g¿n¿m¿zde de ºnemli bir rol 

oynamaya devam etmektedir. Tekerleĵin bulunmasē uygarlēk tarihinin en ºnemli 

aĸamalarēndan biri olarak kabul edilmektedir
1
. Tekerleĵin bulunmasēyla hayvanlar artēk 

­ekici vasēta olarak daha aĵēr y¿kleri, daha ­ok insanē taĸēr olmuĸlardēr.  

Ulaĸēm sistemlerindeki en ºnemli geliĸmeler, sanayi ile ilgili geliĸmelere paralel 

olarak, XIX . y¿zyēl baĸlarēndan itibaren ortaya ­ēkmaya baĸlamēĸtēr. ¢¿nk¿ sanayi ile 

ulaĸtērma arasēnda doĵrudan bir iliĸki vardēr
2
.  

G¿n¿m¿zde kullanēlan modern ulaĸēm ara­larēndan biri de demiryoludur. XIX. 

y¿zyēlēn ilk yarēsēndan itibaren ºzellikle buhar makinesinin icadēndan sonra, bug¿nk¿ 

modern anlamēyla kullanēlmaya baĸlanmēĸtēr
3
. Buhar makinesinin icadēndan ºnce 

demiryolunun bulunuĸuna zemin hazērlayacak bazē geliĸmeler de olmuĸtur. ¥rneĵin, 

Romalēlar zamanēnda tahtadan yapēlmēĸ ya da taĸ yarēlarak araba tekerleĵi izlerine 

benzeyen oluklar ¿zerinde insan ya da hayvanlara ­ektirilen aĵa­lar ile taĸēma iĸlemi 

yapēlmēĸtēr
4
. Aynē ĸekilde, 1550ôli yēllarda Avrupaôdaki bazē maden ocaklarēnda, 

tahtadan yapēlan ilkel vagon yollarēnēn kullanēldēĵē bilinmektedir
5
. Maden ocaĵēndan 

­ēkartēlan hammadde, ray ¿zerinde hareket eden k¿­¿k vagonlarla y¿kleneceĵi taĸētlara 

ulaĸtērēlēyordu
6
. Vagonlar ilk olarak bu ĸekilde XVI . y¿zyēl ortalarēnda Fransaôdaki 

Alsace Leberthal maden ocaklarēnda kullanēlmaya baĸlanmēĸtē
7
. Bu uygulamalar, XVII . 

y¿zyēlēn baĸlarēndan itibaren Almanyaôya, oradan da Ķngiltereôye ge­miĸtir
8
.  

                                                 
1 J. K. Bridges, Kara Ulaĸtērma Tarihi, Ķstanbul 1968, s. 1. 
2 Erol T¿mertekin, Ulaĸēm Coĵrafyasē, Ķstanbul 1976, 76-77. 
3 Vahdettin Engin, Rumeli Demiryollarē, s. 15. 
4 T¿mertekin, a.g.e., s.185. 
5 Ali Akyēldēz, Ķzmir-Aydēn Demiryolu, Marmara ¦niversitesi Sosyal Bilimler Enstit¿s¿, Basēlmamēĸ Y¿ksek Lisans 

Tezi, Ķstanbul 1987, s. 1. 
6 Engin, Rumeli Demiryollarē, Ķstanbul 1993, s. 16; Bridges, a.g.e., s. 69-70. 
7 ñDemiryoluò, Ana Britanica, cilt IX, Ķstanbul 1994, s. 422; Engin, Rumeli Demiryollarē, s. 16. 
8 Akyēldēz, a.g.t., s. 1. 
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Buhar g¿c¿n¿n ulaĸēma uygulanmasē giriĸimleri, 1769 yēlēnda, raydan ºnce 

karayolu ara­larēnda baĸladē. Ķlk ºnce bu uygulamayē Fransēz askeri m¿hendis Nicholas 

Cugnot baĸlatmēĸ
9
 ve 1784 yēlēnda da Ķngiltereôde William Murdock devam ettirmiĸti

10
. 

Demiryollarē ¿zerinde uygulama giriĸimi de XIX . y¿zyēl baĸlarēnda Ķngiltereôde 

olmuĸtu. Ķngiliz m¿hendis Richard Trevitchich tarafēndan bir lokomotif yapēldē
11

. Ancak 

saatte 8 kilometre hēz yapabilen bu lokomotiflerin kullanēmlarē, iktisadi olmadēĵē 

gerek­esiyle devam etmedi
12
. 1811ôde Blenkinsod ve 1813ôte Brunton tarafēndan aynē 

t¿rden denemeler yapēlmēĸsa da olumlu bir netice alēnamamēĸtē
13

. 

Bu konudaki asēl geliĸme George Stephenson
14

 tarafēndan ger­ekleĸtirilmiĸtir. 

¥nceki yaptēĵē denemelerden sonra kendini geliĸtiren Stephenson, eskisine gºre daha 

saĵlam ray ve lokomotif yapmayē baĸarmēĸtēr. Stephensonôa Edward Pease adēndaki bir 

iĸadamē da destek olmuĸtur. Stephenson, iĸadamē Edward Peaseônin katkē ve 

teĸvikleriyle 1825 yēlēnda, Darlington maden ocaĵē ile Stockholm limanē arasēnda bir 

demiryolu hattē inĸa etmiĸtir. Stephensonôun kendi icat ettiĵi lokomotif, 27 Eyl¿l 1825 

tarihindeki ilk seferinde saatte 20 kilometre hēz yaparak yolculuĵunu tamamlamēĸtēr
15

.  

Modern anlamdaki demiryolculuk ise, 15 Eyl¿l 1830ôda Liverpool-Manchester 

hattēnēn a­ēlēĸē ile baĸlamēĸtēr
16
. Bu hattēn a­ēlēĸēndan ºnce 1829 yēlēnda lokomotif 

                                                 
9 Binbaĸē Behi­, Demiryollarēnēn Askerlik Nokta-i Nazarēndan Tarihi, Ķstiômali, Teĸkilatē, Ķstanbul 1930, s. 4. 
10 T¿mertekin, a.g.e., s.185. 
11 Mehmet Bozkurt, Demiryol I, ĶT¦ Ķnĸaat Fak¿ltesi Matbaasē, Ķstanbul 1980, s. 2-3. 
12 T. Ķybar, ñDemiryolu Tarihinine Bir Bakēĸò, Demiryollar Dergisi, Sayē 164-165 (29 Ekim 1938), s. 844; Heaton, 

Trevitchichôin yaptēĵē raylar ¿zerinde vagonlarē ­eken tek motorun raydan ­ēkarak arēzalanmasē ve tamir i­in 

gerekli paranēn bulunamamasē sonucu Peruôya gº­ ettiĵini ve bu konuda ºnc¿l¿ĵ¿n Stephensonôa d¿ĸt¿ĵ¿n¿ ifade 

etmektedir. Bkz. Herbert Heaton, Avrupa Ķktisat Tarihi II (¢ev. M. Ali Kēlē­bay), Ankara 1985, s. 138. 
13 Engin, Rumeli Demiryollarē, s. 16. 
14 George Stephenson, 1781 yēlēnda Ķngiltereônin Newcastle ĸehrinde doĵdu. Babasē maden ocaĵēnda ­alēĸan fakir bir 

iĸ­iydi. 14 yaĸēnda babasēnēn yanēnda ateĸ­i ­ēraĵē olarak ­alēĸmaya baĸladē. Ailesinin durumu y¿z¿nden okula 

gidemeyen Stephenson, 18 yaĸēna geldiĵinde akĸam derslerini takip ederek okuma yazma ºĵrendi ve kendisini 

geliĸtirdi. Makineler ºzellikle de buhar makineleri ¿zerinde ­alēĸmalar yapmaya baĸladē. Maden ocaĵēndan aldēĵē 

para yetmediĵinden baĸka ek iĸler de yaptē. ¢ok ge­meden Stephensonôun teknik konulardaki yetenekleri k¿­¿k bir 

olay neticesinde ortaya ­ēkacaktē. Maden ocaĵēnda bulunan bir tulumbanēn bozulmasē onun demiryolu tarihine 

adēnēn altēn harflerle yazdērēlmasēnē saĵlayacaktē. M¿hendisler uzun s¿re uĵraĸtuklarē halde tulumbadaki arēzayē 

giderememiĸlerdi. Maden sahibi son olarak tuēlumbayē Stephaensonôa gºsterdi. Stephenson birka­ g¿n i­inde 

tulumbayē tamir etmiĸ ve ­alēĸēr hale getirmiĸti. Bu olaydan sonra onun ¿n¿ gittik­e arttē. 27 yaĸēnda Killigworth 

maden ocaĵēnda m¿hendislik yaptē. Kendisini maddi bakēmdan destekleyen Lord Rawenswortôun yardēmēyla 1814 

yēlēnda ilk buharlē lokomotifi yapmayē baĸardē. Bluncher adēnē taĸēyan bu lokomotif 6 ton aĵērlēĵēndaydē ve 30 ton 

kom¿r¿ saatte 6 kilometre hēzla taĸēyabiliyordu. Bundan sonra Stephenson daha b¿y¿k projeler d¿ĸ¿nmeye baĸladē. 

Bkz. Osman Nihat Akēn, ñGeorge Stephensonôun Kēsa Hayatēò, Demiryollar Dergisi, Sayē 265, Kasēm 1947, s. 41; 

Mehmet Ferit, ñĶktisadi Varlēĵēmēzēn Baĸlēca Unsurlarēndan Demiryollarēmēzò, Demiryollar Mecmuasē, Sayē 104-

105, (29.10.1933), s. 535; A. Nedim Atilla, Ķzmir Demiryollarē, Ķzmir 2002, s. 18; Erdal As, Cumhuriyet Dºnemi 

Ulaĸēm Politikalarē 1923-1960, Dokuz Eyl¿l ¦niversitesi, Atat¿rk Ķlkeleri ve Ķnkēl©p Tarihi Enstit¿s¿ Doktora Tezi, 

Ķzmir 2006, s. 11. 
15 Engin, Rumeli Demiryollarē, s. 16; Ķybar, a.g.m., s. 844. 
16 Liverpool-Manchester hattēnēn a­ēlēĸē sērasēnda, her biri bayraklarla s¿slenmiĸ altē vagon, bir bandonun m¿zik 

naĵmeleri arasēnda hareket etmiĸti. Bkz. Yakup Kalgay, ñD¿nk¿ ve Bug¿nk¿ Trenler Arasēnda K¿­¿k Bir 

Mukayeseò, Demiryollar Dergisi, Sayē 260, Haziran 1947, s. 9. 
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¿zerine, 500 sterlin ºd¿ll¿ bir yarēĸma d¿zenlenmiĸti. George Stephenson ñRocketò 

isimli lokomotifiyle yarēĸmayē kazandē. Bu lokomotif saatte 32 km. hēz yapmēĸtē
17

.  

Bu baĵlamda ilk demiryolu hatlarē eĸya nakli i­in yapēlmēĸ olup daha sonralarē 

yolcu nakli i­in geliĸtirilmiĸtir
18

. Liverpool-Manchester hattē esas itibariyle pamuk 

sevketmek ¿zere tasarlanmēĸtē
19
. Fakat bu hat hem y¿k hem de yolcuyu lokomotifle 

taĸēyan ilk hattēr
20

.  

Devam eden yēllarda yapēlan ­alēĸmalarla demiryollarē diĵer ¿lkelere de 

yayēlmēĸtēr. Fransaôda ilk d¿zenli demiryolu olan St. Etienne ile Roann arasēndaki hat, 

1832ôde maden kºm¿r¿ ve demir cevheri taĸēmak i­in yapēldē
21
. Demiryollarē daha 

sonra ­ok n¿fuslu merkezleri birbirine baĵlamaya yºneldi
22
. 1835ôte Bel­ika ve 

Almanyaôda, 1838ôde Avusturyaôda, 1839ôda da Ķtalyaôda demiryollarē yapēlarak 

iĸlemeye baĸladēlar. Kēta olarak ise 1829ôda Amerikaôda, 1853ôte Asyaôda ve 

Avustralyaôda 1856ôda da Afrikaôda demiryolu iĸletmesine baĸlanmēĸtēr. Avrupaôda 

topraklarē bulunan devletlerden Osmanlē Ķmparatorluĵu, Rusya ve Ķtalya ise 

demiryolunda sona kalan ¿lkeler olmuĸlardēr. Rusyaôda ilk demiryolu 1848ôde 

a­ēlmēĸtēr
23
. Milletlerarasē ilk demiryolu ise 1843 yēlēnda, Almanyaônēn Kºln ile 

Bel­ikaônēn Liege ĸehirleri arasēnda hizmete girmiĸtir
24

. 

Demiryollarēnēn yapēlmaya baĸladēĵē ilk 20 yēl incelendiĵinde her yerde aynē hēz 

ve ºl­¿de yapēlmadēĵē gºr¿l¿r. Kendi ekonomilerinin i­ dinamiĵi ile demiryolu 

yapēmēna baĸlayan sanayileĸme s¿recindeki ¿lkelerdeki demiryolu faaliyetleri olduk­a 

s¿ratli geliĸmiĸtir. Dahasē demiryolu, sanayileĸmeye yepyeni bir ivme de 

kazandērmēĸtēr. Nitekim demiryollarēnēn yapēldēĵē ilk yirmi yēlda, Ķngiltereôde demir ve 

kºm¿r ¿retimi normalin ¿­ katēna ­ēkmēĸtēr
25

.  

Sanayileĸmemiĸ ya da sºm¿rge durumunda olan ¿lkeler doĵal olarak 

demiryoluyla daha ge­ tanēĸmēĸlardēr. ¢¿nk¿ demiryolu yapēm maliyetleri olduk­a 

                                                 
17 Akyēldēz, a.g.t., s. 2; Yarēĸmaya katēlan diĵer makineler de ĸunlardē: The Novelty, Sans Pareil, The Cycloped ve 

Perseverdance. Bkz. Aybar, a.g.m., s. 844. 
18 Servet-i F¿nun, nr. 223 (8 Haziran 1311), s. 240. 
19 W. Hotlton, ñDemiryollarēnēn Doĵduĵu Yer Liverpoolò, Demiryollar Dergisi, Sayē 266, Aralēk 1947, s. 73. 
20 T¿mertekin, a.g.e., s. 186. 
21 Ahmed Ķhsan, St. Etienne ile Roann arasēndaki hattēn yapēlēĸ tarihini 1823 olarak belirtmektedir. Bkz. Ahmed 

Ķhsan, Demiryollarē, Ķstanbul 1308, s. 1. 
22 T¿mertekin, a.g.e., s. 186. 
23 Ahmet Onur, T¿rkiye Demiryollarē Tarihi, Ķstanbul 1953,  s. 6-7. 
24 Engin, Rumeli Demiryollarē., s. 17. 
25 Murat ¥zy¿ksel, Hicaz Demiryolu, Ķstanbul 2000, s. 3. 
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y¿ksekti ve yetiĸmiĸ teknik elemana ihtiya­ vardē. Bununla beraber, sanayileĸmemiĸ ve 

geliĸmemiĸ olan Hindistan gibi sºm¿rge durumundaki bazē ¿lkelerde olduk­a erken 

sayēlabilecek bir dºnemde ve hēzlē bir ĸekilde demiryolu yapēlmēĸtēr. ¥zellikle Ķngilizler 

tarafēndan yapēlan bu hatlar sayesinde Ķngiliz sermayesi, Hindistanôēn en ¿cra kºĸelerine 

kadar n¿fuz edebilmiĸtir
26
. Bu sºm¿r¿ niyetlerine raĵmen demiryollarē baĸlangē­ta 

Hindistanôēn geliĸmesinde etkili olmaya baĸlayēnca, Ķngilizler tedbir almakta 

gecikmemiĸlerdir
27
. Osmanlē Devletiônde ise demiryolu teĸebb¿sleri 1830ôlu yēllarda 

baĸlamasēna raĵmen ancak 1850ôli yēllardan sonra hayata ge­ebilmiĸtir.  

Demiryollarēnēn, deniz yollarēna rakip olarak, d¿nya ¿zerinde yaygēnlaĸmasē, 

iktisadi, siyasi, askeri, sosyal alanlarda daha doĵrusu hayatēn her alanēnda yepyeni bir 

dºnemin a­ēlmasēna da neden olmuĸtur. Demiryollarē ortaya ­ēkēncaya kadar uzak 

bºlgelere yapēlan nakliyatēn b¿y¿k bir kēsmē nehir ve denizyoluyla yapēlēyordu. 

Dolayēsēyla su ile baĵlantēsē olan yerlerde daha fazla geliĸim vardē. Bu a­ēdan 

bakēldēĵēnda demiryollarē, uygarlēĵē sudan uzak bºlgelere taĸēdē. Ķ­ bºlgeler ya da sudan 

uzak yerlere dinamizm geldi. Mal sevkiyatēnēn yanēnda bir­ok coĵrafya demiryoluyla 

birleĸti. Demiryolu, d¿nyanēn her tarafēnda mal ve hizmet arzēnē o zamana kadar 

gºr¿lmedik bir ĸekilde arttērdē ve hēzlandērdē
28

. 

 

B. Demiryolunun Osmanlē Devletine Giriĸi ve Ķlk Demiryolu Hatlarē 

Demiryolunun Avrupaôda yapēlmaya baĸlandēĵē ilk yēllardan hemen birka­ yēl 

sonra Osmanlē Devletiônde de demiryolu yapēmē g¿ndeme gelmiĸtir. Ķngiliz kaynaklē 

olan bu teĸebb¿s¿n altēnda, sºm¿rgesi olan Hindistanôa daha kēsa yoldan ulaĸma ve 

Rusyaôya
29

 karĸē Hindistanôēn g¿venliĵini saĵlama d¿ĸ¿ncesi vardē
30
. Bu ama­la bir 

Ķngiliz subayē olan Albay Chesney baĸkanlēĵēnda bir heyet keĸif yapmak ¿zere Fērat 

                                                 
26 Engin, Rumeli Demiryollarē, s. 17. 
27 Hindistanôdaki olumlu geliĸmeleri ºnlemek i­in yapēlan giriĸimlerden en ºnemlilerinden birisi farklē tarife 

uygulamasē olmuĸtur. Limanlar ile ¿retim merkezleri arasēnda nakledilen mallardan d¿ĸ¿k ¿cret alēnērken, 

Hindistan d©hilindeki merkezleri birbirine baĵlayan hatlarda y¿ksek tarifeler uygulamaya konulmuĸtur. Bu o kadar 

belirgindi ki, mesela, zengin kºm¿r yataklarēna sahip Raniganjôdan Hindistan i­indeki diĵer ĸehirlere kºm¿r 

gºt¿rmek, Ķngiltereôden kºm¿r ithal etmekten daha pahalēya mal oluyordu. Bkz. Murat ¥zy¿ksel, Hicaz Demiryolu, 

s. 3. 
28 Zafer Toprak, ñDemiryolu, Devlet ve Moderniteò, Demiryol Tren ¢aĵē (Edt. S. ¥zpalabēyēklar), Ķstanbul 2003, s. 

10-11. 
29 Nazēm Teoman, ñT¿rk Demiryollarē Tarihi ve Baron Hirĸò, Demiryollar Dergisi, Sayē 135-136, s. 116. 
30 Vahdettin Engin, ñOsmanlē Devletiônin Demiryolu Siyasetiò, T¿rkler XIV (Editºrler: Hasan Celal G¿zel, Kemal 

¢i­ek, Salim Koca), Ankara 2002, s. 462. 
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havzasēna gºnderildi
31
. Aslēnda bu, Chesneyôin bºlgeye ilk gidiĸi deĵildi. 1830 yēlē 

Haziran ayēnda bºlgeye gelen Chesney bir yēl kadar incelemelerde bulundu
32
. Fērat 

nehri yolu ile Basra kºrfezini tetkik etti. Bu tetkikleri neticesinde burada buharlē gemi 

iĸleyebileceĵini iddia etti. Basra ile Birecik arasēnda bu nehir i­in inĸa edilen gemilerle 

yapēlacak olan nakliyatēn, Birecik-Ķskenderun arasēnda inĸa edilecek bir demiryolu ile 

Akdenizôe ulaĸtērēlmasē hedefleniyordu. Hatta 1834 yēlēnda bu iddiasēnē ispat etmek i­in 

iki gemi ile deneme seferleri bile yaptē
33
. Ancak Fērat ulaĸēm i­in elveriĸli deĵildi. 

Nitekim deneme seferi yapan gemilerden biri 1836 yēlēnda batmēĸtē
34

.  

Bºlgedeki ĸehirlerin ve limanlarēn ticari potansiyelleri sayēsal verilerle 

hesaplanarak, pahalē yatērēm gerektiren demiryolu taĸēmacēlēĵēnēn saĵlayacaĵē k©r-

maliyet hesaplarē, zaman kazancē hesaplandēktan sonra, Ķskenderun-Birecik arasēnda bir 

demiryolu inĸasēna izin verilmesi i­in giriĸimde bulunuldu
35
. Ancak, Fēratôēn ulaĸēma 

elveriĸli olmamasē, Osmanlē Devletiônin projeye iltifat etmemesi ve 1842 yēlēnda 

Ķngiltereôden Mēsērôa ve S¿veyĸôi karadan ge­tikten sonra denizyoluyla Hindistanôa 

posta seferleri yapacak bir vapur ĸirketinin kurulmasēyla Albay Chesneyôin bu 

demiryolu giriĸiminden netice alēnamadē
36
. Ancak Chesney pes etmeyecekti. Baĸarēsēz 

giriĸimlerden sonra bu defa 1851 yēlēnda M. William Andrew ile beraber tekrar 

H¿k¿mete baĸvurdu. Ķmtiyaz almalarēna raĵmen gerekli teminatē gºsteremedikleri i­in 

bu teĸebb¿sleri de baĸarēsēz oldu
37
. Ķskenderun kºrfezini demiryoluyla Basraôya 

baĵlama d¿ĸ¿ncesi, daha sonra farklē bir ĸekil alarak, Baĵdat Demiryolu adēyla 

Almanlar tarafēndan ger­ekleĸtirilecekti
38

. 

Osmanlē padiĸahlarē ve devlet adamlarē demiryoluna ­ok b¿y¿k ilgi gºsterdiler. 

Sultan Abd¿lmecid (1839-1861) en b¿y¿k arzusunun ¿lkeye tren getirmek olduĵunu 

sºylemiĸti. Ona gºre ¿lkeyi kalkēndērmanēn en ºnemli yollarēndan birisi ¿lkeye 

                                                 
31 Ali Akyēldēz, Ankaônēn Sonbaharē, Ķstanbul 2005, s. 42. 
32 Albay Chesney baĸkanlēĵēnda Fērat vadisine gºnderilen grup burada yapēlmasē d¿ĸ¿n¿len demiryolu projesi i­in 

incelemelerde bulundu. Bºyle bir proje, o zaman i­in ºyle gºrkemliydi ki, insanē hayrete d¿ĸ¿r¿yordu. Bkz. A. D. 

Novi­ev, Osmanlē Ķmparatorluĵuônun Yarē Sºm¿rgeleĸmesi (¢ev. Nabi Din­er), Ankara 1979, s. 15. 
33 Cengiz Orhonlu-Turgut Iĸēksal, ñDicle ve Fērat Nehirlerinde Nakliyatò, Tarih Dergisi, cilt XIII, sayē: 17-18, 

Ķstanbul 1963, s.100-101. 
34 Engin, Rumeli Demiryollarē, s. 35. 
35 ¦nsal Yavuz, 19. Y¿zyēlda Anadolu ve Ortadoĵuôda Demiryolu Projeleri (X. T¿rk Tarih Kongresiônden 

Ayrēbasēm),  Ankara 1993, s. 1703. 
36 Suavi Aydēn, ñT¿rkiyeônin Demiryolu Ser¿venine Muhtasar Bir Bakēĸò, Kebike­, Sayē 11, Yēl:2001, s.50; 

Akyēldēz, a.g.t., s. 3. 
37 Akyēldēz, Ankaônēn Sonbaharē, s. 42. 
38 Engin, Rumeli Demiryollarē, s. 36. 
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demiryolu yapmaktē
39
.  Sultan Abd¿laziz de (1861-1876)  aynē ĸekilde demiryoluna 

ºnem veriyordu. Hatta tren yolu hattēnēn saray bah­esinden ge­mesi sºz konusu 

olduĵunda ºnemli bir sºz sºylemiĸti. ñMemleketime demiryolu yapēlsēn da isterse 

sērtēmdan ge­sinò.  Demiryolu hakkēndaki bu t¿r olumlu gºr¿ĸler sadece padiĸahlarla 

sēnērlē deĵildi. Dºnemin, Fuad Paĸa, Ąli Paĸa ve Sadēk Rēfat Paĸa
40

 gibi ºnemli devlet 

adamlarē da aynē gºr¿ĸleri dile getiriyorlardē. Bºyle bir ortamda Mēsērôdaki demiryolu 

giriĸimleri sonu­ verdi ve Ķskenderiye-Kahire hattē 1851-1856 yēllarē arasēnda yapēldē
41

. 

1856 yēlēndan itibaren Osmanlē Devletiônde demiryolu yapmak i­in peĸ peĸe 

m¿racaatlar olmaya baĸladē. Bunun en ºnemli sebeplerinden birisi, Rusyaôya karĸē 

yapēlan Kērēm Savaĸēônda oluĸan Osmanlē-Ķngiliz-Fransēz ittifakē idi
42

. Hem devlet 

idarecileri hem de kamuoyu bu ittifaktan olumlu yºnde etkilenmiĸti
43
. 1855 Ekimôinde 

Osmanlē H¿k¿meti basēn aracēlēĵēyla Avrupalē sermayedarlara bir ­aĵrēda bulunmuĸ ve 

Ķstanbul-Belgrad arasēnda yapēlmasē d¿ĸ¿n¿len demiryolu i­in Avrupaônēn tecr¿be ve 

sermayesine ihtiya­ duyulduĵu, ilgileneceklere de her t¿rl¿ kolaylēĵēn gºsterileceĵi 

ifade edilmiĸti
44
. Bunlarēn yanēnda 18 ķubat 1856ôda ilan edilen Islahat Fermanē da 

demiryolu m¿racaatlarēnda etkili olmuĸtu. Osmanlē Devleti bu fermanla, bayēndērlēk 

konularēnda Avrupaônēn bilgi, teknik ve sermayesinden faydalanacaĵēnē resmen taahh¿t 

etmiĸti. Ayrēca Islahat fermanē yabancēlar lehine pek ­ok baĸka d¿zenlemeyi de 

i­eriyordu
45
. Sermayedarlar, ºzellikle de Ķngiliz sermaye sahipleri, bu ēslahat fermanē 

programē ile yakēndan alakadar oldular
46

.  

Devlet adamlarē sadece iktisadi yºnden fayda saĵlayacak diye demiryolu 

yapmayē d¿ĸ¿nm¿yordu. Bu dºnemde ¿lkenin bazē bºlgelerinde emniyet ve asayiĸ 

                                                 
39 Sultan Abd¿lmecid, 30 Haziran 1855ôte v¿kelaya hitaben yaptēĵē bir konuĸmada, ¿lkenin imar ve ekonomik 

geliĸmesi a­ēsēndan demiryollarēnēn ºnemine deĵiniyor ve bir an ºnce kumpanyalar teĸkil edilerek iĸe baĸlanmasēnē 

istiyordu. Bkz. Ufuk G¿lsoy, Hicaz Demiryolu, Ķstanbul 1994, s. 21. 
40 Viyanaôda sefirlik yaptēĵē sērada Avrupaôda yapēlan demiryollarē hakkēnda bilgi sahibi olan Sadēk Rēfat Paĸa, 

(1807-1857), 1847ôde Osmanlē H¿k¿metiône takdim ettiĵi bir raporda, tarēmēn geliĸtirilmesi ve ¿r¿nlerin pazarlara 

kolayca nakledilmesi i­in, Avrupaôda yapēlan demiryollarēnēn benzerlerinin de Osmanlē topraklarēnda yapēlmasē 

gerektiĵini ifade etmiĸti. Bkz. Ufuk G¿lsoy, Hicaz Demiryolu, s. 21 
41 Engin, ñOsmanlē Devletiônin Demiryolu Siyasetiò, s. 463. 
42 Demiryollarē ile ilgili proje ve teklifler 1850ôli yēllarda devam etmesine raĵmen Kērēm Savaĸēôna (1856) kadar 

m¿spet bir netice alēnamamēĸtē. Kērēm Savaĸēôna kadar demiryollarē inĸaat devresi bir hazērlēk devresi mahiyetinden 

ileri ge­ememiĸti. Kērēm Savaĸēôndan sonra Ķngiltere ile Fransa, Avrupa devletleri arasēnda bir mevki kazanmēĸ olan 

Osmanlē Devletiônde ticaret mevkilerini ellerine aldēlar ve sermayelerini, tercihen kendi k©rlarēnē artērmak gayesiyle 

demiryolu inĸaatēnda kullanmaya baĸladēlar. Bkz. ñT¿rkiyeôde Demiryollar Ķnĸaat Tarihinin Ge­irdiĵi Devrelerò, 

Demiryollar Dergisi, Sayē 164-165, s. 902-903; Avni Zarakolu, ñMemleketimizde Demiryolu Politikasēò, Ankara 

¦niversitesi Hukuk Fak¿ltesi Dergisi, cilt 7, sayē 3-4, Ankara 1950, s. 574. 
43 Ufuk G¿lsoy, Hicaz Demiryolu, s. 20. 
44 Engin, ñOsmanlē Devletiônin Demiryolu Siyasetiò, s. 463. 
45 Ufuk G¿lsoy, Hicaz Demiryolu, s. 2 
46 ñT¿rkiyeôde Demiryollar Ķnĸaat Tarihinin Ge­irdiĵi Devrelerò, s. 902-903. 
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olaylarēnda artēĸlar olmuĸtu. Bu t¿r olaylarēn bastērēlmasēnda s¿ratli asker nakli vesair 

konularda demiryolunun saĵlayacaĵē avantajlar da gºz ºn¿nde tutulmuĸtur. Ayrēca 

herhangi bir savaĸ sērasēnda da gerekli yerlere en kēsa s¿rede birlikler 

sevkedilebilecekti. Bu geliĸmeler ve devlet idarecilerinin bu konudaki kararlē tutumlarē 

Avrupa sermaye ­evrelerinin harekete ge­mesine sebep olmuĸ ve Osmanlēôda demiryolu 

yapēmēnēn ºn¿n¿ a­mēĸtēr. ¥ncelikle, Ķngiliz sermayedarlarēnēn Batē Anadolu ve 

Balkanlarôēn tarēm ve ticarete uygun yerlerinde demiryolu yapmak i­in imtiyaz 

taleplerine olumlu cevap verilmiĸtir
47

.  

Osmanlē Devletiônde yapēlan demiryollarēnē beĸ safhada deĵerlendirebiliriz. 

Bunlar, Ķngiliz sermayesi ile yapēlan inĸaat devri (1854-1867), H¿k¿metin inĸaat 

tecr¿besi devri yani demiryollarēnda devlet­ilik dºnemi (1867-1875), Duraklama 

dºnemi (1876-1888), Yabancē ĸirketlerin ikinci inĸaat devri (1889-1898) ve H¿k¿metin 

yabancē ĸirketlerle birlikte ­alēĸma devri (1900-1914)
48

. 

Yukarēda da belirtildiĵi gibi 1854-1867 yēllarē arasēnda Osmanlē Devleti 

topraklarēndaki ilk beĸ demiryolu hattē Ķngilizler tarafēndan inĸa edilmiĸtir. Bu hatlar 

ĸunlardēr: 

 

B.1. Ķskenderiye-Kahire Hattē 

Ķskenderiye-Kahire hattē, Osmanlē topraklarēnda inĸa edilen ilk demiryoludur. 

Ķskenderun-Birecik arasēnda yapēlmasē d¿ĸ¿n¿len demiryolu i­in yapēlan giriĸimlerin 

sonu­suz kalmasēndan sonra, bu defa Ķngilizler baĸka bir coĵrafyada baĸka bir Osmanlē 

topraĵēnda, Mēsērôda, demiryolu yapma giriĸiminde bulundular. Ama­ yine Fērat vadisi 

projesinde olduĵu gibi Hindistan yolunu kēsaltmaktē. Bu ama­la Ķskenderiye-Kahire 

arasēnda bir demiryolu inĸa etmek i­in Mēsēr Valisi Abbas Hilmi  Paĸaôdan
49

 imtiyaz 

                                                 
47 Engin, ñOsmanlē Devletiônin Demiryolu Siyasetiò, s. 463; Avrupalē sermayedarlarēn Anadolu hakkēnda fazla 

bilgiye sahip olmamasē ve Rumeli bºlgesinin de daha mamur ve ticarete elveriĸli olduĵunu d¿ĸ¿nmelerinden dolayē 

genellikle bu bºlgede yatērēmlara giriĸmiĸler ve baĸlangē­ta Anadoluôya pek heves etmemiĸlerdir. Meclis-i 

Tanzimatôta yapēlan deĵerlendirmelerde bu konulara da deĵinilmiĸ ve Anadoluônun devlet i­in ºnemi 

vurgulanmēĸtēr. Burada yapēlacak demiryollarē Anadoluôyu canlandēracak, kalkēndēracak bir damar olarak telakki 

edilmektedir. Bu ama­la Rumeli bºlgesindeki demiryollar i­in yapēlan mukavele ve ĸartlardan farklē olarak, 

sermaye sahiplerini teĸvik edici ve daha cazip ĸartlar sunulmuĸtur. ¥rneĵin, Varna ve diĵer demiryollarē i­in % 6 

faiz temin ve ĸirket yolu tamamlayamazsa devlet el koyacak iken burada %7 faiz temin olunmuĸ ve el koyma 

ĸartēndan vazge­ilerek daha kolay ĸartlar saĵlanmēĸtēr. Bkz. BOA., Ķ.MMS. 14/597. 
48 Ahmet Onur, a.g.e., s. 11. 
49 1813ôte Ciddeôde doĵan Abbas Hilmi Paĸa (MEB Ķslam Ansiklopedisiônde doĵum tarihi 1816 olarak belirtilmiĸtir), 

Mēsēr Valisi Kavalalē Mehmed Ali Paĸa'nēn torunu ve Ahmed Tosun Paĸa'nēn oĵludur. Amcasē Ķbrahim Paĸa'nēn 

1848'de ºl¿m¿nden sonra Mēsēr valisi oldu ve bu gºrevi 1854 yēlēna kadar devam ettirdi. Gen­ yaĸta vali olan 

Abbas Hilmi Paĸa, valiliĵinin ilk yēllarēnda Avrupa'nēn tesiriyle yapēlmaya baĸlanan reformlara karĸē ­ēktē ve 
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aldēlar. Ancak, valinin Osmanlē h¿k¿metine haber vermeden bºyle bir imtiyaz vermeye 

kalkēĸmasē h¿k¿metin tepkisine neden olmuĸtu
50
. Hatta bu mesele Ķngiltere ile Osmanlē 

Devleti arasēnda siyasi bir krize bile dºn¿ĸt¿
51
. Bºyle bir imtiyaz i­in Padiĸahôēn onayē 

gerektiĵi, aksi halde izin verilmeyeceĵi a­ēk bir ĸekilde ifade edilmiĸti. H¿k¿metin bu 

kararlē tutumu karĸēsēnda, Ķngiliz el­isi Canningôin de araya girmesiyle vali geri adēm 

atmak zorunda kalmēĸtēr. Sonu­ta izin i­in H¿k¿mete baĸvurulmuĸ ve inĸaat sērasēnda 

­alēĸanlarēn ¿cretlerinin ºdenmesi, demiryolu i­in ekstra vergi konulmamasē ve bor­ 

alēnmamasē gibi ĸartlarla Ķskenderiye-Kahire arasēnda bir demiryolu hattē yapēlmasēna 

izin verilmiĸtir
52
. 1851 yēlēnda imtiyazēn verilmesinden sonra ­alēĸmalara baĸlanēlmēĸ ve 

1856 yēlēnda hat iĸletmeye a­ēlmēĸtēr
53
. Ķnĸa edildiĵi tarihlerde hem iktisadi hem de 

stratejik a­ēdan ­ok ºnemli olan bu hat, 1869ôda S¿veyĸ kanalēnēn a­ēlmasēndan sonra 

ºnemini kaybetmiĸtir
54

. 

 

B.2. Kºstence-¢ernovada (Boĵazkºy) Hattē 

Ķmtiyazē Aĵustos 1856ôda Trevar Barkley isimli bir Ķngilizôe 99 sene m¿ddet ve 

teminatsēz olarak verilen ve 66 kilometre uzunluĵunda olan bu hat, aynē zamanda 

Osmanlē Devletiônin Avrupa topraklarēnda inĸa edilen ilk demiryoludur. Ķnĸasē Eyl¿l 

1860ôta tamamlanan hat 4 Ekim 1860 tarihinde iĸletmeye a­ēlmēĸtēr. 22 yēl boyunca 

Osmanlē Devletiône hizmet veren hat, 1 Aralēk 1882 tarihinde Romanya tarafēndan 

1.650.000 Frank karĸēlēĵēnda satēn alēnmēĸtēr
55
. Daha sonraki yēllarda ise, Tuna ¿zerinde 

                                                                                                                                               
ºzellikle Mehmed Ali Paĸa zamanēnda Batēdan ºrnek alēnarak a­ēlan bazē m¿esseseleri kapattē. Devlet harcamala-

rēnda masraflarē b¿y¿k ºl­¿de kēsarak vergilerde indirim yaptēĵēndan halkēn iktisad´ durumunda gºzle gºr¿l¿r bir 

d¿zelme oldu. Mēsēr'daki L¿bnanlē ve Suriyeli t¿ccarlarēn durumu olduk­a iyi bir seviyeye geldi. Valiliĵi sērasēnda 

Ķngiltere'ye karĸē dost­a bir politika takip etti ve Tanzimat'ēn Mēsēr'da uygulanmasē konusunda Osmanlē Devleti'ne 

karĸē yaptēĵē m¿cadelede Ķngilizlerin desteĵini saĵladē. Ķngiltere ise bu destek karĸēlēĵēnda 18 Haziran 1851'de Nil 

ile S¿veyĸ arasēnda demiryolu inĸa etme imtiyazēnē aldē. Bºylece, Hindistan'a kēsa yoldan ulaĸmak i­in ºnemli bir 

adēm atmēĸ oldu. Abbas Hilmi Paĸa, kendisinden ºnceki dºnemlerde gºrev yapmēĸ olan bazē devlet adamlarēna ve 

dedesi Mehmed Ali Paĸa hanedanēna mensup kimselere karĸē iyi davranmadēĵēndan, Mēsēr ¿mer©sē tarafēndan sēk 

sēk Osmanlē h¿k¿metine ĸik©yet edildi. Tanzimat'ēn Mēsēr'da uygulanmasē konusunda Osmanlē Devleti ile ortaya 

­ēkan meseleleri ­ºzmek i­in Fuad Efendi Mēsēr'a gºnderildi. Fuad Efendi bu hususta bazē d¿zenlemeler yaptē ve 

ĸik©yet konusu meseleleri hallettikten sonra, Abbas Paĸaônēn gayretlerinden memnun olarak Ķstanbul'a dºnd¿. 

Bundan sonra Osmanlē Devleti'ne sadēk kalan Abbas Hilmi Paĸa Benh©'da ansēzēn ºld¿. ¥l¿m¿nden sonra yerine 

amcasē Mehmed Said Paĸa ge­ti. Ķbrahim Ķlh©m´ adēndaki oĵlu ise Sultan Abd¿lmecid'in kēzē M¿n´re Sultan ile 

evlendi. ñAbbas Hilmi Iò, DĶA, cilt I; J. Oestrup, ñAbbas Iò, ĶA, cilt I, s. 10-11. 
50 Engin, Rumeli Demiryollarē, s. 36. 
51 Akyēldēz, Ankaônēn Sonbaharē, s. 42. 
52 Engin, Rumeli Demiryollarē, s. 37. 
53 Leyla ķen, ñMerkez-¢evre Ķliĸkilerinin ¥nemli Bir Dinamiĵi Olarak Osmanlē Ķmparatorluĵunda Ulaĸtērma 

Sistemleri, Kebike­, Sayē 11, Yēl:2001, s. 98. 
54 Engin, Rumeli Demiryollarē, s. 37. 
55 Mehmed Cavid, ñM¿esses©t-ē N©fēamēz: Rumeli ķimend¿ferleriò, Ul¾m-ē Ķktis©diye ve Ķctim©iye Mecmuasē, nr. 1-6 

(1324-1325), s. 76. 
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kurulan bir kºpr¿ vasētasēyla Avrupa demiryollarē ĸebekesine baĵlanmēĸ ve Budapeĸte-

B¿kreĸ-Kºstence hattēnēn son duraĵē olmuĸtur
56

. 

Demiryolunun gelmesi bºlgede sosyo-k¿lt¿rel anlamda pek ­ok deĵiĸime de 

neden oldu. Kºy k¿lt¿r¿nden ĸehir k¿lt¿r¿ne hēzlē bir ge­iĸ yaĸandē. Tamamen 

M¿sl¿manlardan m¿teĸekkil olan yerleĸim yerleri, yurtdēĸēndan getirilen iĸ­i ve 

m¿hendislerle karmaĸēk hale geldi. Gerek yerleĸim yerlerinde gerek yol inĸaatē boyunca 

lokanta, kahvehane ve meyhaneler a­ēlmaya baĸladē. Avrupa devletleri buralara 

konsolosluklar a­tē ve telgraf hatlarē dºĸendi. Bazē yerleĸim yerlerinin idari yapēsēnda 

d¿zenlemeler yapēldē. Mesela Kºstence kaza iken kaymakamlēk haline getirildi. 

Boĵazkºy ve ­evresi de geliĸmeye baĸladē. Buralara yerleĸen gayrim¿slimler i­in 

mabed, hastane ve okullar yapēldē. Buralardaki n¿fus ve ticaret hacminin artmasē 

neticesinde, bºlgede iktisadi iliĸkiler de geliĸti. ¦retilen ¿r¿nler i­in haftanēn belirli 

g¿nlerinde sabit pazarlar kuruldu. Yine bºlgede tarēm ve ticaretin geliĸmesiyle, gerek 

t¿ccarla halk ve gerekse t¿ccarlarēn kendi aralarēnda meydana gelen anlaĸmazlēklarē 

­ºzmek ¿zere ticaret mahkemeleri kuruldu. Baĸlangē­ta k¿­¿k bir M¿sl¿man kºy¿ olan 

Kºstence, demiryolu sayesinde planlē, d¿zenli ve kozmopolit bir ĸehir haline geldi 
57

. 

 

B.3. Ķzmir-Aydēn Hattē
58

 

Ķzmirôdeki ticari faaliyetlerin geliĸmesine paralel olarak, XIX. y¿zyēl ortalarēnda 

ĸehirde yirmi deĵiĸik ¿lkeden t¿ccarlar b¿y¿k ticarethaneler kurmuĸtu. Ayrēca bu 

¿lkelerin b¿y¿k ­oĵunluĵu Ķzmirôde konsolosluklar da a­mēĸtē. Bu dºnemde Ķngiliz 

t¿ccarlarēnēn sayēsē olduk­a arttē ve Ķzmir Ķngilizler i­in ºnemli bir ticaret merkezi 

                                                 
56 Akyēldēz, a.g.t., s. 3; Engin, Rumeli Demiryollarē, s. 40; Ahmed Midhat, ¦ss-i Ķnkēlab, Ķstanbul 1294, s.109; Ahmet 

Onur, a.g.e., Ķstanbul 1953, 12; Mustafa Iĸēksa­an, T¿rkiye Demiryollarēnda Tarihi Olaylar, 1963, s.9. 
57 Baĸlangē­ta k¿­¿k bir M¿sl¿man kºy¿ olan Kºstenceôde 1872 yēlēna gelindiĵinde, dºrt cami, bir kilise, bir havra, 

331 ev, 162 d¿kk©n, 131 maĵaza, 11 fērēn, bir debbaĵhane, beĸ han, bir deĵirmen, on meyhane, iki ambar, iki 

medrese, bir r¿ĸdiye, sekiz gazino ve lokanta, telgrafhane, h¿k¿met konaĵē, mahkeme ve g¿mr¿k mevcuttu. Konu 

ile ilgili daha geniĸ bilgi i­in bkz., Ali Akyēldēz, ñBir Teknolojik Transferin Deĵiĸim Boyutu: Kºstence Demiryolu 

¥rneĵiò, Osmanlē Araĸtērmalarē, Ķstanbul 2000, XX, s. 313-327; Akyēldēz, Ankaônēn Sonbaharē, s. 59-64. 
58 Ķzmir Aydēn hattē ile ilgili akademik d¿zeyde yapēlan birka­ ­alēĸma vardēr. Konuyla ilgili ilk tez Ali Akyēldēz 

tarafēndan 1987ôde yapēlmēĸtēr. Daha sonraki tezler de 2000 yēlēnda G¿l­in Uzuntepe ve 2005 yēlēnda Fahrettin 

Emrah Kºĸgeroĵlu tarafēndan yapēlmēĸtēr. Ali Akyēldēzôēn tezi b¿y¿k oranda Baĸbakanlēk Osmanlē Arĸivi 

belgelerine dayanēlarak hazērlanmēĸ olup ondan sonra yapēlan diĵer tezlerde arĸiv malzemesi kullanēlmadēĵē gibi, 

kendilerinden daha ºnce yapēlan Ali Akyēldēzôēn tezine de m¿racaat edilmemiĸtir. Karĸēlaĸtērmak i­in bkz. Ali 

Akyēldēz, Ķzmir-Aydēn Demiryolu, Marmara ¦niversitesi Sosyal Bilimler Enstit¿s¿, Basēlmamēĸ Y¿ksek Lisans 

Tezi, Ķstanbul 1987; G¿l­in Uzuntepe, Osmanlē Ķmparatorluĵuônda Ķlk Demiryolu: Ķzmir-Aydēn-Kasaba (Turgutlu), 

Anadolu ¦niversitesi, Sosyal Bilimler Enstit¿s¿, Basēlmamēĸ Y¿ksek Lisans Tezi, Eskiĸehir 2000; Fahrettin Emrah 

Kºĸgeroĵlu, An Approach For Conservation Of Railway Heritage; Assessing And Experiencing The Ķzmir-Aydēn 

Railway Line, ODT¦ Mimarlēk Bºl¿m¿, Basēlmamēĸ Y¿ksek Lisans Tezi, Ankara 2005.   
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durumuna geldi
59
. Ķngiliz t¿ccarlarēn neredeyse tamamē ithalat ve ihracat ile 

uĵraĸēyordu. ¦lkelerinden getirdikleri mallarē Ķzmirôdeki kendi ticaretevleri vasētasēyla 

Rum ve Ermeni komisyonculara devrediyorlar ve bu komisyoncular vasētasēyla da ihra­ 

edecekleri tarēm ¿r¿nlerini satēn alarak Ķzmir-Liverpool arasēnda d¿zenli seferler yapan 

vapurlarla Ķngiltereôye aktarēyorlardē
60

.  

Batē Anadolu ticaret i­in ºnemli bir yerdi. Baĸta arazisi verimliydi. Yer altē ve 

yer¿st¿ kaynaklarē bakēmēndan da zengindi. Ancak i­ bºlgelere yapēlan taĸēmacēlēkta 

geleneksel sistemler kullanēlēyordu. Bu da ­eĸitli sēkēntēlara neden oluyordu. Ulaĸēm 

konusundaki aksaklēklarēn, kaynak yºn¿nden zengin ve ticarete elveriĸli olan bºlgede 

ticaret ve tarēmēn geliĸmesini engellendiĵini gºren Ķngiliz t¿ccarlar, bir demiryolu 

yapēlmasēnēn gerekli olduĵunu d¿ĸ¿n¿yorlardē. Ķngiliz el­isinden destek alēnarak yapēlan 

giriĸimler sonu­ verdi ve bºlgenin en ºnemli iki ĸehri olan Aydēn ve Ķzmir arasēnda bir 

demiryolu inĸasē imtiyazē 23 Eyl¿l 1856 tarihinde bir Ķngiliz ĸirketine verildi
61

.  

N¿fus yoĵunluĵunun y¿ksek olduĵu ve verimli topraklardan ge­en hattēn 

g¿zerg©hē ­ok iyi se­ilmiĸti
62
. Demiryolunun inĸasē i­in gerekli hazērlēklar 

tamamlandēktan sonra 22 Eyl¿l 1857ôde, yani imtiyazēn verilmesinden tam bir yēl sonra 

inĸaata baĸlandē. ¢alēĸmalar gayet s¿ratli bir ĸekilde baĸladēĵē i­in hattēn 1858 yēlē 

sonlarēna doĵru bitirileceĵi d¿ĸ¿n¿lm¿ĸt¿. Ancak, ­ēkan aksilikler bu d¿ĸ¿ncenin 

ger­ekleĸmesine imk©n vermedi. Ķnĸaat birka­ kez durduruldu. Bu s¿re­te devlet her 

t¿rl¿ fedak©rlēĵē gºsterdi
63
. Mukavelede belirtilen tamamlama s¿resi defalarca uzatēldē. 

Bu fedak©rlēklar iĸe yaradē ve yapēm iĸinin hēzlanmasēnē saĵladē. ¥nce Ķzmir-Triyande 

kēsmē 26 Aralēk 1860, daha sonra Ķzmir-Torbalē arasē 3 Mayēs 1861 tarihinde iĸletmeye 

a­ēldē
64
. 9 Eyl¿l 1861ôde ise 11 kilometrelik Torbalē-Cellatkahve kēsmē tamamlandē

65
. 

Sētma salgēnē sebebiyle inĸaat bir s¿re daha durduysa da Kozpēnarôa kadar olan 70 

                                                 
59 ¥rneĵin 1849 yēlēnda 202 olan Ķngiliz t¿ccarē sayēsē 1855ôte 919 ve 1856ôda 1.061ôe ­ēkmēĸtē. Bkz. Orhan Kurmuĸ, 

Emperyalizmin T¿rkiyeôye Giriĸi, Ankara 1982, s. 37. 
60 Akyēldēz, Ankaônēn Sonbaharē, s. 15. 
61 Demiryolunu inĸa etmek i­in baĸvuruyu, Joseph Paxton, George Whytes, Augustus William Rixon ve William 

Jackson adēna Robert Wilkin yapmēĸtē. Bkz. Akyēldēz, Ankaônēn Sonbaharē, s. 17; Akyēldēz, a.g.t., s. 40; Akyēldēz, 

ñOsmanlē Anadolusunda Ķlk Demiryolu: Ķzmir-Aydēn Hattē (1856-1866)ò ¢aĵēnē Yakalayan Osmanlē!: Osmanlē 

Devleti'nde Modern Haberleĸme ve Ulaĸtērma Teknikleri, Edt.: E. Ķhsanoĵlu, Ķstanbul 1995, s. 250-251; 

Kºĸgeroĵlu, a.g.t., s. 44; Abdullah Martal, Deĵiĸim S¿recinde Ķzmirôde Sanayileĸme, Ķzmir 1999, s. 54. 
62 Necla Geyikdaĵē, Osmanlē Devletiônde Yabancē Sermaye 1854-1914, Ķstanbul 2008, s. 136. 
63 Akyēldēz, Ankaônēn Sonbaharē, s. 26-37. 
64 Akyēldēz, a.g.t., s. 57, 60; Orhan Kurmuĸôun eserinde Torbalē kēsmēnēn a­ēlēĸ tarihi 24 Aralēk 1860 olarak 

verilmiĸtir. Doĵrusu Ali Akyēldēzôēn belirttiĵi tarih olan 3 Mayēs 1861 olacaktēr. Bkz. Kurmuĸ, a.g.e., s. 46. 
65 Akyēldēz, a.g.t., s. 63;  Kurmuĸ, a.g.e., s. 46. 
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kilometrelik kēsmēn resmi a­ēlēĸē 14 Kasēm 1861ôde
66

 ve Kozpēnar-Ayasolug (Sel­uk) 

arasē 17 Eyl¿l 1862ôde ger­ekleĸtirildi
67
. Bundan sonra yapēlan ­alēĸmalarla, 133 

kilometrelik Ķzmir-Aydēn arasēndaki demiryolu hattē tamamen bitirilerek 1 Temmuz 

1866ôda iĸletmeye a­ēldē
68

. 

Ķzmir-Aydēn Demiryolu daha sonra alēnan ­eĸitli imtiyazlarla uzatēldē ve 

muhtelif kollara ayrēldē. 1879 tarihinde alēnan imtiyazla Saraykºyôe kadar uzatēldē ve 

Torbalēôdan Tireôye kadar bir ĸube inĸa edildi
69
. Haziran 1882ôde Saraykºy kēsmē Eyl¿l 

1883ôte Tire ĸubesi iĸletmeye a­ēldē
70
. ¢atalôdan ¥demiĸôe kadar olan ĸube Aralēk 1888, 

Saraykºyôden Dinarôa kadar olan kēsēm Ekim 1889, S¿tla­ôtan ¢ivrilôe kadar olan kēsēm 

Aralēk 1889, Sºke ĸubesi Ocak 1891 ve Goncalē-Denizli arasē da Mart 1892ôde hizmete 

a­ēldē
71

. 

Devletten hi­bir mali yardēm almadan yapēlan bu hat aynē zamanda Anadolu 

toraklarēnda yapēmēna baĸlanan ilk demiryolu hattē unvanēnē elinde bulundurmaktadēr. 

Aydēn Demiryolu, iĸletmeye ge­mesiyle birlikte Batē Anadolu bºlgesinde eksi ve 

artēlarēyla pek ­ok deĵiĸim ve geliĸime sebep olmuĸtur
72

. 

 

B.4. Rus­uk-Varna Hattē 

Kºstence-¢ernavoda hattēndan sonra, Karadeniz kēyēsēndaki Varna limanē ile 

Tuna ¿zerindeki Rus­uk ĸehri arasēnda bir demiryolunun imtiyazē yine Ķngiliz 

giriĸimcilere verilmiĸti. Ķngilizlerin gerek Batē Anadolu, gerekse Balkanlarēn bu 

bºlgelerinde demiryolu yapēmēna aĵērlēk vermesi, buralardaki tarēmsal potansiyelin 

deĵerlendirilmeye m¿sait olmasēndandē. Bu yollar sayesinde Ķngiltereôye yapēlacak 

tarēm ¿r¿nleri sevkiyatē daha ucuza gelecektir. Osmanlē Devleti ise Rus­uk-Varna 

demiryolu sayesinde Ķstanbul-Avrupa ticaretinin geliĸeceĵini ¿mit etmekteydi
73

.  

                                                 
66 Akyēldēz, a.g.t., s. 63. 
67 Akyēldēz, a.g.t., s. 66. 
68 Akyēldēz, a.g.t., s. 76. 
69 Akyēldēz, a.g.t., s. 93. 
70 Akyēldēz, a.g.t., s. 95. 
71 Saln©me-i Vil©yet-i Aydēn, sene 1312, s. 135. 
72 Demiryolunun bºlgeye saĵladēĵē fayda ve zararlarla ilgili tartēĸmalar i­in bkz. Akyēldēz, a.g.t.; Akyēldēz, Ankaônēn 

Sonbaharē, s. 15-74; Kurmuĸ, a.g.e.; Atilla, a.g.e., s. 138-157. 
73 Engin, Rumeli Demiryollarē, s. 40. 
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224 kilometre uzunluĵunda olan hattēn imtiyazē 1861ôde verildi. Ancak ĸirket 

kurma ve sermaye tedariki gibi konularda sēkēntē ­ēkēnca inĸaat ­ok ge­ baĸladē. ķirketin 

sermayesi 20ôĸer sterlinlik 45 bin hisseden m¿teĸekkil olup imtiyaz s¿resi de 99 yēldē
74

. 

Rus­uk-Varna hattē 7 Kasēm 1866 tarihinde iĸletmeye a­ēlmēĸtēr. Ķĸletici ĸirket 

1873 yēlēnda hattē Rumeli Demiryollarē ķirketiône kiralamēĸtēr. Daha sonra da Berlin 

Antlaĸmasē maddeleri gereĵince hat Bulgaristan topraklarē i­inde kalmēĸ ve Osmanlē 

Devletiônin bu hattan dolayē olan bor­larēnē Bulgaristan kendi ¿zerine almēĸtēr. Rus­uk-

Varna demiryolu genellikle Avrupaôdan Ķstanbulôa gelip Akdeniz yolunu tercih etmeyen 

yolcular tarafēndan kullanēlmēĸtēr. Viyanaôya kadar gelenler buradan vapurla Ķstanbulôa 

ge­erlerdi. 1888 yēlēnda Avrupa hatlarē ile Osmanlē hatlarē arasēnda Ķstanbul-Edirne-

Belgrad istikametinde baĵlantē kurulduktan sonra bu hattēn ºnemi azalmēĸtēr
75

. 

 

C. Ķlk Ķnĸa Dºnemi Sonrasēnda Yapēlan Hatlar 

Osmanlē Devleti baĸlangē­ta k¿­¿k ­aplē hatlar yaptēktan sonra, giderek daha 

b¿y¿k ­apta ve y¿ksek maliyetli hatlarēn yapēmēna giriĸmiĸtir. Bu s¿reci ­eĸitli safhalara 

ayērmak m¿m¿k¿nd¿r. 

H¿k¿metin inĸaat tecr¿besi devri yani demiryollarēnda devlet­ilik dºnemi 

(1867-1875): Osmanlē Devleti bu dºnemde bizzat kendi insiyatifi ile demiryolu inĸa 

etmek istemiĸtir. Sekiz yēllēk bu dºnem belli baĸlē iki b¿y¿k demiryolu hadisesini ihtiva 

eder. Bunlar da Rumeli demiryollarē ile Anadolu-Baĵdat demiryollarēdēr. Her iki hat da 

siyasi, askeri ve iktisadi a­ēlardan pek ­ok fayda umularak inĸa edilmeye baĸlamēĸtēr. 

Ancak ¿mit edildiĵi gibi olmamēĸ ve Rumeli demiryollarē mali a­ēdan, Anadolu 

demiryollarē da siyasi a­ēdan devleti zor durumda bērakmēĸtēr
76

. 

Osmanlē H¿k¿meti, Batē ile en ­ok m¿nasebette bulunan topraklarēnda yani 

Rumeliôde demiryollarē inĸasēnēn faydalē ve gerekli olacaĵēnē d¿ĸ¿n¿yordu. Bunu 

ger­ekleĸtirmek maksadēyla sermaye tedariki i­in Nafēa Nazērē Davut Paĸaôyē 1869ôda 

Avrupaôya gºnderdi. Davut Paĸa Viyana, Paris gibi ­eĸitli yerlerde gºr¿ĸmeler yaptē
77

. 

Bu temaslar neticesinde Osmanlē Devletiônin kendi insiyatifi ile ger­ekleĸtirdiĵi ilk 

b¿y¿k ­aplē hat olan Rumeli Demiryollarēnēn imtiyazē Baron Hirsh adlē bir Yahudi 

                                                 
74 Charles Morawitz, T¿rkiye Maliyesi (Terc. Maliye Tetkik Kurulu), Ankara 1979, s. 307. 
75 Engin, Rumeli Demiryollarē, s. 41. 
76 Ahmet Onur, a.g.e., Ķstanbul 1953, s. 12. 
77 ñT¿rkiyeôde Demiryollar Ķnĸaat Tarihinin Ge­irdiĵi Devrelerò, s. 905-907 
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bankere verildi. Ancak, 1869 yēlēnda icraata ge­ilmesine raĵmen bir t¿rl¿ istenilen 

d¿zeyde inĸa edilemedi. Baron Hirsh Osmanlē Devletiônin iyi niyetlerinden de 

faydalanarak fērsatlarē deĵerlendirdi ve devlet hazinesini soyma derecesine varan maddi 

­ēkarlar elde etti. Rumeli Demiryollarē, Ķstanbulôdan baĸlamak ¿zere Edirne-Sofya-

Belgrat istikametini takip ederek Avrupa hatlarē ile birleĸecekti. Aralarda ­eĸitli ºnemli 

merkez ve limanlara iltisak hatlarē da yapēlacaktē. Toplam 2.000 kilometrelik bir hat 

yapēlmasē d¿ĸ¿n¿lm¿ĸt¿. Ancak Baron Hirshôin suistimalleri y¿z¿nden bu hatlarēn 

tamamē bitirilememiĸtir. Devlet ise y¿kl¿ miktarda bor­ altēna girmiĸtir. Sonradan 

yapēlan ­eĸitli mukavelelerle hat 1.279 kilometre olarak tamamlanmēĸ ve 1875 yēlēna 

kadar peyderpey hizmete a­ēlmēĸtēr
78

. 

Gerek Rumeli Demiryollarēnēn yapēmē sērasēnda yaĸanan olumsuz s¿re­ ve 

gerekse Aydēn Demiryoluônun yapēmē sērasēnda benzer sēkēntēlarēn yaĸanmasē, Osmanlē 

devlet adamlarēnēn yabancē giriĸimcilere olan g¿venini sarsmēĸtē. Ancak demiryolu ¿lke 

i­in gerekliydi ve bundan vazge­ilemezdi. Devlet bu defa demiryollarēnē kendi 

imk©nlarēyla yapmayē deneyecekti. Bu ama­la 1871ôde Ķstanbulôu Baĵdatôa baĵlayacak 

olan bir demiryolu inĸasēna dair bir irade ilan edildi. Bu maksatla Avrupaôdan 

m¿hendisler getirildi ve bu m¿hendislerle 4 Aĵustos 1871ôde inĸasēna baĸlanan ve 91 

kilometre uzunluĵunda olan Haydarpaĸa-Ķzmit hattē ancak 1874 senesi sonunda 

tamamlanabildi
79

. 

 Ardēndan Mudanya-Bursa hattēnēn inĸasēna teĸebb¿s edildi. Sultan Abd¿lazizôin 

iradesi ile 26 Nisan 1873ôte bu hattēn inĸasēna baĸlanmēĸtēr. Osmanlē ekonomisinin kºt¿ 

durumda olduĵu bir dºnemde baĸlayan inĸaatēn arazi ve toprak d¿zleme ­alēĸmalarē 

1873ôte tamamlanarak 1874ôte raylarēn dºĸenmesine baĸlandē
80

. Ancak ekonomik 

sēkēntēlarēn artmasē ¿zerine alacaklarēnē tahsil edemeyen m¿teahhitler ķubat 1875ôte 

inĸaatē terk etti
81

 ve ­eĸitli sebeplerle 1892 yēlēna kadar hat iĸletmeye a­ēlamadē
82

. 

H¿k¿met, Ķzmir bºlgesindeki demiryollarē ¿zerinde de denemeler yaptē ve 

Kasaba Demiryolu ķirketi ile anlaĸarak Turgutlu-Alaĸehir arasēndaki 76 kilometrelik 

                                                 
78 Engin, ñOsmanlē Devletiônin Demiryolu Siyasetiò, s. 464; Daha geniĸ bilgi i­in yine bkz. Engin, Rumeli 

Demiryollarē, Ķstanbul 1993; Mehmed Cavid, a.g.m., s. 72-123. 
79 ñT¿rkiyeôde Demiryollar Ķnĸaat Tarihinin Ge­irdiĵi Devrelerò, s. 905-907. 
80 Mustafa Yazēcē, Mudanya-Bursa Demiryolunun Yapēmē ve Ķĸletilmesi (1873-1908), Marmara ¦niversitesi, T¿rkiyat 

Araĸtērmalarē Enstit¿s¿, Basēlmamēĸ Y¿ksek Lisans Tezi, Ķstanbul 2010, s. 94. 
81 Selen Durak, Bir Modernleĸme Projesi Olarak Anadoluôda Demiryollarē ve Bursa-Mudanya Demiryolu Hattē, 

Uludaĵ ¦niversitesi, Fen Bilimleri Enstit¿s¿, Basēlmamēĸ Y¿ksek Lisans Tezi, Bursa 2003, s. 73. 
82 Akyēldēz, a.g.t., s. 6. 
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kēsmē inĸa etmeye ­alēĸtē. H¿k¿metin yapmaya ­alēĸtēĵē hatlar hem iyi yapēlmēyor hem 

de ­ok pahalēya maloluyordu. Biraz da programsēz olarak yapēlan bu hatlardan beklenen 

netice ve verimin alēnamamasē ¿zerine H¿k¿met, Ķsvi­re ve Avusturya gibi arazisi sarp 

ve arēzalē olan yerlerde demiryolu inĸa etmiĸ olan Wilhelm Presselôi getirtti. 

Demiryollarē ĸebekesi kurma iĸi bºylece Presselôe havale edildi
83

. 

Netice olarak bu dºnemde, demiryollarēnda devlet teĸebb¿s¿ uygulama 

giriĸimleri, gerek maddi imk©nsēzlēklar ve gerekse teknik eleman yetersizliĵi gibi 

sebeplerle baĸarēsēz oldu.  

Duraklama devri olarak belirtilen 1878-1888 seneleri arasēnda, ­eĸitli projeler 

geliĸtirilmiĸ olmasēna raĵmen demiryolu inĸasē bakēmēndan verimsiz bir dºnem 

olmuĸtur. Bu dºnemde Sultan Abd¿lazizôin vefatē, Sultan Muradôēn hastalanmasē ve II. 

Abd¿lhamidôin tahta ge­mesi gibi m¿him siyasi hadiselerin ve savaĸlarēn birbirini takip 

etmesi nedeniyle, devlet adamlarēnē demiryolu faaliyetinden ziyade emniyet ve idare 

mevzularē meĸgul ediyordu. Bir m¿ddet sonra mali durumda biraz rahatlama olunca 

Nafēa Nazērē Hasan Fehmi Paĸa, 6 Haziran 1880 tarihinde bir rapor hazērlayarak 

h¿k¿mete takdim etti
84
. Bu raporda, Anadoluôda yapēlmasē tasarlanan demiryollarē 

ºnemli yer tutuyordu. ¥nceki tecr¿belere dayanarak da yabancē sermayeye baĸvurmanēn 

gerekli olduĵu belirtiliyordu
85

. 

Yabancē ĸirketlerin yeniden imtiyaz devri (1889-1898): 1875 yēlēnda meydana 

gelen mali buhran ve arkasēndan ­ēkan 93 Harbi, Osmanlē demiryolu yatērēmlarēnēn bir 

s¿re gºz ardē edilmesine neden olmuĸtu. Bor­larēnē ºdeyemeyeceĵini ilan eden Osmanlē 

Devletiônden, alacaklarēnē tahsil i­in 1881 yēlēnda yabancē devletlerin temsilcilerinden 

oluĸan Duyun-ē Umumiye Ķdaresi kurulmuĸtu. Osmanlē bor­larēnēn yarēsēndan ­oĵu 

silinmiĸ fakat kalan bor­larēn ºdenmesi i­in devlet gelirlerinden bir kēsmēnēn tahsili bu 

idareye bērakēlmēĸtē. Duyun-ē Umumiye Ķdaresiônin faaliyete ge­mesinden sonra yabancē 

sermayedarlar Osmanlēôdaki demiryollarēyla tekrar alakadar olmaya baĸladē. Bu 

dºnemde padiĸah olan II. Abd¿lhamid de kendinden ºnceki padiĸahlar gibi demiryoluna 

b¿y¿k ºnem vermekteydi. Ge­miĸte yabancē ĸirketlerin yaĸattēĵē sēkēntēlar hen¿z 

unutulmamēĸtē. Ancak devletin yine kendi imk©nlarēyla demiryolu inĸa etmeye g¿c¿ 

yoktu. Bu y¿zden tekrar yabancēlara imtiyaz verilmesi mecburiyeti ortaya ­ēktē. Bu defa 

                                                 
83 ñT¿rkiyeôde Demiryollar Ķnĸaat Tarihinin Ge­irdiĵi Devrelerò, s. 905-907. 
84 ñT¿rkiyeôde Demiryollar Ķnĸaat Tarihinin Ge­irdiĵi Devrelerò, s. 906-907; Mustafa Iĸēksa­an, a.g.e., s.24. 
85 Mustafa Iĸēksa­an, a.g.e., s.24. 
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ºnceki uygulamalardan da ders ­ēkarēlarak daha dikkatli hareket edilmeye ­alēĸēldē. Yeni 

imtiyazlarda, genellikle kilometre garantisi sistemi uygulanmaya baĸlandē. Yani devlet, 

demiryolunu inĸa edecek ĸirkete kilometre baĸēna belli bir miktarē garanti ediyordu.  

Bu t¿r uygulamalarla, II. Abd¿lhamidôin saltanatēnēn bu dºneminde demiryolu 

yapēmē tekrar hēz kazandē. Verilen imtiyazlarda, Ege ve Suriye bºlgesindeki bazē hatlar 

dēĸēnda Almanlarēn aĵērlēĵē dikkati ­ekmekteydi. Ķngiltere, Fransa, Rusya, Ķtalya ve 

Avusturya gibi devletlerin Osmanlē topraklarē ¿zerindeki emelleri ya da daha ºnce 

yaptēklarē bilindiĵinden, Almanya onlara gºre daha g¿venli gºr¿l¿yordu. Ayrēca tek bir 

¿lke ve sermayesine baĵēmlē kalmamak i­in farklē devletlere mensup sermayedarlara 

imtiyaz vermek daha avantajlē olacaktē. Bu dºnemde ve II. Meĸrutiyetin ilk yēllarēnda 

inĸa edilen demiryollarē ise ĸunlardē: 

219 kilometre olarak 1890-1894 yēllarē arasēnda yapēlan Selanik-Manastēr hattē
86

, 

46 kilometre uzunluĵundaki 1911-1913 arasēnda yapēlan Babaeski-Kērklareli demiryolu 

ve Anadolu Demiryollarēnēn 1888-1890 arasēnda yapēlan 486 kilometrelik Ķzmit-Ankara 

ve 1893-1896 arasēnda yapēlan 445 kilometrelik Eskiĸehir-Konya
87

 kēsēmlarē ve Baĵdat 

Demiryolu Alman sermayesi ile inĸa edilmiĸtir. 

1892-1896 yēllarē arasēnda yapēlan 508 kilometre uzunluĵundaki Dersaadet-

Selanik Ķltisak Hattē
88

, 1889-1911 arasēnda yapēlan Suriye hatlarē (1889-1892 arasēnda 

Yafa-Kud¿s, 1892-1894 arasēnda Beyrut-ķam-M¿zeyrib, 1900-1906 arasē Riyad-Halep 

ve 1909-1911 arasē Trablusĸam-Humus hatlarē) ile 1891-1892 arasēnda yapēlan 41 

kilometre uzunluĵundaki Mudanya-Bursa demiryolu hatlarē ise Fransēz sermayesi ile 

inĸa edilmiĸtir. Yine daha ºnce Ķngiliz ĸirketi elinde olan Kasaba Demiryolu Fransēzlara 

devredilmiĸ ve Alaĸehir-Afyon arasē da Fransēzlar tarafēndan inĸa edilmiĸtir
89

.  

Kasaba Demiryoluônun 92 kilometrelik Manisa-Soma ĸubesi, Aydēn Demiryolu 

hattēnēn Aydēn-Dinar-Eĵridir kēsmē ve Tire-¥demiĸ ve ¢ivril ĸubeleri ile 1884-1886 

                                                 
86 Selanik-Manastēr Demiryolu ile ilgili geniĸ bilgi i­in bkz. Salim Aydēn, Selanik-Manastēr Demir Yolu, Marmara 

¦niversitesi, T¿rkiyat Araĸtērmalarē Enstit¿s¿, Basēlmamēĸ Y¿ksek Lisans Tezi, Ķstanbul 1999; Mehmed Cavid, 

ñM¿esses©t-ē Nafēamēz: Selanik-Manastēr Demiryoluò, Ul¾m-ē Ķktis©diye ve Ķctim©iye Mecmuasē, nr. 1-6 (1324-

1325), s. 341-363. 
87 Hattēn Konyaôya ulaĸmasē 29 Temmuz 1896 tarihinde ger­ekleĸmiĸtir. Ayla Efe, ñAlmanya'ya Verilen Ķkinci 

Demiryolu Ķmtiyazē: Hububat Hattēò  OTAM (Ankara ¦niversitesi Osmanlē Tarihi Araĸtērma ve Uygulama Merkezi 

Dergisi), Sayē 18,  s.108. 
88 Dersaadet-Selanik Ķltisak Hattē ile ilgili geniĸ bilgi i­in bkz. Arzu Nurdoĵan, Dersaadet-Selanik Ķltisak Demiryolu, 

Marmara ¦niversitesi, T¿rkiyat Araĸtērmalarē Enstit¿s¿, Basēlmamēĸ Y¿ksek Lisans Tezi, Ķstanbul 1999; Ali Kemal 

G¿rb¿z, ñOsmanlē Ķmparatorluĵuônda Demiryollarēnēn Rol¿ò, Balēkesir ¦niversitesi Sosyal Bilimler Enstit¿s¿ 

Dergisi, cilt 2, sayē 3, Balēkesir 1999, s. 177. 
89 Bu kēsēm tez konusu ile ilgili olduĵundan burada ayrēntēya girilmemiĸtir. 
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arasēnda yapēlan 67 kilometrelik Mersin-Adana Demiryolu
90
, Ķngiliz sermayesi ile inĸa 

edilmiĸtir. 

Osmanlē demiryollarē i­erisinde Hicaz Demiryoluônun ayrē bir yeri vardēr. II. 

Abd¿lhamidôin ñeski r¿yamò dediĵi bu hat diĵerlerinden farklē olarak, tamamen yerli 

kaynaklar ve yerli iĸg¿c¿ ile ger­ekleĸtirilmiĸtir. 

Hicaz Demiryolu ile ilgili 1864-1900 arasē pek ­ok proje geliĸtirilmiĸ ancak bu 

projeler hayata ge­irilememiĸti
91
. Bunlar i­erisinde en kapsamlē olanē Cidde Evkaf 

m¿d¿r¿ Ahmet Ķzzet Efendiônin 1891 yēlēnda hazērladēĵē proje idi. ķam ile Medine 

arasēnda yapēlmasē d¿ĸ¿n¿len demiryolu sayesinde Hicazôa yºnelecek saldērēlar ve 

bºlgede ­ēkabilecek isyanlar ºnlenmiĸ olacak, aynē zamanda hac yolculuklarē da 

kolaylaĸacaktē. Proje, II. Abd¿lhamidôin b¿y¿k ilgisini ­ekti ve Erkan-ē Harbiye Feriki 

Mehmed ķakir Paĸa, Derviĸ Paĸa ve Gazi Ahmet Muhtar Paĸaôlardan konuyla ilgili 

rapor hazērlanmasē istendi. Bu ­alēĸmalar neticesinde II. Abd¿lhamid kesin kararēnē 

verdi ve yayēmladēĵē 2 Mayēs 1900 tarihli irade ile Hicaz Demiryolunun inĸa s¿reci 

baĸlamēĸ oldu
92

. 

Ķradenin ­ēkmasēndan sonra hemen hazērlēklara baĸlandē. B¿t¿n idari, mali teknik 

konularda ­alēĸmalar yapēldē ve bunun i­in komisyonlar kuruldu
93

. Demiryolunun 

yapēlēĸēnda yabancē sermaye ve teknik g¿­ kullanēlmamasē d¿ĸ¿n¿lm¿ĸt¿. Ancak 

devletin mali durumu da buna pek elveriĸli deĵildi. Bu ama­la hattēn inĸa masraflarēnēn 

                                                 
90 Mersin-Adana Demiryolu hakkēnda genmiĸ bilgi i­in bkz. Adem Erol, Mersin-Tarsus-Adana Demiryolu, Marmara 

¦niversitesi, T¿rkiyat Araĸtērmalarē Enstit¿s¿, Basēlmamēĸ Y¿ksek Lisans Tezi, Ķstanbul 2003. 
91 Hicaz Demiryolu ile ilgili ilk ciddi proje teklifi Abd¿lhamidôin ĸehzadeliĵi yēllarēnda, 1864 yēlēnda Alman asēllē 

Amerikalē m¿hendis Zimpel tarafēndan yapēlmēĸtē. Yapēlan deĵerlendirmeler neticesinde denizyolunun daha uygun 

ve emniyetli olmasē gibi sebeplerle proje kabul gºrmedi. Benzer bir ºneri de 1874 yēlēnda ordudaki bazē subaylar 

tarafēndan yapēldē. 1880ôde dºnemin Nafēa Nazērē Hasan Fehmi Paĸa bir rapor hazērlamēĸtē. Bu raporda, 

Anadoluôdan baĸlayēp Baĵdatôa kadar yapēlacak bir demiryolu hattēnēn ºnemi vurgulanmēĸtē. Demiryolu Baĵdatôtan 

sonra Hicazôa baĵlanacaktē. 1884 yēlēnda Hicaz Valisi Osman Nuri Paĸa, ķam, Hicaz ve Yemen arasēnda yapēlacak 

demiryolunun bºlge savunmasē a­ēsēndan ºnemli olacaĵēnē ifade etmiĸti. Ayrēca bu demiryolu sayesinde hacēlar i­in 

de b¿y¿k kolaylēklar olacaktē. Bir baĸka proje de Cidde Evkaf m¿d¿r¿ Ahmet Ķzzet Efendiôtarafēndan sunulmuĸtu. 

1891 yēlēnda sunulan bu proje o ana kadar yapēlan en kapsamlē teklif idi. Bkz. Ufuk G¿lsoy, Hicaz Demiryolu, s. 

31-39; Ufuk G¿lsoy, Kutsal Proje Ortadoĵuôda Osmanlē Demiryollarē, Ķstanbul 2010, s. 61. 
92 Ufuk G¿lsoy, ñGer­ekleĸen Bir R¿ya: Hicaz Demiryoluò, Osmanlē III, Ankara 1999, s. 678; Ķradenin ­ēkēĸ tarihi ile 

ilgili bazē kaynaklarda farklē bilgiler verilmektedir. Orhan Koloĵlu 30 Nisan olarak [Orhan Koloĵlu, ñHicaz 

Demiryolu (1900-1908) Amacē, Finansmanē, Sonucuò, ¢aĵēnē Yakalayan Osmanlē, Ed. E. Ķhsanoĵlu, M. Ka­ar, 

Ķstanbul 1995, s. 295; Orhan Koloĵlu, ñMuktesid Musaôya Gºre Hicaz Demiryoluônun Amacēò D¿n¿ ve Bug¿n¿yle 

Toplum ve Ekonomi, Sayē 10, Temmuz 1997, s. 135.] belirtirken, Mustafa Iĸēksa­an, Murat ¥zy¿ksel ve Ali 

Akyēldēz 1 Mayēs olarak ifade etmiĸtir. Bkz. Murat ¥zy¿ksel, Hicaz Demiryolu, Ķstanbul 2000, s. 41; Murat 

¥zy¿ksel, ñBir N¿fuz M¿cadelesi Aracē Olarak Suriye Demiryollarē(1888-1914)ò, D¿n¿ ve Bug¿n¿yle Toplum ve 

Ekonomi, Sayē 10, Temmuz 1997, s. 1; Akyēldēz, a.g.t., s. 31; Mustafa Iĸēksa­an, a.g.e., s. 36.  
93 ¥ncelikle inĸaatēn organizasyonu i­in padiĸahēn baĸkanlēĵē altēnda Sadrazam Mehmed Ferid Paĸa, Ticaret ve Nafēa 

Nazērē Zihni Paĸa, Mabeyn ikinci k©tibi Ahmed Ķzzet Paĸa, Bahriye Nazērē Hasan H¿sn¿ Paĸa ve Bahriye Ķmalat 

Komisyonu baĸkanē H¿sn¿ Paĸaôdan oluĸan bir Komisyon-ē Ąli teĸkil edildi. Bu komisyonun altēnda ­alēĸacak olan 

ķam Komisyonuônu Hicaz Demiryolu Ķnĸaat ve Muamelat Nazērē Kazēm Paĸa, Beyrut Komisyonuônu Beyrut Valisi 

idare edecekti. Bkz. Ufuk G¿lsoy, ñGer­ekleĸen Bir R¿ya: Hicaz Demiryoluò, s. 679. 
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karĸēlanabilmesi i­in bir yardēm ve baĵēĸ kampanyasē d¿zenlenmesi kararlaĸtērēldē. Bu 

kampanyaya d¿nyanēn dºrt bir yanēndan b¿t¿n M¿sl¿manlarēn katēlmasē saĵlanacaktē. 

II. Abd¿lhamid baĸlangē­ta 50.000 lira baĵēĸ yaparak bu kampanyayē baĸlattē. Memurlar 

da birer maaĸlarēnē baĵēĸladē. ¦lke i­indeki meslek ºrg¿tleri, ticaret odalarē
94

 gibi pek 

­ok kurum ve kuruluĸ bu kampanyaya katēldē. Halk hem maddi hem de bedenen ¿cretsiz 

­alēĸarak bu projeye destek verdi. Ķran, Hindistan, Fas, Rusya, Endonezya, Singapur, 

G¿ney Afrika ve Mēsēr M¿sl¿manlarēndan ºnemli miktarda yardēmlar geldi. 

M¿sl¿manlarēn dayanēĸmasē olumlu sonu­ verdi ve olduk­a y¿kl¿ miktarda para 

toplandē. Ķnĸaatēn ilerlemesi ile bu toplanan paralarēn yeterli olmadēĵē anlaĸēldē ve ek 

vergi konulmasē d©hil bazē ilave tedbirlere baĸvuruldu
95

.  

Hicaz Demiryoluônun teknik iĸlerinin idaresi 1901ôde Alman m¿hendis 

Meissnerôe verildi. Baĸlangē­ta, Meissnerôle beraber on yedi T¿rk, on iki Alman, beĸ 

Ķtalyan, beĸ Fransēz, bir Rum ve bir Bel­ikalē m¿hendis gºrev yaptē. Ķnĸaat ilerledik­e 

yabancē m¿hendis sayēsē azalērken M¿sl¿man m¿hendislerin sayēsē ­oĵaldē. Elde edilen 

tecr¿beler sayesinde Hicaz Demiryolu inĸaatē M¿sl¿man m¿hendisler tarafēndan 

ger­ekleĸtirildi
96

.  

Ķnĸaa s¿recinde yaĸanan pek ­ok olumsuzluĵa raĵmen demiryolu hattē 

Medineôye ulaĸtē ve Hayfa hattēyla birlikte 1.464 kilometrelik bºl¿m¿ 1 Eyl¿l 1908ôde 

yapēlan bir tºrenle iĸletmeye a­ēldē
97
. Ancak Osmanlē Devletiône uzun s¿re hizmet 

edemedi. 1916 yēlēnda ķerif H¿seyinôin Ķngilizlerle gizlice anlaĸēp isyan etmesi Hicaz 

hattēnēn sonunu hazērladē. Bu s¿re­ i­erisinde hattēn bazē kēsēmlarēnēn denetimi 

Osmanlēônēn elinden ­ēktē. 10 Ocak 1919ôda Medineônin teslim olmasē ile Hicaz 

Demiryolu
98

 ¿zerindeki Osmanlē h©kimiyeti fiilen sona erdi
99

. Tamamen yerli kaynaklar 

                                                 
94 Ufuk G¿lsoy, Bayram Nazēr, T¿rkiyeôde Ticaretin ¥nc¿ Kuruluĸu: Dersaadet Ticaret Odasē 1882-1923, ĶTO yay.  

Ķstanbul 2009, 131-132. 
95 Bu tedbirlerden bazēlarē ĸunlardē: Bazē ¿st d¿zey memurlarēn maaĸlarēndan zorunlu kesintiler yapēldē. Resmi evrak 

ve k©ĵētlar ­ēkarēlarak satēĸa sunuldu. Ķlm¿haber adē altēnda iane pullarē ­ēkarēldē. Eski pullar satēldē. ¢eĸitli vergiler 

kondu. Kartpostallar ­ēkarēlarak satēldē. Bazē madenlerin iĸletme imtiyazlarē Hicaz Demiryolu Ķdaresine verildi. 

Kurban derilerinden elde edilen paralar buraya aktarēldē. Hattēn tamamlanan kēsēmlarēndan elde edilen gelirler de 

Hicaz Demiryolu inĸaatēna aktarēldē. Geniĸ bilgi i­in bkz. Ufuk G¿lsoy, Hicaz Demiryolu., s. 91-102. 
96 Ufuk G¿lsoy, ñGer­ekleĸen Bir R¿ya: Hicaz Demiryoluò, s. 680-81. 
97 Murat ¥zy¿ksel, ñHicaz Demiryoluò, T¿rkler XIV, Ankara 2002, s. 475. 
98 Ķlber Ortaylē, Osmanlē Ķmparatorluĵuônda Alman N¿fuzu, Ķstanbul 2008, s. 134. 
99 Ufuk G¿lsoy, ñGer­ekleĸen Bir R¿ya: Hicaz Demiryoluò, s. 682. 
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ve yerli iĸg¿c¿ ile yapēlan Hicaz Demiryolunun inĸasē hēzlē bir ĸekilde, y¿ksek kalitede 

ve daha az maliyetle ger­ekleĸtirilmiĸtir
100

.  

1918ôde uzunluĵu 1.900 kilometreyi bulan Hicaz demiryolu g¿zerg©hē ¿zerinde, 

­ok sayēda resmi ve ºzel binalar, iskele, liman, otel, iĸletme ve idare binalarē inĸa 

edilerek hizmete sokulmuĸtur. Osmanlē Devletiônin demiryolu konusunda en ºnemli 

baĸarēlarēndan kabul edilen Hicaz demiryolu bug¿n T¿rkiye sēnērlarē d©hilinde 

deĵildir
101

. 

 

 

 

                                                 
100 Vedat Eldem, Osmanlē Ķmparatorluĵuônun Ķktisadi ķartlarē Hakkēnda Bir Tetkik, Ankara 1994, s. 100; Engin, 

ñOsmanlē Devletiônin Demiryolu Siyasetiò, s. 467; Avrupalēlar bu demiryolunun maliyetini 10-15 milyon lira 

olarak hesaplamēĸlardē. Ancak hem bekleneden daha kēsa s¿rede hem de % 70 oranēnda daha ucuza malolmasē 

yabancēlarēn ĸaĸērmasēna neden olmuĸtu. Bkz. Naim ¦rkmez, II. Abd¿lhamidôin Modernleĸme Anlayēĸē, Atat¿rk 

¦niversitesi Sosyal Bilimler Enstit¿s¿, Y¿ksek Lisans Tezi, Erzurum 2006, s. 109. 
101 Ķlker ¥zt¿rk, Osmanlē Ķmparatorluĵuôndan G¿n¿m¿ze Demiryollarēnēn Geliĸimi, Ķstanbul ¦niversitesi Sosyal 

Bilimler Enstit¿s¿ Basēlmamēĸ Y¿ksek Lisans Tezi, Ķstanbul 2009, s. 80-81. 
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BĶRĶNCĶ B¥L¦M 

ANADOLUôDA A¢ILAN ĶLK HAT OLAN ĶZMĶR-KASABA 

DEMĶRYOLUôNUN YAPILIķI 

 

1.1. Batē Anadoluôda Demiryoluna Duyulan Ķhtiya­ 

Osmanlē Devletiônin Anadolu topraklarēnda yapēlan ilk iki demiryolunun 

baĸlangē­ noktasē Ķzmir idi. Ķlk demiryollarēnēn Ķzmir merkezli yapēlmasē tesad¿f´ 

deĵildi. ñNeden Ķzmir?ò sorusuna cevap verebilmek i­in de demiryollarēnēn yapēmēna 

baĸlandēĵē tarihlere kadar, Ķzmir ve ­evresinde yaĸanan sosyo-ekonomik geliĸmelere 

bakēlmasē gerekir. 

Ķzmir, bereketli bir bºlgenin dēĸa a­ēlan kapēsē olarak, eski ­aĵlarda da iktisad´ 

bakēmdan varlēk gºstermiĸ bir ĸehirdi. Fakat Orta­aĵ'da deniz tarafēnēn hēristiyanlar, 

kara tarafēnēn ise M¿sl¿manlarēn elinde oluĸu dolayēsēyla ĸehir iktisad´ bakēmdan sºn¿k 

kalmēĸ, ancak tamamen T¿rkler'in hakimiyetine ge­tikten sonra XVII. y¿zyēldan 

itibaren b¿y¿k geliĸme gºstermiĸti
102

. 

Sakēz Adasēônēn 1566 yēlēnda, Kēbrēsôēn ise 1571ôde Osmanlēlar tarafēndan 

fethedilmesinden sonra, Akdenizôde barēĸ saĵlandē ve Akdeniz daha g¿venli bir konuma 

geldi
103
. Kanuni Sultan S¿leyman dºneminde verilen ticari imtiyazlarla, Batē 

Anadoluôda Fatih zamanēndan beri ticari anlamda aĵērlēĵēnē koruyan Venediklilerin 

yanēna Fransēzlar da katēldē
104
. 1580 yēlēnda, Osmanlē padiĸahē III. Murad ve Ķngiltere 

Krali­esi Elizabeth arasēnda bir anlaĸma yapēldē
105

. Bu anlaĸmaya gºre Osmanlē Devleti 

ve Ķngiltere arasēndaki deniz ticaretinin kontrol¿ Ķngiliz Levant ķirketiône ge­ti
106

. Bu 

                                                 
102 M¿bahat S. K¿t¿koĵlu, ñĶzmirò, DĶA, XXIII, s. 521. 
103 Hitay Baran, Ķzmir Ticaret Tarihi, Ķzmir 2003, s. 2. 
104 Atilla, a.g.e., s. 30. 
105 M¿bahat S. K¿t¿koĵlu, Osmanlē-Ķngiliz Ķktisadi M¿nasebetleri II (1838-1850), Ķstanbul 1976, s. 2. 
106 1580 yēlēnda yapēlan anlaĸmayla Ķngilizler, elde ettikleri bu ºnemli avantajē kesintisiz olarak devam ettirebilmiĸ 

deĵildi. Mesela XVII. Y¿zyēlēn son ­eyreĵinde Levant Ķngiliz ticareti hayli zaafa uĵramēĸtē. XVIII. Y¿zyēldaki 

Avrupa devletleri arasēnda ­ēkan gerginlik Akdenizôde de kendini hissettirmiĸ, Ķngiliz ve Fransēz ticareti hatta 

Osmanlē Devleti de bundan etkilenmiĸti. Ķngilizler 1789 ihtilalinden sonra Levant ticaretinde yeniden ¿st¿n duruma 

ge­eceklerdi. K¿t¿koĵlu, aynē eser, s. 3. 
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ĸirketin Osmanlē sēnērlarē i­inde ticari merkez olarak faaliyet gºsterebileceĵi ĸehirler 

Ķstanbul, Halep ve Ķzmirôdi. O zamana kadar Ķzmir Limanē ­ok aktif deĵildi
107

. 

Ķzmir, XVI. y¿zyēl sonlarēna kadar daha ziyade Ķstanbul'a ve i­ piyasaya mal 

temin eden bir liman olarak gºr¿lmekteydi. ķehir o dºnemlerde civarēndaki tarla, baĵ ve 

bah­elerde yetiĸtirilen ¿r¿nler bakēmēndan kendi kendine yetecek durumdaydē. Ķstanbul 

ve sarayēn ¿z¿m, incir, nar, badem, armut, zerdali gibi gēda maddeleriyle sabun ve bal 

mumu gibi ihtiya­ maddeleri; ayrēca tersane ve diĵer kurumlarēn ihtiyacē olan urgan, 

kendir, yelken bezi, zeytinyaĵē vb. maddeler, daha XVI. y¿zyēlda Ķzmir civarēndan 

saĵlanarak Ķzmir'den denizyoluyla sevk ediliyordu
108

. 

XVII. y¿zyēldan itibaren yabancē devlet konsolosluklarēnēn a­ēlmaya 

baĸlamasēyla Ķzmirôin ticari hayatē deĵiĸmeye ve Ķzmir Limanē ºnem kazanmaya 

baĸladē. Etrafēnda ºnemli havzalar, verimli topraklar ve g¿venli ticaret yollarē vardē
109

. 

Konsolosluklarēn Sakēz Adasēôndan Ķzmirôe taĸēnmasē da ticari hayatē hareketlendiren 

bir baĸka nedendi
110

. ¥zellikle XVII. y¿zyēlēn baĸēndan itibaren Ķngilizlerin, 

Hollandalēlarēn ve Fransēzlarēn elde ettiĵi kapit¿lasyonlar, Ķzmirôde bu milletlerden 

t¿ccarlarēn etkinliĵini artērdē ve Ķzmirôin dēĸ ticaretinin geliĸmesinde ºnemli rol 

oynadē
111

.  

Batē Anadoluôda ticaretin geliĸtiĵi bu dºnemde Ķzmirôde ñm¿steminò denilen bir 

sēnēf belirdi. M¿stemin, kºken olarak Avrupalē olup da Ķmparatorluĵun her tarafēnda 

ticaret ve yolculuk yapabilen yabancēlara deniyordu. Onlara vergi ayrēcalēklarē da 

tanēndēĵē i­in yerli t¿ccardan daha az vergi ºd¿yorlardē. Bu da haksēz bir rekabetin 

ortaya ­ēkmasēna neden oldu. Ķzmirôde ¿lkenin diĵer ĸehirlerine gºre daha fazla 

gayrim¿slim yaĸamaktaydē. Gayrim¿slim t¿ccarlar ticari imtiyazlardan faydalanmak 

amacēyla Avrupalē devletlerin himayesi altēna girmiĸlerdi. ¥nceleri terc¿man olarak 

istihdam edilen Osmanlē tebaasēna mensup gayrim¿slim t¿ccarlar, hem T¿rk­e hem de 

yabancē dil bildiklerinden, bir nevi aracēlēk yaparak, iĸlerin ve ticaretin kolaylaĸmasēnda 

ºnemli rol oynadēlar. Ne varki bunlar sadece aracēlēkla meĸgul olmuyorlardē. Aynē 

zamanda tefecilik ve ticaret de yapēyorlardē
112
. Bazē aracēlar ­ok sayēda toprak satēn 

                                                 
107 Hitay Baran, a.g.e., s. 2. 
108 K¿t¿koĵlu, ñĶzmirò, s. 521 
109 Hitay Baran, a.g.e., s. 2. 
110 ¦mit ¢i­ek, ñĶzmir Limanēnēn Tarihsel Geliĸimiò, Ķzmir Ticaret Odasē B¿lteni, Haziran 2006, s.27. 
111 ¦mit ¢i­ek, a.g.m, s. 29. 
112 Atilla, a.g.e., s. 32. 
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alarak bu topraklarē kºyl¿lere kiraladēlar ve ihra­ ¿r¿nleri yetiĸtirilmesi i­in anlaĸmalar 

yaptēlar. Bºlgede bulunan Rumlar ve diĵer gayrim¿slimler daha az vergi ºdedikleri ve 

yabancēlar tarafēndan himaye edildiklerinden ­ift­ilikte ºn sērayē ele ge­irdiler
113

. 

XVIII. y¿zyēlda Doĵu Akdeniz ticaretinin yarēdan fazlasē Fransēz t¿ccarlarēn 

denetimindeydi. Ancak, Fransēz devrimi ve ºzellikle Napolyon savaĸlarēndan sonra 

Fransaônēn Doĵu Akdeniz ticareti ¿zerindeki denetimi kaybolmuĸtu. 1820ôlere 

gelindiĵinde diĵer bºlgelerde olduĵu gibi burada da Ķngiltere rakipsiz kalmēĸtē
114

. 

XIX. y¿zyēlda Osmanlē Devleti ile en fazla ticari m¿nasebette bulunan devlet 

Ķngiltere idi. Nitekim 1887 yēlēna kadar Osmanlē g¿mr¿klerine gelen mallarēn % 60ôē 

Ķngiliz malē idi. Bu oran daha sonralarē d¿ĸm¿ĸt¿
115

.  

Ancak, aynē yēllarda sanayi devrimini hen¿z yaĸamakta olan diĵer Avrupa 

¿lkeleri korumacē ºnlemlerle Ķngiliz mallarēnēn kendi ¿lkelerine girmesini 

engelliyorlardē. Bu durumda Ķngiliz ticari ve sanayi sermayesi Avrupa dēĸēndaki ¿lkelere 

yºneldi. Bu y¿zden 1820-1840 arasē dºnemde Ķngiltere pek ­ok ¿lkede, bazen yerel 

iktidarlarla anlaĸarak bazen de zor kullanarak pek ­ok serbest ticaret antlaĸmasē 

imzaladē. Yine bu dºnemde Ķngiltereônin Osmanlē ile ticareti de hēzla geliĸmekteydi. 

Fakat Ķngiliz t¿ccarlar Osmanlē yºnetiminin m¿dahaleleri ve koyduĵu engellerden 

ĸik©yet ediyor, ticareti uzun dºnemli yasal bir ­er­eveye baĵlamak istiyorlardē. 

Ķngilizler i­in beklenen fērsat Mehmet Ali Paĸa isyanēyla ortaya ­ēktē ve 1838 

Baltalimanē Ticaret Antlaĸmasē imzalandē
116
. Bu antlaĸmayla Ķngiltereôye verilen 

iktisadi ºd¿nler sayesinde Mehmed Ali Paĸa meselesi halledilmiĸ, Osmanlē Devletiônin 

toprak b¿t¿nl¿ĵ¿ korunmuĸtu
117
. Benzer t¿r ticaret anlaĸmalarē ºnce Fransa, ardēndan 

diĵer devletlerle de imzalandē
118
. Osmanlē Devletiônin ºnce Ķngiltere, sonra da Fransa ve 

diĵer Avrupa ¿lkeleriyle ticaret anlaĸmalarē yapmasēyla coĵrafyasē, sadece Ķngiltereôye 

deĵil b¿t¿n Avrupaôdaki sanayi ¿r¿nlerine a­ēk hale geldi
119
. ¥zellikle Ķngiltereônin 

Ķzmirôdeki ticari ¿st¿nl¿ĵ¿ Baltalimanē Antlaĸmasēndan sonra daha da pekiĸti
120

. 1838 

                                                 
113 Reĸad Kasaba, Osmanlē Ķmparatorluĵu ve D¿nya Ekonomisi, Ķstanbul 1993, s. 80. 
114 ķ.Pamuk, Osmanlē Ekonomisi ve D¿nya Kapitalizmi (1820-1913), Ankara 1984, s. 25. 
115 Orhan Conker, ñOsmanlē Ķmparatorluĵuônda B¿y¿k Devletlerin Takibettikleri ķimend¿fer Siyasetiò, Demiryollar 

Dergisi, Sayē 130, 1 Aralēk 1935, s. 522. 
116 K¿t¿koĵlu, aynē eser, s. 5. 
117 ķ.Pamuk, Osmanlē Ekonomisinde Baĵēmlēlēk ve B¿y¿me (1820-1913), Ķstanbul 2005, s.19-20. 
118 Serap Yēlmaz, ñOsmanlē Ķmparatorluĵuônun D¿nya Ekonomisi Ķle B¿t¿nleĸme S¿reci Hakkēnda Bir Araĸtērmaò, 

D¿n¿ ve Bug¿n¿yle Toplum ve Ekonomi, Sayē 10, Temmuz 1997, s. 119. 
119 Yahya S. Tezel, Cumhuriyet Dºneminin Ķktisadi Tarihi, Ķstanbul 2002, s. 66. 
120 Zeki Arēkan, ñ18 ve 19. Y¿zyēllarda Ķzmirò, 21. Y¿zyēl Eĸiĵinde Ķzmir Sempozyumu, Kasēm 2001, s. 53. 
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Baltalimanē Antlaĸmasē, Avrupalē t¿ccarlarēn Osmanlē Devletiônin b¿t¿n ĸehirlerinde 

serbest­e ticaret yapmalarēna imk©n verdi. Artēk, XVII. y¿zyēldan farklē olarak o 

dºnemde Avrupalēlarēn sermayesi, yasal dayanaklardan aldēĵē g¿­le Osmanlē 

topraklarēnda daha rahat hareket ediyor, kalēcē yapēlar kuruyorlardē. ¢¿nk¿ burada 

onlara imk©n saĵlayan pazarlar vardē
121

.  

Anadoluônun en b¿y¿k ĸehri olan Ķzmir, XIX. y¿zyēl baĸlarēnda 140 bin kadar 

n¿fusa sahipti. Salgēn hastalēklarēn b¿y¿k tahribatēyla azalan n¿fus, 1812ôdeki vebanēn 

tesiriyle 1817 yēlēna gelindiĵinde 120 binlere kadar d¿ĸm¿ĸt¿. Bunun 60 bin kadarē 

T¿rk, 40 bini Rum ve geri kalanē Yahudi, Ermeni ve Avrupalēlardan ibaretti
122
. Ķzmir, 

XIX. y¿zyēl ortalarēndan itibaren bulunduĵu bºlgenin idari merkezi konumuna geldi. 

1850ôde Aydēn Eyalet merkezi Ķzmirôe taĸēndē
123

.  

Batē Anadolu eski ­aĵlardan beri Anadoluônun i­ kēsēmlarēnē Ege kēyēlarēna 

baĵlayan ana ulaĸēm yollarēnēn yer aldēĵē bir bºlge idi. Bºlgede B¿y¿k Menderes ve 

Gediz gibi ºnemli vadiler vardē. Yollar bu vadileri izleyerek doĵu-batē doĵrultusunda 

uzanmaktaydē. Bu yollar ¿zerinde devam edegelen uzun mesafe ticaretinin yanē sēra 

bºlgenin kendi i­ ihtiyacēna cevap verecek kēsa mesafe ticareti de, hem bu yollar hem 

de bu yollarē birbirine baĵlayan ºr¿mcek aĵē ĸeklindeki diĵer t©l´ yollar ¿zerinde 

yapēlmaktaydē
124
. Ancak ticaret yollarē tekerlekli taĸēmacēlēk i­in elveriĸli deĵildi. 

Bundan dolayē uzun mesafe ticaretinde deve kervanlarēndan, kēsa mesafe ticaretinde ise 

katēr ve eĸeklerden faydalanēlēyordu
125

.  

Zengin bir bºlge olan Batē Anadolu, her zaman hazineye en fazla katkēsē olan 

yerler arasēndaydē. Ķzmir ĸehri tek baĸēna hem toplam ¿r¿n¿n hem de hazine gelirinin % 

10ôuna yakēnēnē karĸēlamaktaydē. Bºlgedeki diĵer vilayetlerle bu oran % 25ôlere kadar 

                                                 
121 Elena Frangakis-Syrett, ñ18. Y¿zyēldan 19. Y¿zyēlēn Baĸlarēna Kadar Ķzmir Ekonomisine Bir Bakēĸò, XXI. Y¿zyēl 

Eĸiĵinde Ķzmir Uluslararasē Sempozyumu, Ķzmir 2001. s. 84. 
122 Tuncer Baykara, XIX. Y¿zyēlda Aydēn Eyaleti, Ķstanbul ¦niversitesi Edebiyat Fak¿ltesi Tarih Bºl¿m¿ Mezuniyet 

Tezi, 1965-1966, s. 11. 
123 Zeki Arēkan, ñ18 ve 19. Y¿zyēllarda Ķzmirò, s. 57-58; Abdullah Uĵur, ñAydēn ķehrinin Kuruluĸu ve Geliĸme 

Evreleriò, Ankara ¦niversitesi Coĵrafi Bilimler Dergisi, cilt 1, sayē 2, Ankara 2003, s. 50. 
124 Kervan yollarē ¿zerinde bulunan ve birer transit merkezi durumunda olan yerleĸim yerleri ticari faaliyetlerden 

etkilenmiĸlerdi. Buralara kervansaraylar, hanlar, misafirhaneler inĸa edilmiĸti. Mesela, Osmanlē dºneminde 

Alaĸehirôde 9, Uĸakôta 7, Afyonôda 19 ve Ķzmirôde 82 han bulunmaktaydē. S¿leyman Faruk Gºnc¿oĵlu, Yolu 

Ķstanbulôdan Ge­en Kervanôēn Saraylarē, Ķstanbul 2010, s. 74. 
125 Vildan Okyay, ñBatē Anadolu Bºlgesinde Ulaĸēm Sistemindeki Deĵiĸikliĵin Merkezler Kademelenmesi 

¦zerindeki Etkileri (1844ï1914)ò, ODT¦ Geliĸme Dergisi, cilt VIII, sayē 3-4, Ankara 1981, s. 650-651; Ķzmirôden 

i­ kesimlere ya da i­ kesimlerden Ķzmirôe mal taĸēyan kervanlarēn ­oĵu kēĸē ge­irmek i­in Nisan ayēna kadar 

Turgutluôda kalērlardē. Deve nakliye fiyatlarē 80 saatlik bir yolda okka baĸēna 40-180 para arasēnda deĵiĸiyordu. 

Fiyat aralēĵēnēn a­ēk olmasēnēn nedeni ise yollarēn zorlu olmasē ve bu yollarda y¿zde otuza varan hayvan 

kayēplarēnēn olmasēydē. Katērcēlarēn ­oĵu Rum olup, bunlar da yakēn mesafelere gidip gelmekteydi. Bkz. Karl Von 

Scherzer, Ķzmir 1873 (¢ev. Ķlhan Pēnar), Ķzmir 2001, s. 44. 
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­ēkēyordu. Batē Anadoluôda ticari faaliyetler ºncelikle kēyē kesimde ve Ķzmirôde 

yoĵunlaĸmēĸtē. Yalnēzca sigorta, g¿mr¿k ve komisyonculuk deĵil; ayērma, tartē, 

paketleme gibi iĸler de liman ­evresinde yapēlmaktaydē. Batē Anadolu ticareti geliĸtik­e 

de Ķzmir b¿y¿m¿ĸ ve daha fazla ºnem kazanmēĸtē
126

.  

Ķzmir, zamanla Anadoluônun i­lerinden gelen uzun mesafeli ticaret ve kervan 

yollarēnēn hem baĸlangē­ hem de son duraĵē haline geldi. Ķranôdan halē, ipek, Hindistan 

bºlgesinden baharat, diĵer Asya ¿lkelerinden safran, demir ve meyan kºk¿, 

Anadoluônun ­eĸitli vilayetlerinden ke­i y¿n¿, tuĵla, halē, granit, keten, safran ve tahēl 

gelen mallarēn en ºnemlileri arasēndaydē. Bunlarēn yanēna pamuk, iplik, ¿z¿m, incir, 

­am sakēzē, tuz, zeytin, zeytin yaĵē, sabun gibi mamuller de eklenerek Avrupaôya 

gºnderiliyorlardē. Buna karĸēlēk Avrupaôdan gelen mallar ise mobilya, demir, ev eĸyasē 

ve ila­lardan oluĸuyordu
127

. 

Taĸēmacēlēĵēn geleneksel usullerle yapēlmasē maliyeti artērdēĵē gibi baĸka 

zorluklara da sebep oluyordu. Deveciler yolun uzunluĵu ve malēn cinsine gºre fiyat 

talep ediyor, bazen hava muhalefeti nedeniyle nakliyat aksēyor, savaĸ gibi olaĵan¿st¿ 

durumlarda da devlet taĸēmacēlēkta kullanēlan hayvanlara el koyabiliyordu. Bu gibi 

zorluklar nedeniyle ithal mallarēn i­ bºlgelere taĸēnmasē ve aynē ĸekilde i­ kesimlerden 

limana gºnderilmesi zorlaĸēyordu. Bu ise ticareti olumsuz etkiliyordu
128

.  

 Batē ile ticari iliĸkilere baĵlē olarak Ķzmir ticaret hacminin geliĸmesi, ulaĸēm 

sistemlerinde yenileĸmeyi g¿ndeme getirdi. ¦stelik t¿ccarlar devecilerle m¿cadeleden 

bēkmēĸtē
129
. Ķzmirli t¿ccarlar deniz yoluyla ¿lke dēĸēna gºnderilecek mallarē Ķzmirôe daha 

saĵlēklē taĸēmak ve gemilere kolayca y¿kleyebilmek i­in teknolojik geliĸmelerden 

yararlanmanēn ve daha fazla k©r etmenin yollarēnē aramaya baĸladēlar. Ķzmir ticaretinde 

aĵērlēklē bir paya sahip olan Ķngiliz t¿ccarlar, hem ticareti geliĸtirmek hem de Hindistan 

yolunu Ķzmirôde baĸlatmak ¿zere proje geliĸtirdiler
130

. 

Ancak bu iĸ b¿y¿k sermaye gerektiriyordu. Osmanlē Devleti maliyesi de iyi 

durumda deĵildi. Demiryolu i­in gerekli sermayenin Osmanlē Devleti tarafēndan 

                                                 
126 Kasaba, a.g.e., s. 83-84. 
127 Hitay Baran, a.g.e., s.3. 
128 Akyēldēz, a.g.t, s. 39; B¿lent ¢elik, ñGer­ekleĸmemiĸ Bir Yol Hik©yesi: 19. Y¿zyēlēn Son ¢eyreĵinde Menderes 

Nehrinin Ulaĸēma A­ēlma Projesiò Ankara ¦niversitesi Dil ve Tarih-Coĵrafya Fak¿ltesi Tarih Bºl¿m¿ Tarih 

Araĸtērmalarē Dergisi, Cilt: 24, Sayē: 38, Ankara 2005, s. 128. 
129 Zafer Toprak, ñDemiryolu, Devlet ve Moderniteò, Demiryol: Tren ¢aĵē (Editºr: S. ¥zpalabēyēklar), Ķstanbul 2003, 

s. 13. 
130 B¿lent ķenocak, Levantôēn Yēldēzē Ķzmir, Ķzmir 2003, s. 57. 
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saĵlanmasē imk©nē yoktu. Demiryolu iĸi sēradan birka­ t¿ccarēn ¿stesinden gelebileceĵi 

bir ĸey de deĵildi. Bu y¿zden Ķngiliz sermayesine baĸvurmayē uygun buldular. 11 

Temmuz 1856 tarihinde bir grup Ķngiliz iĸadamē Robert Wilkin ºnc¿l¿ĵ¿nde Ķzmir-

Aydēn arasēnda bir demiryolu inĸa etmek i­in imtiyaz talebinde bulundu. 23 Eyl¿l 1856 

tarihinde de gerekli izin verildi
131
. Bu tarihten birka­ yēl sonra da baĸka bir Ķngiliz, 

Ķzmir-Turgutlu arasēnda demiryolu hattēnē inĸa etmek i­in imtiyaz elde etti. 

Osmanlē H¿k¿meti demiryolu inĸasēndan iktisadi, siyasi ve sosyal alanlarda 

b¿y¿k faydalar elde edeceĵini ¿mit ediyordu
132
. Demiryolu inĸasē imtiyazēnē elde 

edenlerin bazē hedefleri vardē. ¥ncelikle demiryolu teknolojileri baĸta olmak ¿zere bu 

baĵlamda geliĸtirilen diĵer teknolojik ¿r¿nleri satmayē ve yer altē ve yer¿st¿ 

kaynaklarēndan istifade etmeyi d¿ĸ¿n¿yorlardē. Bundan baĸka, Akdenizôi Basraôya 

baĵlayacak Osmanlē topraklarē ¿zerinde eski Ķpek Yoluônda Avrupa-Asya ticaret yolunu 

geliĸtirip, bu yolla Avrupaôdan Asyaôya mamul ¿r¿n sevkiyatē yaparak
133

 bu iĸten 

b¿y¿k paralar kazanmayē ama­lēyorlardē. Bu sebeple ilk demiryollarē Ķmparatorluĵun 

n¿fusu fazla, topraklarē verimli ve Avrupa ile temasē kolay bºlgelerinde inĸa edilmeye 

baĸlandē
134

. 

 

1.2. Ķzmir-Kasaba (Turgutlu) Demiryolu Ķ­in Verilen Ķlk Teklifler 

Ķzmir-Kasaba arasēnda yapēlmasē d¿ĸ¿n¿len demiryolu hattē i­in ilk imtiyaz 

talepleri, iki ayrē ĸirket tarafēndan ger­ekleĸtirildi. Bunlardan birincisi Londraôda teĸkil 

edilen bir ĸirket namēna Ķzmirôde ikamet eden gazeteci A. Edwards tarafēndan veridi
135

. 

Ķkinci teklif ise Aydēn Demiryolu ķirketi adēna Wilkin
136

 (Robert Wilkin) tarafēndan 

yapēldē. A. Edwardsôēn teklifi, 10 Eyl¿l 1856 tarihli olup Ķzmirôden baĸlayarak Kasaba, 

Akĸehir ve Uĸakôa kadar bir demiryolu yapēmē ve Kasabaôdan Manisaôya bir ĸube inĸasē 

ile hattēn sonradan Ķstanbulôa kadar uzatēlmasēnē i­eriyordu
137

. A. Edwards, 30 Nisan 

                                                 
131 Akyēldēz, a.g.t., s.39. 
132 Enver Ziya Karal, Osmanlē Tarihi VII, Ankara 1988, s.268. 
133 Fetullah Akēn, Filiz Sultanoĵlu, 1856ôdan 2006ôya Demiryollarēnēn 150 Yēlē, Demiryol-Ķĸ yayēnlarē, Ankara 2006, 

s. 38-39. 
134 Karal, Osmanlē Tarihi VII., s.268. 
135 A. Edwards, Ķzmirôdeki Tarafsēz Gazetesiônin sahibiydi. Ķngiliz olan Edwards bu teklifi Hollandaôlē M. Keun ile 

birlikte yapmēĸtē. Bkz. Cana Bilsel, ñModern Bir Akdeniz Metropol¿ne Doĵruò, Ķzmir 1830-1930 Unutulmuĸ Bir 

Kent mi? (Derleyen: Marie-Carmen Smyrnelis), Ķstanbul 2008, s. 150. 
136 Robert Wilkin, 11 Temmuz 1856ôda, Josep Paxton, George Whytes, A. W. Rixon ve William Jackson 

isimlerindeki bir Ķngiliz grup adēna Osmanlē Devletiônden Ķzmir-Aydēn arasēnda bir demiryolu inĸasē i­in imtiyaz 

talep eden kiĸidir. Bu konuda geniĸ bilgi i­in bkz. Akyēldēz, a.g.t., s. 40 vd. 
137 BOA, HR. TO, 425/16; BOA, HR. TO, 425/69. 
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1857 tarihli baĸka bir dilek­e ile de Ķzmirôden Afyonkarahisarôa kadar bir demiryolu 

hattē ve Afyonôdan bir tarafē Ķstanbulôa, diĵer tarafē da Halepôe kadar olmak ¿zere ¿­ 

koldan demiryolu hattē yapēmē i­in imtiyaz talep etmiĸti
138

. Robert Wilkinôin teklifi 

Aydēn Demiryolu ķirketi adēna yapēlmēĸtē. 30 Nisan 1857 tarihinde yapēlan bu teklifte 

Ķzmirôden Manisaôya kadar bir demiryolu inĸasē ºngºr¿lm¿ĸt¿
139

. 

 

1.3. Ķmtiyazēn Edward Priceôa Verilmesi 

Yapēlan deĵerlendirmeler sonucunda 2 Nisan 1859 tarihinde yapēlan mukavele 

ve ĸartnameler
140

 ile Ķzmitôden Eskiĸehirôe ve Eskiĸehirôden Sivasôa kadar uzatēlacak ve 

bir ĸubesi Eskiĸehirôden Ķzmirôe ve diĵer ĸubesi de Ķzmitôden ¦sk¿darôa uzanacak olan 

demiryolu i­in A. Edwardsôa ruhsat verildi
141
. D¿zenlenen mukaveleye gºre teminat 

bedelinin birinci taksiti olan 10.000 Liranēn Hazineôye teslim edilmesiyle A. Edwards 

istediĵi izni almēĸtē
142
. Haritalarēn takdimi ve teminat bedelinin ikinci taksiti olan 20.000 

Liranēn teslim edilmesi i­in kendisine 3 Ekim 1862 tarihine kadar m¿hlet verildiĵi 

halde, imtiyazēnē aldēĵē hatlarla ilgili mukavele ve ĸartname h¿k¿mlerinde bazē 

deĵiĸiklikler
143

 talep etmiĸ ancak bu talepler kabul edilmemiĸti
144

. Daha sonra A. 

Edwards demiryolu hakkēnda layiha takdim ettiĵi sērada kendisinde olan imtiyaz 

hakkēnē devretmek istedi. Bu isteĵi, ilgili kurullarda gºr¿ĸ¿ld¿kten sonra -yolun geniĸlik 

ve b¿y¿kl¿ĵ¿ bakēmēndan bir ĸirket tarafēndan yapēlmasēnēn m¿mk¿n olamayacaĵē 

sebebiyle- iki farklē ĸirkete ihalesi uygun bulundu. Buna gºre A. Edwards 19 Haziran 

1863ôte Ķzmirôden Kasabaôya kadar olan kēsēm i­in elde ettiĵi imtiyazē, Edward Priceôa, 

                                                 
138 BOA, HR. TO, 467/16. 
139 Robert Wilkinôin dilek­esi ĸºyleydi: ñVekili bulunduĵum Aydēn Demiryolu Kumpanyasē tarafēndan ĸehr-i h©lin 

24ô¿ (Nisan 1857) tarihiyle ahz etmiĸ olduĵum bir kēta tahrir©t-ē telgr©f´yeye istin©den ĸer©it-i m¿n¡akide-i 

ma¡l¾me ile mezk¾r kumpanyanēn Ķzmirôden Manisaôya kadar bir demiryolu inĸa eylemesine m¿saade buyrulmasēnē 
Saltanat-ē Seniyyeye teklif ederim. Ķĸbu yolun inĸasē i­in c©nib-i saltan©t-ē seniyyeden kendi tebaasēndan m¿rekkeb 

herhangi kumpanya tavsiye buyurulur ise bunun kabul¿nde mezk¾r kumpanya tarafēndan teredd¿t olunmayacaktēr. 

Ķzmir ve Aydēn civarlarēnda tasmim olunacak demiryollarēn emr-i inĸasēnda kumpanyamēzēn baĸka kumpanyalara 

tercih ve takdim olunmasē ĸer©it-i m¿n¡akide iktizasēndan idiĵine ve iĸbu demiryolun inĸasē kumpanyamēza hav©le 

buyrulduĵu halde Aydēn yolunun dahi s¿ratle inĸa olunacaĵē der-k©r bulunduĵuna bin©en c©nib-i saltanat-ē 

seniyyeden iĸbu teklifin kabul buyrulacaĵēnē ¿mid ederimò. BOA, HR. TO, 467/18,  
140 Mukavele ve ĸartname maddeleri ile ilgili geniĸ bilgi i­in bkz. BOA, Ķ.MMS.14/597. 
141 BOA, Ķ.MMS. 25/1103, lef-1. 
142 BOA, A. MKT. MHM, 242/2. 
143 Edwarsôēn mukavelede deĵiĸiklik yapēlmasēnē istediĵi konular, Aydēn Demiryolu ķirketiône verilen tarifenin bu 

demiryoluna da verilmesi, devlet­e verilen m¿ddetin 12 ay daha uzatēlmasē, ĸirketin verdiĵi kefalet ak­esinin ikinci 

taksiti olan 20.000 Ķngiliz Lira ile yolun inĸasē i­in 150.000 Ķngiliz Lirasē harcama yapēlmasēndan dolayē kefalet 

ak­esinin ilk taksiti olan 10.000 Ķngiliz Lirasēnēn iade edilmesi idi. Bkz., BOA, HR. TO, 468/22. 
144 BOA, Ķ. MMS, 25/1103, lef-4; BOA, A.MKT.NZD., 420/49. 



8 

 

diĵer yollar i­in olan hukukunu da James Landonôa terk etti
145

.  Daha sonra 4 Temmuz 

1863 tarihinde ­ēkarēlan bir ferman ile Ķzmir-Kasaba arasēnda yapēlacak bir demiryolu 

inĸasē i­in Edward Priceôa ruhsat verildi. Priceôa verilen imtiyaz fermanē ĸºyleydi: 

Ķzmirôden Eskiĸehirôe ve oradan Sivasôa kadar m¿mted olmak ve Eskiĸehirôden 

Ķzmitôe dahi bir ĸubesi olarak ¦sk¿darôa kadar temdit olunmak ¿zere bir demiryol 

inĸasē imtiy©zēna Meclis-i V©l©-yē Ahk©m-ē Adliye kararē ¿zerine tanzim olunan 

muk©vele ve ĸartn©meleriyle s©dēr olan emr-i ĸerif mucibince n©il olan James Landon 

d©hil-i daire-i imtiyazē bulunan tar´k-i mezburdan Ķzmirôden Kasabaôya kadar olan 

ĸubesini Edwad Priceôa terk ve f¿r¾ht ederek kēta©t-ē s©ire kendi uhdesinde kalmēĸ 

olduĵundan bahisle icr©-yē iktiz©sē hususu m¾m©ileyh James Landon tarafēndan istidó© 

olunmuĸ ve keyfiyet Meclis-i V©l©-yē mezk¾ra ledeôl-hav©le tar´k-i mezk¾run vusóat ve 

ces©meti cihetiyle bir kumpanya marifetiyle itm©mē k©bil olamayacaĵēndan bunun iki 

kumpanyaya ih©lesi bir an evvel hus¾l-i inĸ©sēna sebep olacaĵēndan ol babda tecd´den 

tanzim olunmuĸ olan ĸartn©me ve muk©velen©meler taraf-ē h¿m©yun-ē ĸ©h©neme arz 

edilmiĸ ve mucibince icr©sē hususuna ir©de-i seniyye-i m¿l¿k©neme m¿teallik olarak 

zikr olunan ĸartn©me ve muk©velen©me mucibince iĸbu tariki yapacak kumpanya d©hil 

olarak Devlet-i Aliyyeônin niz©m©t-ē meróiyyesine t©bi olmak ve nez©reti tahtēnda 

bulunmak ve mezk¾r yolun inĸasēna bed ¿ m¿b©ĸeret olduĵu g¿nden itibar kēlēnmak 

¿zre doksan dokuz sene m¿ddet-i imtiy©ziyye ´t© kēlēnmēĸ ve at´k emr-i ĸerif-i mezk¾r ile 

ĸartn©me ve muk©velen©meler ahz ve battalda hēfz ettirilmiĸ ve Sivas tarḱi i­in 

mum©ileyh James Landonôa diĵer imtiyaz-ē ĸerifi tast´r ve ´t© kēlēnmēĸ ve zikrolunan 

ĸartn©me ve muk©velen©me ikiĸer n¿sha olarak tahrir ve Devlet-i Aliyyemizin h©riciye 

ve m©liye ve n©fia nez©ret-i celĺeleri ile m¾m©ileyh Edward Price tarafēndan imza ve 

temhir olunarak te©ti olunmuĸ olmaĵla zikr olunan ĸartn©me ve muk©velen©meye 

tatbiken mezk¾r Sivas yolundan m©ada Ķzmirôden Kasabaôya kadar olan demiryolun 

inĸasēna ruhsatē h©v´ Div©n-ē H¿m©y¾ndan iĸbu ferm©n-ē ©liĸ©n s©dēr ve h¿km´ s©lif¿ôz-

zikr ĸartn©me ve mukavelen©me ĸer©itinin tem©mi-i icr©sēna m¿teallik olmak ¿zere 

m¾m©ileyh Edward Price bendelerine iót© olundu. Fi yevmiôs-s©min aĸere min ĸehr-i 

Muharremô¿l-har©m sene sem©n´n ve mieteyn ve elf
146

. 

                                                 
145 BOA, Ķ. MVL,  486/22022, lef-13; Daha sonra ¦sk¿darôdan Sivasôa kadar James Landonôun inĸa edeceĵi 

demiryolu i­in, 19 Cemaziyelahir 1281 (19 Kasēm 1864) tarihinde, Meclis-i Ahk©m-ē Adliyeôde mukavelename ve 

ĸartname hazērlanmēĸtē. Mukavele dokuz maddeden, ĸartname de 74 maddeden ibaretti. Mukavele ve ĸartnamenin 

iradesi de 5 Receb 1281 (4 Aralēk 1864) tarihinde ­ēkmēĸtē. Bkz. BOA, Ķ. MVL, 523/23501. 
146 BOA, A.DVN.MKL , 36/1, lef-39. (Belgeden haberdar eden Yrd.Do­.Dr. B¿lent Bakarôa ve fermanēn 

transkripsiyonunda yardēmcē olan Dr. Y¿ksel ¢elikôe teĸekk¿r ederim). 
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Fermandan da anlaĸēldēĵē ¿zere Edward Price 99 yēl s¿reyle bir demiryolu hattē 

inĸasē imtiyazēnē elde ediyordu. 

 

1.3.1. Ķzmir-Kasaba Demiryolu Ķ­in Ķmzalanan Mukavelename ve ķartname 

Edward Price imtiyaz fermanēnē aldēktan sonra ¿zerinde mutabakata varēlmēĸ 

olan mukavelename ve ĸartname h¿k¿mleri ĸºyle idi: 

Birinci Madde:  Osmanlē Devleti Edward Priceôēn vekil olduĵu ĸirkete, 

masraflarē, her t¿rl¿ hasar ve zararē bahsedilen ĸirkete ait olmak ¿zere Edward Price 

tarafēndan kabul edilen ĸartlar ile Ķzmirôden Kasabaôya kadar bir demiryolu inĸa ve 

iĸletme hakkēnē vermiĸtir.  

Ķkinci Madde: ķirket, ĸartnamede yazēlē m¿ddetin sonuna kadar demiryolu 

inĸasēnē tamamlamaya mecburdur. 

¦­¿nc¿ Madde: Demiryolu ve ĸubelerinin inĸa masraflarē ile iĸletilmeleri i­in 

gerekli olan her t¿rl¿ ara­ gere­lerin satēn alēnmasē ve gerekli gºr¿len istasyon, rēhtēm 

gibi ­eĸitli bina ve yapēlarēn inĸasē i­in ĸirketin sarf edeceĵi sermayenin faizini devlet 

b¿t¿n imtiy©z m¿ddetinde ĸirkete temin eder. Faizi temin olunan sermayenin miktarē 

ĸimdiden sabit olarak Ķzmirôden Kasabaôya kadar yapēlacak bir hatla demiryolunun t¿m 

masraflarē i­in 800.000 Ķngiliz Lirasē olarak karar verilmiĸtir. Devlet tarafēndan temin 

olunan faizin miktarē senelik % 5ôtir. Bu faiz demiryolunun Ķzmirôden Kasabaôya kadar 

tamamen inĸasēyla iĸlemeye baĸladēĵē tarihten itibaren hesap edilecektir. Devlet 

ĸartnamenin 6. maddesi h¿km¿ne gºre zikredilen yola ikinci bir hat ilave ve inĸa 

edilmesini ister ise bu ikinci hat i­in sarf olunan sermayenin senelik faizi yine % 5 

olacaktēr.  

Dºrd¿nc¿ Madde: Yolun vergi ve masraflarēndan sonra kalan safi gelir ne 

zaman Devlet tarafēndan temin olunan faizin miktarēnē ge­er ise, bu miktar hazineden 

faiz namēyla verilmiĸ olan meblaĵēn ºdenmesine mahsus olacaktēr. Devlet tarafēndan 

faiz namēyla verilen meblaĵ ºdendikten sonra yolun b¿t¿n gelirleri ĸirkete ait olacaktēr. 

Beĸinci Madde: ķartnamenin 46. maddesi h¿km¿nce ĸirket bu 

mukavelenamenin tasdikinden sonra imtiyaz fermanēnē almak i­in ge­ici temin ak­esi 

olarak hazineye 10.000 Osmanlē Lirasē tutarēnda Devlet-i Aliyye esham-ē cedidesi 

veyahut harici istikraz tahvilatē teslim etmiĸ olduĵunu gºsteren senedi ibraz edecektir. 
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Fakat H¿k¿met, 1275 senesi ķabanôēnēn 29ôu (2 Nisan 1859) ve 1279 senesi 

Rebiulahirôinin 3ô¿ (28 Eyl¿l 1862) tarihleriyle de d¿zenlenen mukaveleler gereĵince 

hazineye teslim edilmiĸ olan 20.000 Osmanlē Lirasēndan 10.000 liranēn zikredilen temin 

ak­esi i­in mahsub ve kabul¿ne muvafakat eder. 

Altēncē Madde: ķirket, imtiyaz fermanēnēn alēnmasēndan sonra ĸirket-i 

muntazama heyetine girecek ve hemen i­t¿z¿ĵ¿n¿n tasdiki i­in H¿k¿mete takdim 

edecektir.  

Yedinci Madde: Ķmtiyaz m¿ddetinin ilk altmēĸ yēlē i­inde, baĸka bir ĸirket, aynē 

ĸartlarda, demiryolunun Kasabaôdan ileriye uzatēlmasēnē talep ederse, devlet eski ĸirketi 

tercih edecektir. Ancak ¿­ ay zarfēnda muvafakat cevabē alēnmaz ise Ķzmirôden 

Kasabaôya olan demiryolu yeni ĸirket tarafēndan satēn alēnabilecektir. 

Sekizinci Madde: Demiryolunun inĸasē i­in gerekli sermayeyi, imtiyaz 

sahibinin kendi menfaatlerine en uygun suret ve esasē ¿zerine tedarik etmeye sal©hiyeti 

olacaktēr. 

Dokuzuncu Madde: ķirket bu mukavelename ile mutasarrēf olduĵu haklarēnē 

H¿k¿metten izin almadēk­a baĸka bir ĸirkete devredemeyecektir. 

Onuncu Madde: Bu mukavelename ile Eskiĸehirôden Ķzmirôe bir ĸubesi olmak 

¿zere Ķzmirôden Sivasôa ve ¦sk¿darôa olacak demiryolu imtiyazēna m¿teallik daha ºnce 

yapēlmēĸ olan mukavelename ve ĸartname h¿k¿mleri feshedilmiĸtir
147

. 

Sonu­ olarak bu mukavelename 4 Temmuz 1863 tarihinde Meclis-i V©l©-yē 

Ahk©m-ē Adliyeôde detaylē olarak m¿zakereden sonra iki n¿sha olarak yazēlarak, 

H©riciye
148

, M©liye
149

 ve N©fia
150

 n©zērlarē ile Edward Price tarafēndan imzalanēp 

m¿h¿rlenerek bir n¿shasē saklanmak ¿zere Div©n-ē H¿m©y¾n Kalemiône, diĵer n¿shasē 

da Edward Priceôa verildi. 

Ķzmir-Kasaba arasēnda yapēlacak demiryolu hattēnēn 4 Temmuz 1863 tarihli, 5 

kēsēm
151

 ve 74 maddeden oluĸan ĸartnamesinde yer alan ºnemli maddeleri ĸºyleydi. 

                                                 
147 BOA, A.DVN.MKL,  36/1, lef-42; BOA, Mukavelename Defteri, nr.1, s.212-213; BOA, Ķ. MVL, 492/22270, lef-

11;   BOA, Ķ. MVL, 510/23022; 
148 Hariciye Nazērē: Es-Seyyid Mehmed Emin Ąli, BOA, A.DVN.MKL,  36/1, lef-42. 
149 Maliye Nazērē: Mustafa Fazēl, Aynē belge. 
150 Nafia Nazērē: Ķbrahim Edhem, Aynē belge. 
151 Birinci kēsēm, demiryolun plan ve inĸasē, ikinci kēsēm, demiryolun h¿sn-i halde muhafazasē ve iĸletilmesi, ¿­¿nc¿ 

kēsēm, demiryolun imtiyaz m¿ddeti, nezaret ak­esi ve teminatē, dºrd¿nc¿ kēsēm, tarife ve ­eĸitli hizmetlere dair 
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Ķzmir-Kasaba Demiryolu ķirketi, t¿m masraf, zarar ve ziyanē kendisine ait olmak 

¿zere tanzim edilecek um¾mi haritanēn kabul¿ tarihinden itibaren en son 4 sene zarfēnda 

hattē bitirerek iĸletmeye a­ēlmasēnē taahh¿t eder. Bu demiryolu hattē Ķzmirôden 

baĸlayarak Menemen ve Manisaôdan veyahut yakēnēndan ge­erek Kasabaôda son 

bulacaktēr. 

ķirket, imtiyaz tarihinden itibaren dºrt ay i­erisinde, demiryolu g¿zerg©hēnda 

bulunacak mahallerin de ayrēntēlarēnē gºsteren mufassal haritayē H¿k¿mete takdim 

edecektir. Bu harita takdim edildikten sonra H¿k¿met 4 ay sonuna kadar kararēnē ĸirkete 

bildirecektir. Eĵer bildirmez ise harita kabul edilmiĸ sayēlacak ve demiryolu inĸasēna 

baĸlanacaktēr. Haritanēn H¿k¿met tarafēndan onaylanmasēndan itibaren, ¿­ ayda bir, 

demiryolu g¿zerg©hēnda bulunan kºpr¿, kemer, bina ve yokuĸlar hakkēnda bilgi 

verilecektir. Ayrēca inĸaat masraflarēnē gºsteren bir mufassal defter de takdim 

edilecektir. 

ķirket daha ºnce H¿k¿mete takdim ettiĵi plan ¿zerinde herhangi bir deĵiĸiklik 

yapamayacaktēr. Demiryolunun yapēlacaĵē arazi iki hat dºĸenecek ĸekilde 

hazērlanacaktēr.  

Yolun demir ­ubuklarēnēn i­ taraflarēndan itibaren aralēĵēnēn eni 143 ile 144 

santimetre arasēnda olacaktēr. Demiryolunun iki hat olan kētalarēnda hatlarēn arasē 

demiryolu ­ubuklarēnēn dēĸ taraflarēndan itibaren 2 metre eninde olacaktēr. 

Demiryolunun iki tarafēnda inĸa edilecek bir parmaklēk ile demir ­ubuklarēnēn dēĸ tarafē 

aralēĵē en az 1 metre eninde olacaktēr. 

ķirket, demiryolunun civarēnda bulunan akarsu ve sebil sularēnēn, demiryoluna 

ve kºpr¿, kemer gibi binalara hi­ bir ĸekilde zararē olmamak ve kºt¿ koku yayarak 

bulunduĵu mahallin havasēnē da bozmamak ¿zere, gerekli olan hendeklerin hafriyle 

beraber su mecralarēnē tanzim ve inĸa edecektir. 

Demiryolu hattē boyunca yapēlacak ana istasyonlarēn yanēnda gerekli gºr¿len 

yerlere k¿­¿k ĸubeler de inĸa edilebilecektir. 

Demiryolu hattēnēn ge­eceĵi yerler ºnemli cadde ve yollara denk gelirse, 

demiryolunun m¿mk¿n mertebe ya alttan veya ¿stten ge­irilmesine ­aba gºsterilecektir. 

                                                                                                                                               
ĸartlar, beĸinci kēsēm, bazē hususi maddeye dair ĸartlarla ilgiliydi. BOA, A.DVN.MKL,  36/1, lef-43; Mukavelename 

Defteri, nr.1, s.214-227. 
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¦st veya alttan ge­iĸi gerektiĵinde yapēlacak kºpr¿ ve kemerlerin y¿kseklik, en ve boy 

uzunluklarē ĸartnamede ayrēntēlē olarak belirtilmiĸtir.  

Demiryolu hattēnēn ge­tiĵi bazē ºnemli yerlere nºbet­iler i­in bina yapēlacaktēr. 

ķirket baĸēboĸ hayvanlarēn demiryolundan rastgele ge­memesi i­in gerekli yerlere 

korkuluklar inĸa edecektir. 

ķirket, her t¿rl¿ kereste, demir gibi inĸaat malzemesinin en iyisini kullanacaktēr. 

Demiryolunu insan ve hayvan ge­emeyecek ĸekilde duvar, ­alē veya ­it ile etrafēnda 

bulunan arazi ve emlaktan ayēracaktēr. 

Lokomotiflerin birbirine ­atmasēnē ºnlemek i­in alēnmasē gereken arazi ve 

arsalarēn bedelini ĸirket ºdemek zorundadēr. Fakat demiryolu inĸasē i­in gerekli olan 

arazi devlete ait ise ĸirkete ¿cretsiz terk edilecektir. 

Demiryolunun inĸasē sebebiyle ge­ici olarak kullanēlan veya bozularak 

kēymetinden d¿ĸen arazi ile tahrip olan, deĵiĸtirilen veya kapatēlan fabrika ve 

atºlyelerin deĵeri ĸirket tarafēndan ºdenecektir. Fakat boĸ olan devlet arazisi bundan 

istisna tutulacaktēr. 

Demiryolunun inĸasēna izin verildikten sonra, ĸirketin talep ettiĵi tarihten 

itibaren iki ay zarfēnda demiryolu i­in gerekli gºr¿len arazinin ĸatēĸē ve devri ile ilgili 

yerlere H¿k¿met tarafēndan komiser, m¿hendis ve memurlar gºnderilecektir. Bu 

memurlardan oluĸan komisyon, kanun ve nizamlar dairesinde arazinin satēĸēnda ve 

devlet arazisi ise ĸirkete devredilmesinde yetkili olacaklardēr. 

Demiryolu hattē, devletin sēnērē olan taraflarda veya kale, tabya gibi bina 

yapēlmasē sakēncalē olan arazi ile mabet gibi yerlere denk gelirse, ĸirket, H¿k¿met 

tarafēndan teklif edilen durumu uygulamak zorundadēr. ķirket faaliyetleri ve inĸaat iĸleri 

H¿k¿metin kontrol¿ altēnda olacaktēr. 

Demiryolunun iĸletilmeye elveriĸli ve biten kēsēmlarē H¿k¿met tarafēndan tayin 

edilen bir veya birka­ komiser marifetiyle kontrol ettirildikten sonra iĸletme i­in ruhsat 

verilecek ve belirlenen fiyat tarifesine gºre nakliye ¿creti alēnmasēna baĸlanēlacaktēr. 

Demiryolunun tamamē bitirilip teslim edilmeden kēsēm kēsēm teslim edilen hatlar katôi 

teslim olarak kabul edilmeyecektir. 

Bilinen veya demiryolu hattē inĸasēnēn baĸlamasēnda ortaya ­ēkan eski eserlere 

ĸirket tarafēndan asla zarar verilmeyerek, yolun inĸasēnēn ara verilmesine sebep 
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olmayacak surette icabēna bakēlmak ¿zere H¿k¿mete haber verilecektir. ķirketin satēn 

aldēĵē arazide bulunan heykel, resim, eski para ve sair eĸyanēn yarēsē devletin ve diĵer 

yarēsē ĸirketin olacaktēr. Fakat devletin eski eserlerin hepsini ĸirketten almaya hak ve 

salahiyeti olacaktēr. 

Demiryolunun daima korunmasē, seyahatin kolaylēkla ve emniyetli olmasē 

hususlarēna ĸirket tarafēndan ºzen gºsterilecektir. Yolun muhafazasē ve tamirat i­in 

gerekli her t¿rl¿ masraf ĸirkete ait olacaktēr. 

Demiryolu ¿zerinde iĸleyecek lokomotifler ve yolcu arabalarē mevcut olanlarēn 

en iyisinden yapēlacaktēr. 

Demiryolu ve kēsēmlarēnēn korunmasē, yolcularēn can ve mal g¿venliĵiyle ilgili 

tedbirler, devlet ile ĸirket tarafēndan birlikte alēnacaktēr. Bu tedbirlerle ilgili masraflar 

ĸirket tarafēndan karĸēlanacaktēr. 

Demiryolunun imtiyaz m¿ddeti doksan dokuz seneden ibaret olup bu s¿re, 

verilecek imtiyaz fermanē tarihinden itibaren ge­erli olacaktēr. 

Ķmtiyaz m¿ddeti sonunda devlet, ĸirketin demiryolu ve teferruatē ¿zerinde olan 

t¿m hukukunu kendi tasarrufuna alacaktēr.  

Ķmtiyazēn verilmesinden itibaren altmēĸ sene ge­tikten sonra, her ne zaman 

devlet demiryolunu satēĸ yoluyla kendi uhdesine ge­irmek isterse buna hakkē ve 

salahiyeti olacaktēr.  

Um¾mi haritanēn kabul ve tasdik tarihinden itibaren bir sene zarfēnda ĸirket 

tarafēndan demiryolu inĸasēna baĸlanamaz ise devletin herhangi bir teklif ve dava 

a­masēna gerek kalmaksēzēn bu mukavelename yapēlmamēĸ h¿km¿nde olacaktēr.  ķirket 

b¿t¿n hukukunu kaybedecek ve temin ak­esi olarak teslim etmiĸ olacaĵē meblaĵ da 

hazineye ait olacaktēr. 

ķirket tayin edilen m¿ddet zarfēnda y¿k¿ml¿l¿klerini yerine getiremez ise b¿t¿n 

hukukunu kaybedecektir. Bºyle bir durum olursa, ĸirket tarafēndan tedarik edilmiĸ olan 

eĸya, bina malzemeleri, satēn alēnan arazi ve yolun tamamlanan kēsēmlarē m¿zayede 

edilip tamamē baĸka bir ĸirkete satēlacaktēr. 

Demiryolunun tamamē veya bazē kēsēmlarē ĸirket tarafēndan tatil edilip 

iĸlettirilemez ise, masraf ve zararē ĸirkete ait olmak ¿zere ge­ici olarak devlet tarafēndan 
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iĸletmesi ¿stlenilecektir. Eĵer ĸirket ¿­ ay sonuna kadar yolu tekrar ¿zerine alēp 

iĸletmeye baĸlayamaz ise ¿­ ay daha devletin iĸletmesi devam edecektir.  

ķirket nakden veya evr©k-ē Osmaniye olarak Hazineye teslim edeceĵi 20.000 

Osmanlē Lirasēndan ibaret olan temin ak­esinin 10.000 Lirasēnē imtiyaz fermanēnē 

almadan ºnce teslim edecek, geri kalanēnē da imtiyaz fermanē aldēktan ¿­ ay sonra 

teslim edecektir. Eĵer ĸirket demiryolu inĸasēna baĸlandēĵēnda, alet edevatēn satēn 

alēnmasēnda 100.000 Lira sarf etmiĸ olduĵunu belgeler ise bu temin ak­esi ĸirkete iade 

edilecektir. 

Yolcu ve eĸya i­in alēnacak nakliye ¿cretleri ve fiyat tarifesi daha sonra 

H¿k¿met ile ĸirket tarafēndan birlikte kararlaĸtērēlacaktēr. 

Gerek m¿nferit ve gerek toplu olarak demiryoluyla bir mahalle sevk edilen 

askerler i­in tarifede belirtilen ¿cretlerin yarēsē alēnacaktēr. Demiryolunun iĸlediĵi 

mahallerden birine devlet tarafēndan bºyle asker ve m¿himmat gºnderilmesi 

gerektiĵinde tarife ¿cretinin yarēsē alēnmak ĸartēyla nakliyenin kolaylēkla yapēlmasēna 

ĸirket mecbur olacaktēr. 

Mahk¾mlarēn sevkiyatē i­in devletin vereceĵi nakliye ¿creti de tarifede belirtilen 

fiyatēn yarēsē kadar olacaktēr. Mahk¾mlar ve yanlarēnda bulunacak g¿venlik kuvvetleri 

ve memurlarēn bindirilmesi i­in ikinci ve ¿­¿nc¿ sēnēftan vagon tahsisi H¿k¿met 

tarafēndan talep edilir ise bahsedilen fiyatēn yine yarēsē alēnarak gerekli olan arabalarē 

ĸirket derhal vermeye mecbur olacaktēr. 

Devlet, su­lu nakli i­in demiryolu ¿zerinde iĸleyebilecek surette ºzel imal 

edilmiĸ arabalar yapēlmasēnē isterse bu arabalar i­in katiyyen ¿cret alēnmayacaktēr. 

Fakat su­lu ve yanlarēnda bulunacak memurlar ve g¿venlik kuvvetleri i­in ¿­¿nc¿ sēnēf 

arabalarēn fiyatē ¿zere ¿cret alēnacaktēr. 

Demiryoluyla nakledilen su­lularēn asayiĸi maddesi devlet tarafēna ait olacaktēr. 

Demiryolu d¿zenini saĵlamakla gºrevli memurlar ile demiryolu ¿zerinde vergi tahsiline 

bakmak ¿zere tayin edilecek memurlar ĸirketin trenleriyle ¿cretsiz gidip geleceklerdir. 

ķirket, devletin postasēnē ve postayē getirip gºt¿recek memurlarēnē adi yolcu 

arabalarēyla ¿cretsiz nakletmeye mecbur olup, bunun i­in yolcu araba katarlarēnēn ikinci 

sēnēf arabalarēnda her g¿n ne kadar yer gerekli ise o kadar yer tahsis edecektir. 
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Postahane yapēlmasē gerekli istasyonlarda ĸirket, demiryolu binasē i­inde 

postahane i­in bir oda veya m¿nasip bir yer gºstermeye mecbur olacaktēr. 

ķirket, hususi muh©bere icrasē i­in demiryolunun bitiĸiĵine kendi masrafēyla 

telgraf telleri inĸa etmeye mecbur olacaktēr. Ancak, bu telgraf tellerini devlet 

telgraflarēnēn memurlarē kontrol¿nde iĸletecektir. Demiryolu haricinde baĸka bir ºzel iĸ 

i­in bu muhaberat kullanēlmayacaktēr. Eĵer H¿k¿met demiryolunun ge­tiĵi mahaller 

¿zerinde hususi bir telgraf hattē iĸletmeyi isterse, ĸirketin telgraf direklerinden teller 

ge­irmeye veyahut demiryolunun iĸlerine zarar vermeden kendi masrafēyla m¿stakil 

telgraf direkleri inĸa etmeye hakkē olacaktēr. 

Telgraf memurlarēnēn telgraf hatlarēnēn iĸleri i­in yapacaklarē seyahatlerde 

demiryolu ile bedava gitmeye haklarē olacaktēr. 

Demiryolunun inĸasē ve iĸlettirilmesi i­in gerekli olan ve ¿lke sēnērlarē i­inden 

alēnacak taĸ, kereste, demir, maden kºm¿r¿ ve makine gibi her t¿rl¿ ihtiya­tan vergi 

alēnmayacaktēr. Ayrēca demiryolunun baĸlangē­ta bir kere inĸa ve iĸlettirilmesi i­in 

kullanēlmak ¿zere ithal edilecek eĸya da her t¿rl¿ vergiden muaf olacaktēr. Fakat yol 

bitirilip a­ēldēktan sonra ithal edilen eĸyanēn fazla kalanlarēndan ve keza yolun 

a­ēlēĸēndan sonra her ne vakit olur ise olsun bºyle hari­ten getirilen eĸyadan vergi 

alēnacaktēr. 

Demiryolunun imtiyaz m¿ddeti devam ettiĵi s¿rece arazisine, sermayesine ve 

gelirlerine hi­bir ĸekilde el konulmayacaktēr. Demiryolunun imtiyazēyla hususi 

idaresine dair olan evr©k ve senetler i­in de ĸirket her t¿rl¿ vergiden muaf olacaktēr. 

Demiryolunun idaresi, diĵer hizmetlerde istihdam edilecek memurlarēn se­ilmesi 

ve tayini ĸirkete bērakēlmēĸtēr. Fakat ĸirket heyet-i mecmuasēyla devlete tabi 

bulunacaktēr. ķirket, nereli ve hangi milletten olursa olsun su­lu olan bir ĸahēs hakkēnda 

Zabēta Nizamnamesi h¿k¿mlerine muhalefet edemeyecektir. Devlet, ĸirket 

memurlarēndan cinayetle itham olunanlarla ilgili iĸlem yapmaya muktedir olacaktēr. 

Bu ĸartname gereĵince, imtiyaz verilen demiryoluna ĸubeler ve uzatma olmak 

¿zere sair demiryol hatlarē inĸa ve ilavesi i­in yeni imtiyaz verilmesine devletin hak ve 

salahiyeti olacaktēr. Fakat zikredilen ĸube ve uzatma konusunda eĸit ĸartlar h©sēl olursa 

bu ĸirket tercih edilecektir. Ayrēca politik ve ticari iĸler sebebiyle, l¿zumu herkes 

tarafēndan kabul edilmedik­e, bu demiryolu menfaatine ters d¿ĸecek ĸekilde baĸka 

demiryollarē inĸasē i­in devlet yeni imtiyaz veremeyecektir. 
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Demiryolunun baĸka demiryolu ĸubeleriyle birleĸtiĵi mahallerde bir hattan diĵer 

hatta derhal ve durmadan ge­ilebilmek i­in icap eden ĸartlarē ĸirketler kendi aralarēnda 

halledeceklerdir. Eĵer halledemezler ise d¿zenleme yapma konusunda devletin yetkisi 

olacaktēr. 

ķirket, devlet tarafēndan belirlenecek ĸartlar ¿zerine, ahĸap yollar, durak ve 

limanlar inĸ© edip, bunlarē demiryolu istasyonlarēnēn civarēnda olan mahaller ile 

muhaber©t i­in iĸletebilecektir. 

Demiryolunun iki tarafēndan 70.400 arĸēn eni olan (40 kilometre) mesafe 

d©hilinde bulunan ve hen¿z terk ve ihale edilmemiĸ ve iĸlettirilmemiĸ olan maden, 

orman ve taĸ ocaklarēnē iĸletmek hususunda bu demiryolu ĸirketi tercih edilecektir. 

Demiryolunun inĸaat ve diĵer iĸlerini kontrol etmek ¿zere ĸirket nezdine bir 

veya birka­ m¿hendis ve komiser tayin edilecektir ve bunlarēn ¿cretleri ĸirket tarafēndan 

ºdenecektir. 

Bu ĸartnamedeki maddelerden herhangi birinde sēkēntē olur da devlet ile ĸirket 

arasēnda ihtilaf zuhur ederse, mesele, hakem suretiyle eĸit olarak tayin edilecek 

¿yelerden oluĸan bir komisyon marifetiyle halledilecektir. Bu komisyonda gºr¿ĸ ayrēlēĵē 

meydana gelirse komisyon tarafēndan baĸka bir hakem se­imi ve tayini yapēlacaktēr
152

. 

 

1.3.2. ķirketin Kurulmasē ve Sermayesinin Teĸekk¿l¿ 

Hattēn inĸ© imtiyazēnēn elde edilmesinden sonra, ikamet yeri Ķzmirôde olmak 

¿zere, Ķzmir-Kasaba arasēnda bir demiryolu inĸa ve iĸletmesi i­in ñSmyrna & Cassaba 

Railway Companyò (Ķzmirôden Kasabaôya Kadar Olan Demiryolu ķirketi) isimli bir 

ĸirket kuruldu
153
. ķirketin kuruluĸ amacē ĸirket t¿z¿ĵ¿nde ĸu ĸekilde ifade edilmiĸti: 

Edward Priceôa verilen imtiyaz ile buna baĵlē ĸartname ve ferman h¿k¿mlerine 

gºre Ķzmirôden Kasabaôya kadar bir demiryolu ile Bornovaôya kadar bir ĸube inĸa etmek 

ve demiryoluyla ilgili diĵer ĸeylerin inĸa, idare ve iĸletilmesini ¿stlenmek.  

                                                 
152 BOA, A.DVN.MKL,  36/1, lef-43;   BOA, Mukavelename Defteri, nr.1, s.214-227;   BOA, Ķ. MVL, 492/22270, 

lef-12;   BOA, Ķ. MVL, 510/23022. 
153 BOA, Mukavelename Defteri, nr. 1, s. 246-261. 
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Bu defa verilen ve daha sonra da verilmesi d¿ĸ¿n¿len imtiyazlar ile gerek devlet 

ve gerek baĸka ĸirketlerle yapēlacak antlaĸmalardan doĵan ĸart ve taahh¿tlerin yerine 

getirilmesi ile meydana gelecek her t¿rl¿ faydadan istifade edilmesi
154

.  

ķirketin ne ĸekilde iĸleyeceĵi ile ilgili ayrēntēlē bir ĸartname hazērlandē. Bu 

ĸartnamede ºzetle ĸu h¿k¿mler yer alēyordu: 

ķirket senedi ve i­t¿z¿ĵ¿ H¿k¿met tarafēndan onaylanmadan iĸe 

baĸlayamayacaktēr. ķirket inĸaata baĸlamadan ºnce Edward Priceôēn tasarrufunda olan 

imtiyazē ¿zerine alacaktēr. ķirketin iĸlerini y¿r¿tmek ¿zere ñidare meclisiò adēyla 

Londraôda bir meclis olacak ve bu meclis ĸirket tarafēndan belirlenen beĸ ¿yeden 

oluĸacaktēr
155
. Bunlarēn yēllēk maaĸē 1.000 Ķngiliz Lirasē olarak belirlenmiĸtir. Bu 

¿yelerin en az 50 hisse sahibi olmasē gerekir. Her yēlēn Nisan ve Ekim aylarēnda ĸirketin 

genel meclisi toplanarak, idare meclisinin bilan­o ve raporlarē hissedarlara takdim 

edilecektir. Bunun haricinde ºzel bir durum olur ise herhangi bir zamanda da genel 

meclis toplanabilecektir. Genel meclisin toplanma daveti meclis-i idare tarafēndan 

yapēlacak ve kararlaĸtērēlan tarihten en az 44 g¿n ºnce gazetelere ilan verilecektir. 

ķirketin ortaklarē arasēnda herhangi bir anlaĸmazlēk olursa tayin edilen iki hakem bu 

anlaĸmazlēĵē ­ºzecektir. Eĵer bu hakemler de anlaĸamazsa onlarēn tayin edeceĵi ¿­¿nc¿ 

bir hakemin kararē ge­erli olacaktēr
156

. 

                                                 
154 BOA, A. DVN. MKL. 36/1, lef-43; BOA, Ķ. MVL, 492/22270; BOA, Mukavelename Defteri, nr. 1, s. 246. 
155 10 Ekim 1865 tarihli bir belgede ĸirket ile ilgili bilgiler ĸu ĸekilde idi: Baĸkan: John Wingfield Larking, ¦yeler: 

Charles Gēlpēn, William Quilter, Henry Robertson; M¿hendis: Charles Edward Austēn; Avukat: Burchell; Banker: 

Scrimgeour; Hesap kontrolºr¿-denet­i: John Ball; Sekreter: G. A. Cape; B¿ro Adresi: Adelaide Place No:3, 

London Bridge. Detaylē bilgi i­in bkz. BOA, T. DMĶ, 793/53. 

-ķirketin idare heyeti baĸkanē John Wingfield Larking, Ķzmir-Kasaba Demiryolu haricinde, Socitte Agricole et 

Imlustrielle d'Egypte, Egyptian Commercial and Trading Company, Anglo-Egyptian Navigation Company, 

Telegraph to India Company ve Imperial Land Company of Marseilles gibi ĸirketlerde yºneticilik yapmēĸtēr. Ayrēca 

Osmanlē Bankasē yºnetim kurulu ¿yeliĵi de yapmēĸtēr. Bkz. Charles Barker&Sons, Joint Stock Companiesô for 

1867, Londra 1867, s. 1197. 

-Charles Gēlpēn, 1815ôte Birminghamôda doĵdu. Babasē James Gēlpēnôdir. Bishopsgate Streetôte uzun yēllar yayēncēlēk 

yaptē. The London Corporationôēn ¿yesi idi. 1859-1860 yēllarēnda Poor Law Boardôda parlemento sekreterliĵi yaptē. 

the South Eastern Railway Co., The Metropolitan Railway Co., The Metropolitan District Railway Co., The 

Metropolitan Railway Warehousing Co., The National Provident Institution, The Smyrna and Cassaba Railway Co., 

The Metropolitan Bank, The National Freehold Land So., ve The British Land Company gibi pek ­ok ĸirkette 

yºneticilik yaptē. Bir oĵlu ve bir kēzē vardē. Bkz. Robert Henry Mair, House of Commons and the Judicial Bench, 

London 1867, s. 90; Charles Barker&Sons, a.g.e., s. 1132. 

-Henry Robertson, Ķzmir-Kasaba Demiryoluôndan baĸka Shrewsbury ve Hereford Railwayôde yºneticilik yapmēĸtēr. 

Bkz. Charles Barker&Sons, a.g.e., s. 1259. 

-M¿hendis Charles Edward Austēn, Kasaba Demiryolu'ndan baĸka Mr. Clark ile birlikte Doĵu Hint Demiryollarēônda 

da ­alēĸmēĸtēr. Bkz. Journal of the Society of Arts, Cilt 16, Londra 1868, s. 282. 
156 ķirketle ilgili hazērlanan ĸartname ve h¿k¿mleri hakkēnda daha ayrēntēlē bilgi i­in bkz. ñĶzmirôden Kasabaôya 

Kadar Olan Demiryolu Kumpanyasēnēn ķirket Senediyle ķerait-i Ķbtid©iyesiò, Mukavelename Defteri, nr.1, s. 246-

261; BOA, A.DVN.MKL,  36/1, lef-43, BOA, Ķ. MVL, 492/2270, lef-1 ve lef-2. 
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ķirkette hisse sahiplerinin mesuliyetleri hisse bedelleri miktarē ile doĵru orantēlē 

olacaktēr. ķirketin sermayesi her biri 20ôĸer Ķngiliz liralēk 40.000 hisse bedeli olan 

800.000 Ķngiliz Lirasēdēr
157
. Bu sermayenin ilk 14.000 hissesi ºnce satēĸa sunulacak ve 

ñhēsas-ē m¿mt©zeò yani imtiyazlē hisse olarak isimlendirilecektir. Bunlarē alan 

hissedarlar daha sonra satēĸa sunulacak diĵer 26.000 hisse sahibine gºre daha avantajlē 

olacaklardēr. Sonra satēĸa sunulacak hisseler de ñhēsas-ē ©diò olarak adlandērēlacaktēr
158

. 

T¿z¿k gereĵi sermayenin saĵlanmasē i­in giriĸimlere baĸlandē ve 1865 yēlē 

sonlarēna doĵru 14.000 imtiyazlē hisse satēldē. ķirket 26.000 adet adi hissenin 9.000 

adedini Osmanlē H¿k¿metine tahsis ettiyse de bu hisselere pek raĵbet olmadē. Yalnēz 

1.000 kadar hisse satēlabildi. % 15 kar getirecek bu hisselerin raĵbet gºrmemesi 

dºnemin gazetelerinde de eleĸtiri konusu olmuĸtu.
159

 Edward Price, imtiyazē ve 

demiryoluyla ilgili t¿m haklarēnē kurulan bu ĸirkete devretti
160

. 

 

1.3.3. Birunabad (Bornova) ķubesi Ķmtiyazēnēn Verilmesi 

Ķzmirôden Kasabaôya kadar inĸa edilecek demiryolu ĸirketi vekili Edward Price 

tarafēndan, Ķzmirôden Birunabadôa (Bornova) kadar bir ĸube inĸasē i­in ayrē bir imtiyaz 

talep edildi. Bornovaônēn Ķzmir a­ēsēndan ºnemli bir mevkide bulunmasē ve oraya 

yapēlacak bir demiryolu ile pek ­ok fayda saĵlanacaĵē ¿mit edilerek bu talep 

deĵerlendirilmiĸ ve 11 Eyl¿l 1863 tarihinde ek bir madde ile Ķzmir-Kasaba Demiryolu 

ķirketiône Bornova hattē imtiyazē da verildi
161

. 

 

1.4. Demiryolunun Yapēlēĸēna Tepkiler ve Ķnĸasē Ķ­in Y¿r¿t¿len Ķlk 

Faaliyetler 

Bºlgeye demiryolunun yapēlacaĵē, dºnemin gazetelerinde de sēk sēk konu 

edilmiĸ ve ilgili haberler kamuoyuna duyurularak halkēn geliĸmelerden haberdar olmasē 

saĵlanmēĸtē. Bºlge halkē, demiryolunun geliĸinden b¿y¿k memnuniyet duymaktaydē. 

                                                 
157 B¿lent Varlēk ĸirketin sermayesini 20.000.000 Frank olarak belirtmiĸtir. Bkz. B¿lent Varlēk, 19. Y¿zyēlda 

Emperyalizmin Batē Anadoluôda Yayēlmasē, Ankara 1976, s. 28. 
158 BOA, Ķ. MVL, 492/22270; A. DVN. MKL. 36/1, lef-43. 
159 Ruzn©me-i Ceride-i Hav©dis, nr. 329 (6 Ramazan 1282), s. 1313-1314. Sºz konusu hisselerin piyasalarda raĵbet 

gºrmemesi, dºnemin ekonomik ĸartlarē i­erisinde bu yēllarda sermaye birikimine sahip insan sayēsēnēn az olmasē ile 

ifade edilebilir. 
160 A. du Velay, T¿rkiye Maliye Tarihi, Ankara 1978, s. 386. 
161 BOA, Ķ. MVL, 492/22271. 
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¥yle ki, Manisa halkē 8 saatlik mesafesi bulunan Ķzmir-Manisa arasēnda yapēlacak 

demiryolun tamamen kendileri tarafēndan masraflarēnēn karĸēlanmasē konusunda istekli 

olduklarēnē belirtmiĸler ve ilgili makamlara bu konuda dilek­eler vermiĸlerdi. Maddi 

bakēmdan imk©nē iyi olanlar iĸ­i tutarak, olmayanlar ise kendileri bedava ­alēĸarak 

hizmet etmek istediklerini kaymakama bildirmiĸlerdi. Ahalinin bu ĸevk ve gayreti g¿n 

ge­tik­e artmēĸtē. Bu ama­la doĵrudan doĵruya vali ve B©bē©liôye dahi dilek­eler 

verildiĵi gazetelerde belirtilmekteydi
162

. 

Kasaba Demiryolu i­in lazēm olan ara­ gere­lerin bir kēsmē 1864 yēlē Mart ayē 

sonlarēnda Londraôdan gemi ile Ķzmirôe getirtildiĵi ve inĸaatēn birka­ hafta i­erisinde 

baĸlayacaĵē Edward Price tarafēndan H¿k¿mete takdim edilen bir dilek­ede 

belirtilmekteydi. Burada, ayrēca ĸirkete lazēm olacak arazi ve arsalar i­in hak sahipleri 

ile ­ēkmasē muhtemel anlaĸmazlēklar konusunda bir komisyon teĸkili hakkēnda 

m¿zakere talep edilmekteydi
163

.  

Yapēlan deĵerlendirmeler sonrasēnda ilk ºnce bir komiser tayini ve arazi alēm-

satēmlarēyla ilgilenecek bir komisyon kurulmasē kararlaĸtērēldē. Buna gºre h©lihazērda 

Aydēn Demiryolu komiseri olan Miralay Reĸad Beyôe ek gºrev olarak arazi tesviyesi ve 

baĸkomiserlik memuriyeti verilmiĸ, Ķkinci Komiser Binbaĸē Mustafa Efendi de komiser 

muavinliĵine tayin edilmiĸti
164

.  

Komisyon vali ve eyalet muhasebecisinin katēlēmē ile meclis marifetiyle teĸkil 

edilecekti. Reĸad Bey bu komisyonun baĸkanē olup ¿yeler de, Reĸad Beyôin yardēmcēsē 

Binbaĸē Mustafa Efendi, Muaccel©t M¿d¿r¿, tapu memuru, Eyalet Meclisi azasēndan bu 

konularda uzman bir kiĸi ile yine uzman olan ve mahkeme tarafēndan tayin edilen bir 

memur olmak ¿zere altē kiĸiden oluĸacaktē. Komisyonda ĸirket memuru ve vekilleri de 

hazēr bulunacaktē
165
. Bu komisyon ¿yeleri, demiryolu yapēmē i­in alēnmasē lazēm olan 

arsa, arazi ve binalar i­in ĸirket ve hak sahipleri arasēndaki anlaĸmazlēklarda arabulucu 

olacaklar
166

 ve Aydēn Demiryoluônda uygulanan talimat h¿k¿mlerine gºre hareket 

edeceklerdi. Komisyon kararlarēnēn Ķzmir Valiliĵi tarafēndan tasdik edilerek sadarete arz 

edilmesi ve sadaret onayēndan sonra iĸleme konulmasē gerekiyordu.  Ancak, burada 

                                                 
162 Tasvir-i Efk©r, nr. 106 (16 Muharrem 1280), s. 1-2. 
163 BOA, HR. TO, 445/58. 
164 BOA, Ķ. MVL, 510/23022; BOA, A. MKT. MHM, 283/16; Takvim-i Vek©yi, nr. 756 (6 Safer 1281), s. 2; 

Ruzn©me-i Ceride-i Hav©dis, nr. 896 (22 Muharrem 1280), s. 1. 
165 Takvim-i Vek©yi, nr. 756 (6 Safer 1281), s. 3; BOA, Ķ. MVL, 510/23022.  
166 Ruzn©me-i Ceride-i Hav©dis, nr. 846 (29 ķevval 1280), s. 1. 
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iĸlerin saĵlēklē y¿r¿mesi ve zamanēn iyi kullanēlmasē hususlarēnda bazē sēkēntēlar 

meydana geldiĵinden ek bir madde ilave edilmiĸti. Buna gºre Arazi Komisyonunca 

alēnan kararlar kabul i­in sadarete gºnderilmeyecek ve sadece valinin onayē yeterli 

olacaktē
167

. 

Demiryolu inĸasēnda gºrevli olan m¿hendisler, komiserler ve bunlarēn gºrevleri 

ile ilgili bir talimatname de yayēnlandē
168
. Buna gºre m¿hendisler, demiryolu 

inĸaatlarēnēn m¿mk¿n mertebe az masraf ve saĵlam olarak yapēlmasēyla ilgili hususlarda 

fikirlerini beyan edeceklerdi. Demiryolu hatlarē diĵer normal yollarla ­akēĸtēĵē takdirde 

bu yollarēn demiryolunun ya altēndan veya ¿st¿nden ge­irilmesi hususlarēnēn ĸirket 

tarafēndan dikkat edilip edilmediĵini kontrol edeceklerdi. Demiryolu m¿nasebetiyle 

saptērēlan veya deĵiĸtirilen yollar ve ge­itlerde ortaya ­ēkan iniĸ ve yokuĸlarēn d¿zg¿n 

yapēlēp yapēlmadēĵēnē da kontrol edeceklerdi. Kºpr¿ ve su kemerleri yapēlērken ­ay ve 

kaynak sularēnēn etrafa kºt¿ koku yaymasēnē ºnleyecek tedbirlerin ĸirket tarafēndan 

alēnēp alēnmadēĵēnē ve yapēlan kºpr¿ ve su kemerlerinin y¿kseklik ve geniĸliklerinin 

usul¿ne uygun olup olmadēĵēnē denetleyeceklerdi. ķirketin, demiryolunu, devlet 

tarafēndan kabul ve tasdik edilen haritasēna gºre inĸa edip etmediĵini de teftiĸ 

edeceklerdi. ķirketin kereste gibi bina gere­lerinin en iyi malzemeden se­ilip 

se­ilmediĵini ve bunlarēn dayanēklē olup olmadēĵēnē, ­alēĸanlarēn her t¿rl¿ tehlikeden 

korunmasē i­in gerekli tedbirlerin alēnmasē hususlarēna dikkat ve nezaret edeceklerdi. 

Her bir icraat, bina, kemer ve kºpr¿ yapēmē gibi iĸleri g¿n be g¿n ne kadar ilerledikleri 

hakkēnda bilgilere vakēf olacaklardē. Ķstihdam edilen iĸ­ilerin milliyetlerini, sanatlarēnē 

ve yaklaĸēk sayēlarēnē bileceklerdi. Ķĸ­ilerin aldēklarē ¿cretler ve bunlarēn iaĸeleri 

hakkēnda bilgi sahibi olacaklardē. Ķĸ­ilerin maruz kaldēklarē afet ve kazalar hakkēnda 

rapor tutacaklardē. Ayrēca, demiryolu ve demiryoluna ait her t¿rl¿ alet ve eĸyanēn 

korunmasēna dikkat edeceklerdi
169

. 

Komiserler ise demiryolu hatlarēnēn ge­eceĵi yerler ile istasyon yapēlacak 

yerlere dair ĸirketin uygulacaĵē mimari hakkēnda gºr¿ĸ bildireceklerdi. Alēnēp satēlmasē 

gereken emlak ve arazi i­in bunu tayin edilen komisyona bildireceklerdi. Devlet 

tasarrufunda bulunan araziyi ĸirkete teslim edeceklerdi. Alēnan veya satēlan arazi ve 

emlak i­in harcanan meblaĵē kayda ge­ireceklerdi. Demiryolu g¿zerg©hēnda bulunan 

                                                 
167 BOA, Ķ. MVL, 510/23022, lef-1. 
168 Takvim-i Vek©yi, nr. 756 (6 Safer 1281), s. 2-4. 
169 Takvim-i Vek©yi, nr. 756 (6 Safer 1281), s. 2. 
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eski ve yeni her t¿rl¿ binanēn muhafazasē ve demiryolu yapēlērken bulunan her ­eĸit eski 

eser, eĸya vesairenin devlet i­in alēnmasē ve saklanmasē hususlarēna nezaret edeceklerdi. 

Yolcu ve eĸya i­in alēnacak nakliye ¿cretinin devlet tarafēndan kabul edilen tarifelerdeki 

fiyat ¿zere olmasē, nakledileceklerin deftere kaydē ve mahallinde sahibine teslimi 

hususlarēna dair olan ĸartlarēn yerine getirilmesine dikkat edeceklerdi. Birbirine birleĸik 

demiryolu hatlarēnēn birinden diĵerine ge­ileceĵi mahallerde aksaklēk olmamasē i­in 

belirtilen ĸartlara gºre hareket edilmesini saĵlayacaklardē. Karadan ve denizden eĸya 

nakli i­in demiryolu hatlarēyla m¿nasebetleri bulunan ĸirketler ile demiryolu ĸirketi 

arasēnda yapēlan mukavele ĸartlarēnē inceleyip, nakliye ¿cretinin devlet ile ĸirket 

arasēnda yapēlan mukaveleye uygun olup olmadēĵēnē araĸtērēp teftiĸ edeceklerdi. Ayrēca, 

demiryolu ¿zerinde gelip giden eĸya, yolcu vesairenin adet ve miktarē ile demiryolunun 

korunmasē ve iĸlettirilmesi i­in meydana gelen masraf ile elde edilen gelirin miktarēnē 

anlayēp bileceklerdi
170

. 

Bunlardan baĸka komiser ve m¿hendisler, bazē gºrevleri m¿ĸtereken 

¿stleneceklerdi. Mesela hem komiserler hem de m¿hendisler, tamamlanan 

demiryollarēnēn tesliminde hazēr bulunacaklardē. Kºpr¿, su kemerleri gibi yapēlar ve 

demiryolu i­in tahsis edilmiĸ yer ve arazinin sēnēr ve mevkilerinin ĸirket memurlarēyla 

beraber tahkik ve muayenesini yapacaklardē. Demiryolu kēsēmlarēnēn inĸasēnda ortaya 

­ēkan masraflarē kontrol edip kayda ge­ireceklerdi. Demiryolu ile ilgili her ay ayrēntēlē 

rapor d¿zenleyip bunu Nafēa Nezaretiône
171

 gºndereceklerdi. Komiser ve m¿hendisler 

devlet gºrevlisi olduklarēndan gerek Ķzmir ve gerek dolaĸacaklarē mahallerde 

yapacaklarē masraflar kendileri tarafēndan karĸēlanacak olup hi­ kimseye y¿k 

olmayacaklardē
172
. Komisyon ¿yeleri ile bu iĸte istihdam edilen diĵer gºrevliler, arazi 

satanlardan vergi, har­, komisyon ya da baĸka isimlerle para alamayacaklar, iĸlerine 

azami surette dikkat edeceklerdi
173

. 

 

                                                 
170 Takvim-i Vek©yi, nr. 756 (6 Safer 1281), s. 3. 
171 Nafēa Nezareti, ¿lkedeki yol, bina, kºpr¿ inĸasē, korularēn mēhafazasē vb. iĸlere bakmak ¿zere Kasēm 1848ôde 

kuruldu ve baĸēna Ķsmail Paĸa atandē. Mart 1849ôda ticaret nezareti, Nafēa Nezaretiône ilhak edilerek, ticaret 

nezareti adēyla Ķsmail Paĸa uhdesine verildi. Bu iki nezaret bundan sonraki dºnemlerde bazen birbiriyle birleĸerek, 

bazen de m¿stakil halde ­alēĸmalarēnē devam etti. Ali Akyēldēz, Tanzimat Dºnemi Osmanlē Merkez Teĸkilatēnda 

Reform, Ķstanbul 1993, s. 140-144. 
172 Sadece komisyon ¿yelerinin masraflarē devlet tarafēndan karĸēlanacaktē. 
173 Takvim-i Vek©yi, nr. 756 (6 Safer 1281), s. 3-4. 



22 

 

1.4.1. Demiryolu Ķnĸaatēnēn Baĸlamasē 

Ķzmir-Bornova ve Menemen arasēnda yaklaĸēk 35 kilometre mesafelik demiryolu 

i­in plan
174

 ve haritalarēn teslim edilmesi
175
, komiserlik ve arazi satēĸlarēyla ilgili 

komisyon iĸlerinin halledilmesinden sonra iradeye gºre inĸaat ­alēĸmalarēna 

ge­ilebilecekti. Konu ile ilgili iradeden anlaĸēldēĵēna gºre ­alēĸmalar, 19 Nisan 1864 

tarihinde
176

 hattēn ge­eceĵi arazinin tesviyesi ve d¿zenlenmesi ĸeklinde baĸladē
177

. Bir 

taraftan da inĸasēna baĸlanan demiryolu i­in Avrupaôdan ara­ ve gere­lerin 

getirilmesine devam edilmekteydi
178
. ¥zellikle b¿y¿k taĸ ve kayalarēn par­alanmasēnda 

ortaya ­ēkan zorluklarē gidermek i­in Londraôdan ilk etapta 150 varil barut getirtilmiĸ ve 

uygun yerlere yerleĸtirilmiĸti
179
. Diĵer yandan, demiryolu inĸasēyla ilgili dēĸarēdan 

getirilecek her t¿rl¿ alet ve eĸyanēn g¿mr¿k vergisinden muaf tutulmasēna devlet izin 

vermiĸti
180
. Yine ĸirketin baĸvurusu ¿zerine, yapēlacak demiryolunda kullanēlmak ¿zere, 

kereste kesimi i­in H¿k¿met tarafēndan bir ruhsatname verildi
181
. Buna gºre ĸirket, Biga 

Sancaĵē sēnērlarēndaki Kaz Daĵēônēn doĵu cihetiyle Bozdaĵēônēn g¿neyinde bulunan 

devlete ait ormanlardan demiryolu inĸasē i­in kereste kesebilecekti
182

. 

Demiryolunun bitirilip iĸletilmesine devlet tarafēndan izin verildiĵi sērada, gerek 

devlete ait ve gerek diĵer ormanlardan getirilen taban aĵa­larēnēn her bin adedi i­in 

ĸirket tarafēndan devlete 500 kuruĸ vergi ºdenecekti. Ahali ormanlarēndan kesilecek 

aĵa­lar i­in ise sahiplerini razē etmeye ĸirket mecbur olacaktē
183

. 

Bu ormanlarda gerek orman ve gerek Tersane-i Ąmire memurlarē tarafēndan 

iĸaret konulmuĸ olan aĵa­lar ĸirket tarafēndan kesilemeyecekti. ķirket, devletin ormanlar 

hakkēnda olan d¿zenlemelerine tabi olacaĵē gibi, bu ormanlarēn kesimi ve muhafazasē 

hakkēnda orman memurlarē tarafēndan verilebilecek emirlere de riayet edecekti
184

. 

                                                 
174 Planēn ayrēntēlarē i­in bkz. BOA, T. DMĶ, 793/46. 
175 BOA, A. MKT. MHM, 298/67; BOA, Ķ. MVL, 513/23160, lef-1 ve lef-2.  
176 The Shareholders' Guardian, a General Compendium of All Financial and Stock, London, 25 April 1866,  s.330; 

Diĵer belgelerde inĸaatēn baĸlama tarihi kesin olarak verilmeyip sadece Nisan ayēnda baĸladēĵē belirtilmektedir. 

Bkz. Ruzn©me-i Ceride-i Hav©dis, nr. 38 (16 Cemaziyelahir 1281), s. 1. 
177 BOA, Ķ. MVL, 510/23022, Lef:1; Takvim-i Vek©yi, nr. 756 (6 Safer 1281), s. 2. 
178 BOA, T.TNF.VRK, 1/68. 
179 BEO, Vilay©t Gelen Giden Defterleri, Aydēn Gelen Defteri, nr. 104, s.229; BOA, HR. TO, 469/3. 
180 Getirilmesinde sakēnca ve yasak olan barut vb. gibi bazē maddeler bu izinden hari­ tutulmuĸtur. Bkz. BOA, Ķ. 

MVL, 513/23160,  lef-17. 
181 BOA, Ķ. MVL, 513/23160, lef-16 ve lef-17. 
182 ĶDMKA, MKT, 64/5. 
183 BOA, Ķ. MVL, 513/23160, lef-16 ve lef-17; ĶDMA, Mekt¾bi I, Dosya nr. 64, sayfa nr. 5. 
184 Aynē belgeler. 



23 

 

Ormanlardan kesilen kereste eĵer Ķzmirôe deniz yoluyla getirilir ise iskelede 

y¿klendiĵi miktar kadar ĸirket g¿mr¿k tezkeresi alacak ve Ķzmir g¿mr¿k memuruna 

iade edecekti.  Nakledilen kereste Ķzmirôe gelmediĵi takdirde ĸirket hem ihraciye vergisi 

verecek, hem bunun bir misli daha ceza ºdeyecek hem de kereste kesme izni iptal 

edilecekti
185

. 

ķirketle yapēlan anlaĸmaya gºre demiryolunun yapēlmasēnda uygulanacak teknik 

konular daha ºnce ĸartnamede belirtilmiĸti. Fakat inĸaat devam ederken bazē 

deĵiĸikliklerin yapēlmasē da taraflarca uygun gºr¿ld¿. Bu ­er­evede inĸa edilecek hatlar 

Meclis-i Maabirôde
186

 tekrar deĵerlendirilmiĸ ve ĸirketin sunduĵu planlara bazē ilaveler 

yapēlarak uygun bulunmuĸtu. Demiryolunun sahip olacaĵē teknik ºzellikler ĸu ĸekilde 

idi: 

TABLO  1.1.  

DEMĶRYOLUNUN SAHĶP OLACAĴI TEKNĶK ¥ZELLĶKLER 

Teknik ¥zellikler Metre  Santimetre 

Ķki demir ­ubuk arasēnda olan mesafe 1 43 

Molozla d¿zeltilecek yerlerin eni 3 66 

Demir hattēn her birinin d¿zlenmesi gereken dēĸ 

tarafē mesafesi 

1 13 

Molozla yapēlacak seddin eni 5 50 

Ķkinci hat i­in tahsis edilecek yerin eni 3 66 

 

Demiryolu ĸavtēnēn enine, zikredilen ikinci hattēn inĸasēna mahsus olan mahallin 

eni ilave edilecekti.  Daha ºnce sunulmuĸ ve Meclis-i Maabir tarafēndan da tasdik 

edilmiĸ olan profillerde bazē mesafelerin yeniden d¿zenlenmesi ve aĸaĵēdaki tabloda 

gºsterildiĵi ĸekilde olmasē ĸirket tarafēndan talep edilmiĸti
187

: 

 

                                                 
185 Aynē belgeler. 
186 Meclis-i Ma©bir, 1 Ekim 1857 tarihinde kuruldu. Bundan ºnce memleketin bayēndērlēkla ilgili meseleler, farklē 

konularēn da gºr¿ĸ¿ld¿ĵ¿ Meclis-i Tanzimatôa geliyordu. Oysa bayēndērlēk iĸleri uzmanlēk bilgisi gerektiren 

konulardē. ¦stelik Meclis-i Tanzimatôēn iĸleri de olduk­a yoĵundu ve nafēa iĸleriyle fazla ilgilenemiyordu. Bunun 

¿zerine yapēlan bir d¿zenleme ile n©fēa meclisinin bir ĸubesi olmak ve ¿lkede yol, kºpr¿, kanal, bina gibi imar 

faaliyetlerini ger­ekleĸtimek ¿zere, zikredilen tarihte Meclis-i Maabir kurulmuĸ oldu. ¦yeliklerine de Avrupaôdan 

getirilen m¿hendisler ile ¿lkenin i­inde bulunduĵu duruma v©kēf birka­ kiĸi se­ildi. Geniĸ bilgi i­in bkz. Akyēldēz, 

Osmanlē Merkez Teĸkilatēnda Reform, s. 264. 
187 BOA, Ķ. MVL, 513/23160, lef-3. 
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TABLO  1.1.1. 

ķirketin Talep Ettiĵi Deĵiĸiklikler 

Deĵiĸiklik Talep Edilen Konu Metre Cm. 

Hat ĸavtēnēn yanēnda bulunan parmaklēk - 30 

Yapēlmasē gerekli bir hendek 1 22 

Hendek haricinde yapēlacak parmaklēk - 30 

Hayvanlarēn giriĸini engellemek i­in dolma ile yapēlacak set 1 22 

Toplam 3 2 

Ķki Taraf Arasē Toplam Uzunluk 6 - 

Kaynak: BOA, Ķ. MVL, 513/23160, lef-3. 

 

Ayrēca Meclis-i Maabirôden demiryolu hattēnēn korunmasē i­in yapēlacak duvar 

yerine kºkl¿ ­alē dikilmesi ºnerildi. Bu ĸirketin lehine bir ºneriydi, zira ­alē dikilmesi 

duvara gºre ­ok daha az masraflē olacaktē
188

. 

Ķzmir civarēndaki hattēn durumu, yolcu ve eĸya istasyonlarē, depo ve atºlyeler ile 

demiryolu ¿st¿nde bulunacak istasyonlarla ilgili teknik ºzellikler de ĸºyle tespit 

edilmiĸti: 

Ķzmir civarēndaki hattēn durumu ile ilgili olarak takdim edilen haritaya gºre 

Kasaba Demiryolu, Aydēn Demiryoluônu ge­tikten sonra Kervan Kºpr¿s¿
189

 ve 

civarēndaki istasyonlarēn arasēndan ge­erek Sebikiye Sokaĵēônda son bulacaĵēndan 

yolcu ve eĸya istasyonu bu yol ¿zerinde a­ēlacaktē. Atºlye istasyonlarē ise Diana 

Hamamē denilen bºlgenin m¿nasip bir yerinde yani Bornova Kºrfeziônin i­erisinde inĸa 

edilecekti. Bu istasyon ile ­arĸē ve b¿y¿k haneler arasēnda yarēm saatlik bir mesafe 

vardē. Ķstasyon burada inĸa edilince biraz uzak mesafede olan ­arĸē esnafēnēn eĸyasēnē 

daha kolay nakledebilmesi maksadēyla daha sonra hatta k¿­¿k bir kol daha ilave 

edilmesi ve bunun deniz kenarēndaki g¿mr¿k civarēna kadar uzatēlmasē gerektiĵi de 

belirtilmiĸti. Gemilerden indirilen eĸyayē hemen demiryoluna nakletmek i­in gerekli 

iskele hen¿z hazēr olmadēĵēndan atºlye istasyonu denize yakēn olan Diana suyolu 

¿zerindeki bir yerde inĸa edilecekti. Bu yeni istasyonun burada inĸa edilmek 

                                                 
188 Aynē belge.  
189 Bug¿nk¿ yeni itfaiye binasēnēn olduĵu yer. Bkz. Atilla, a.g.e., s. 109. 



25 

 

istenmesinin sebeplerinden biri de -eĵer devlet tarafēndan uygun gºr¿l¿rse- Aydēn 

Demiryolu ile m¿ĸterek kullanēlmasē d¿ĸ¿ncesiydi
190

. 

Yolcu ve eĸya istasyonu ile ilgili olarak istasyonun Sebikiye Sokaĵēôndaki tarafē 

48 metre (85 arĸēn), diĵer tarafē 67 metre (120 arĸēn) uzunluĵunda ve istasyonun i­inde 

kalacak a­ēk meydanēn geniĸliĵi ise 1.630 metre (2.911 arĸēn) olacaktē. Ķstasyon 

arkasēnda makineler i­in bir ambar yapēlacak ve bu makineler i­in gerekli olan kºm¿r 

vesair ihtiya­lar bu ambardan tedarik edilecekti. Buna gºre istasyonun geniĸliĵi 

aĸaĵēdaki tabloda gºsterildiĵi gibi olacaktē. Burada asēl hattēn geniĸliĵi hesaba 

katēlmamēĸtē
191

. 

 

TABLO 1.2. 

ĶSTASYONLARIN GENĶķLĶĴĶ 

MEVKĶ  Metre Arĸēn 

Yolcu istasyonu 800 1.430 

Eĸya istasyonu 1.500 2.680 

A­ēk alanlar 1.100 1.960 

Sundurma ile ambar 800 1.430 

A­ēk meydanlar ve diĵer k¿­¿k yollar 12.300 30.000 

Toplam* (belgede yanlēĸ toplanmēĸtēr) *21.000 37.500 

Doĵrusu (Toplam) 16.500 37.500 

Kaynak: BOA, Ķ. MVL, 513/23160, lef-7. 

Depo ve atºlye istasyonunun geniĸliĵi ise aĸaĵēda gºsterildiĵi gibi 28.000 arĸēn 

yani 18.000 metre olacaktē. Burada da asēl hat hesaba d©hil edilmemiĸti
192

. 

 

 

 

 

 

                                                 
190 BOA, Ķ. MVL, 513/23160, lef-6. 
191 Aynē belge, lef-6. 
192 Aynē belge, lef-6. 
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TABLO 1.3. 

DEPO VE AT¥LYE ĶSTASYONUNUN GENĶķLĶĴĶ 

 Metre  Arĸēn  

Lokomotifler i­in depo 1.880 3.350 

Araba deposu 1.170 2.100 

Tamir atºlyesi 400 715 

Marangoz atºltesi 400 715 

Demirci atºlyesi 300 535 

Kazancē atºlyesi 540 965 

Kºm¿r ambarē 1.950 3.470 

Kuĸak aĵa­larēnēn ambarē 4.000 7.150 

A­ēk meydanlar ile k¿­¿k yollar vesaire 5.540 9.000 

Toplam**   (belgede yanlēĸ toplanmēĸtēr) **18.200 28.200 

Doĵrusu (Toplam) 16.180 28.000 

Kaynak: BOA, Ķ. MVL, 513/23160, lef-7. 

Demiryolu g¿zerg©hēnda yapēlacak kºpr¿lerle ilgili olarak, ĸartnamenin 6. 

maddesine gºre hareket edilecekti
193
. Ķleride ikinci hattēn inĸasē sērasēnda yapēlacak 

kºpr¿ler az masrafla yapēlmaya ­alēĸēlacak ve demiryolu trafiĵini aksatmayacaktē
194

.  

¦­ kēsēmdan oluĸan hattēn birinci kēsmēnē Ķzmir-Menemen arasē oluĸturuyordu. 

Manisaôya kadar olan ikinci kēsēm ile Manisa-Turgutlu arasēnda yapēlacak ¿­¿nc¿ kēsēm 

g¿zerg©h haritalarē da H¿k¿mete teslim edilmiĸ ve onaylanmēĸtē
195

. 

Baĸlangēcē ¢orakkapē (Basmane) olan demiryolu hattē, Kervan Kºpr¿s¿
196

, 

Ķstavroz
197

 (Hilal), Halkapēnar, Bayraklē, Karĸēyaka, Menemen istikametinde Kºrfezôin 

kuzey kēyēlarēnē ge­tikten sonra Manisa'ya dºnecek, oradan da Kasaba'ya varacaktē
198

. 

Hem Turgutlu hem de Bornovaôya ulaĸmak i­in ºnemli bir g¿zerg©h se­ilmiĸti. Hat, 

Puntaôdan gelen Aydēn Demiryolu ile kesiĸiyordu. Ķki hattēn kesiĸtiĵi yer, artē yani ha­ 

ĸeklini aldēĵēndan mahalleye ñĶstavrozò adē verildi. Hat, dºnemin ºnemli Rum 

                                                 
193 ķartname maddesiyle ilgili geniĸ bilgi i­in bkz. BOA, A.DVN.MKL,  36/1, lef-43;   BOA, Mukavelename Defteri, 

nr.1, s.214-227;   BOA, Ķ. MVL, 492/22270, lef-12;   BOA, Ķ. MVL, 510/23022. 
194 BOA, Ķ. MVL, 513/23160, lef-13. 
195 BOA, Ķ. MVL, 530/23792. 
196 Kervan Kºpr¿s¿, bug¿nk¿ yeni itfaiye binasēnēn bulunduĵu yerdedir. Bkz. Atilla, a.g.e., s.109. 
197 Ķstavroz ismi Cumhuriyet devrinde Hilal olarak deĵiĸtirilmiĸtir. Bkz. Atilla, a.g.e., s. 109. 
198 Sabri Yetkin, ñĶzmirôin Demiryollarē -3ò, Milliyet Gazetesi, 15.08.2004. 
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mahallelerinden biri olan Aya Vouklaôdan itibaren karayoluna paralel olarak 

dºĸenecekti
199

. 

Demiryolu inĸasē kentin mek©nsal yapēsēnda da deĵiĸimlere sebep olacaktē. 

¥ncelikle Basmaneôde b¿y¿k bir gar binasē, depolar ve atºlyeler inĸa edileceĵinden 

ĸirket geniĸ arazilere ihtiya­ duymaktaydē. Bunun i­in H¿k¿met, Basmane civarēnda 

yirmi bin metrekare, Diana Hamamē (Halkapēnar) civarēnda ise yaklaĸēk on bin 

metrekare araziyi ĸirkete tahsis etti
200
. Ayrēca 50 kadar bina da -sahiplerine bedelleri 

ºdenmek suretiyle- ĸirket tarafēndan satēn alēndē
201

. 

19 Nisan 1864'te yapēm ­alēĸmalarēna baĸlanan demiryolu inĸaatē ­ok hēzlē bir 

ĸekilde devam ediyordu. 1864 yēlēnēn Ekim ayēna gelindiĵinde Menemenôe kadar olan 

yaklaĸēk 32 kilometrelik mesafe ile 4750 metrelik Bornova ĸubesi bºl¿m¿ tamamen 

d¿zlenerek, gerekli kºpr¿lerin yapēlmasēyla demirlerin dºĸenmesine baĸlandē. Bu arada 

demiryolu i­in gerekli olan bir takēm demir kºpr¿ler ile bir hayli raylē araba, 3 

lokomotif, pek ­ok alet ve eĸya da Ķngiltereôden getirildi
202
. Demiryolu inĸaatēnēn bºyle 

faal bir ĸekilde devam etmesi insanlarēn ilgisini ­ekmiĸ olmalē ki, sēk sēk gazetelerde 

haberler yapēlarak bu konudaki geliĸmeler halka duyurulmuĸtu. ¥yle ki, hattēn ne zaman 

bitirileceĵi konusunda tahminler bile yapēlmaktaydē
203

.  

                                                 
199 Bkz. Atilla, a.g.e., s. 109. 
200 Sabri Yetkin, a.g.m., Milliyet Gazetesi, 15.08.2004. 
201 Bina ve arazi satēn alēnmasē hususlarēnda ºzellikle hak sahiplerinin maĵdur olmamasēna azami gayret 

gºsterilmiĸtir. Bu konu ile ilgili bir­ok belge mevcuttur. ķehremini H¿seyin Beyin arazisinin satēĸē buna ºrnek 

gºsterilebilir. Geniĸ bilgi i­in bkz.. BOA, T.TNF.VRK, 2/8. 
202 Tasv´r-i Efk©r, nr.250 (24 Cemaziyelahir 1281), s.1-2. 
203 Bahsedilen gazete haberlerinden bazēlarē ĸunlardēr. [ñĶzmirôden Kasabaôya kadar inĸasē derdest olan demiryolunu 

ikm©line kem©l-i kerem ve s¿ratle ­alēĸēlmasēyla keĸf ve tahmin olunan dºrt seneden evvel hitam olacaĵē derkar ve 

Alaĸehirôe dahi temdid edilmesi istida olunmuĸ olduĵundan m¿saade buyrulduĵu halde bunun dahi m¿dded-i 

mezkure zarfēnda bitirileceĵi bedid©r bulunmuĸ ve yolun Menemenôe kadar d¿zlenip ve Ķzmirôden 3 mil mesafede 

bulunan Birunabad ĸubesi dahi k©milen tesviye olunup yalnēz demirlerinin vazôē kalmēĸ ve ¿­ adet vapºr arabasē 

gelmiĸ olduĵundan Ķzmirôden edevat naklinin kesb-i suh¾let eyleyeceĵi é.ò, Ruzn©me-i Ceride-i Hav©dis, nr. 18 

(18 Cemaziyelevvel 1281), s. 70]; [ñBu demiryolunun suret-i katiyede resimleri ge­en Kanunisaniôde yapēlarak 

im©latēna Nisanôda baĸlanmēĸtē. Bu tarihe gelinceye kadar yani altē ay zarfēnda Birunabad ile Menemen arasēnda 23 

mil mesafe yol tesviye ve iktiza eden kºpr¿ler inĸa edilmiĸ olmasēyla yakēn zamanda demirleri dºĸenerek 

iĸlettirileceĵi mem¾l-i kuvv© bulunmuĸturò,  Ruzn©me-i Ceride-i Hav©dis, nr. 38 (16 Cemaziyelahir 1281), s.1]; 

[ñĶzmirôden Kasabaôya kadar derdest inĸa olan demiryolun hitam-pezir olmasē i­in ya da saó´ ve ikdam olunmakta 

olup bu gidiĸle b¿t¿n hattēn tekmil-i im©li i­in saltan©t-ē seniyye tarafēndan m¿saade buyrulan dºrt sene m¿ddet 

zarfēnda zikrolunan hattēn ikmali ĸºyle dursun ruhsat buyrulduĵu halde belki Alaĸehirôe kadar dahi temdit yani 

Ķzmirôden Kasabaôya kadar olan yolun bir misli daha imal ve inĸa kēlēnacaĵē ve tarik-i mezk¾r ĸimdiye kadar 3 mil 

baód mesafede olan Birunabad koluyla beraber Menemenôe kadar hit©ma reside olup ĸºyle ki; iki hattēn birbirini 

kató ettiĵi noktadan farz edilerek ceman 24 mil mesafelik yolun tesviyesi ikmal olunup demir hatlar vazô olunduĵu 

surette zikrolunan yolla k¾ĸ©d olunacaĵēéò, Takv´m-i Vek©yi, nr. 772, (Selh Cemaziyelevvel 1281), s.3]; 

[ñé.tar´k-i mezk¾re baĸlanēlalē sekiz ay olup imalatē hayliden hayli ilerlemiĸtir ve tasrif©ta dikkatle beraber ittih©z 

olunan ted©bir ve teĸebb¿s©ta nazaran bu yoldan herkesin muntazēr olduĵu men©fi ve teshil©tēn yakēnda meydana 

­ēkacaĵē ¿mid olunuyorò, Tasv´r-i Efk©r, nr. 250 (24 Cemaziyelahir 1281), s.1-2.] 
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Arazinin d¿z olmasē dolayēsēyla Ķzmir-Menemen arasēndaki tesviye iĸlemleri 

kolay olmuĸtu. Menemen-Manisa arasēnēn arazi ĸartlarē ise biraz daha zorluydu. Hattēn 

hem daĵlardan hem de Mahat Boĵazē denilen yerden ge­mesi gerekiyordu. En zor yer 

de Mahat Boĵazē idi ve yolun kilidi olarak telakki ediliyordu. Sºz konusu bºlgelerin 

dere tepe olmasēndan dolayē arazinin d¿zlenmesi konusunda epey ­aba harcanmēĸtē. 

Yol, Melez Kºpr¿s¿ ile Halkapēnar Bataklēĵē ¿zerinden ge­irildi. Bu arada Bornova 

civarēndaki kºpr¿ tamamlanmēĸ ve kºrfez etrafēndaki kayalar kesilerek sahilde yarēm 

mil mesafelik yer doldurulmuĸtu
204

. 

 

1.4.2. Ķzmir-Menemen, Ķzmir-Bornova ve Menemen-Manisa Hatlarēnēn A­ēlēĸē 

1865 yēlē Haziran ayēnda Ķzmir-Bornova arasē ile Ķzmir-Menemen arasēndaki 

demiryolu inĸasē tamamlanmēĸtē. 20 Haziran 1865 tarihinde ĸirket, Komiser Reĸad 

Beyôden demiryolunun ge­ici olarak iĸletmeye a­ēlmasē hususunda ruhsat talep etti. 

Reĸad Bey tarafēndan yapēlan teftiĸ ve inceleme sonrasēnda, b¿t¿n ĸartlarēn yerine 

getirildiĵi gºr¿ld¿ ve mahalli yetkililerin de onayē ile 20 Temmuz 1865 tarihinde iki hat 

ge­ici olarak iĸletmeye a­ēldē
205

.  

Basmaneôden baĸlayarak Kordelio (Karĸēyaka), ¢iĵli, Ulucak istasyonlarēndan 

ge­ip Menemenôe ulaĸan hattēn uzunluĵu 31 kilometre 750 metreydi. Keza inĸasē 

tamamlanan Basmane-Bornova arasē da 4 kilometre 750 metreydi
206
. Menemen hattēnēn 

yapēlēĸē esnasēnda g¿zerg©hēn belirlenmesinde Gediz Nehri etkili olmuĸtu. Nehrin 

muhtemel taĸkēnlarēna karĸē demiryolunun etkilenmemesi i­in tedbirler alēnarak deltasē 

ve yataĵē deĵiĸtirildi. Bu ĸekilde hem demiryolu hattē korundu, hem de Ķzmir 

Kºrfeziônin tamamen dolmasē ºnlenmiĸ oldu
207

. 

Demiryolu hatlarēnēn a­ēlmasēndan sonra istihdam imk©nlarē da oluĸmaya 

baĸladē. Bu ama­la Kasaba Demiryoluônun Ķzmirôdeki istasyonunda istihdam edilmek 

¿zere 400 kuruĸ maaĸla bir memur, 350 kuruĸ maaĸla bir k©tip ve 115ôer kuruĸ maaĸla 

da beĸ kolcu tayin edildi
208

. 

                                                 
204 Ruzn©me-i Ceride-i Hav©dis, nr. 38 (16 Cemaziyelahir 1281), s.1. 
205 BOA, Ķ. MVL, 538/24198; MVL. 712/79. 
206 Mecm¾a-i Um¾r-ē N©fia, nr. 8 (ķaban 1302), s. 235. 
207 Atilla, a.g.e., s. 113. 
208 BOA, Ķ. MVL, 538/24208. 
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Ķzmir-Menemen arasēndaki demiryolu hattēnēn tamamlanmasēndan sonra 

yaklaĸēk ¿­ ay gibi kēsa bir s¿re i­erisinde Menemen-Manisa demiryolu inĸasē da 

bitirildi
209

. Demiryollarē komiseri ve ilgili memurlar tarafēndan gerekli kontroller 

yapēldēktan sonra a­ēlēĸa izin verildi. Ķzmir Valisi ve bazē devlet gºrevlileri a­ēlēĸē 

yapmak ¿zere 23 Ekim 1865 tarihinde demiryolu hattēnē kullanarak Manisaôya 

gittiler
210
. ķirket yetkilileri tarafēndan b¿y¿k bir ziyafet verilerek hattēn resmi a­ēlēĸē 

yapēldē. Ķki g¿n sonra, yani 25 Ekim 1865 tarihinde demiryolu resmen ahaliye de a­ēldē. 

A­ēlēĸ ile ilgili gazetelere ilanlar da verildi
211
. Gerek Manisa ve gerek Ķzmir ve civar 

ĸehirlerin ahalisi bu a­ēlēĸa b¿y¿k ilgi gºsterdi. A­ēlēĸēn yapēldēĵē g¿n 500 kadar insan 

bu merasimi gºrmek i­in Ķzmirôden Manisaôya gitti
212
. Menemenôden sonra Emir©lem, 

Hamidiye, Horozkºyôden ge­erek Manisaôya ulaĸan hattēn Ķzmirôe mesafesi 66,5 

kilometreydi
213

. 

 

1.4.3. Hattēn Kasaba (Turgutlu)ôya Ulaĸmasē 

Bir taraftan Manisaôya kadar uzanan hatlarēn a­ēlēĸē yapēlērken diĵer taraftan 

Turgutluôya kadar olan kēsmēn ­alēĸmalarē da hēzla devam ediyordu. Nitekim, ĸirketin 

s¿ratli ­alēĸmasē neticesinde 1865 yēlēnēn Aralēk ayē baĸlarēnda Turgutluôya kadar olan 

kēsmēn inĸasē bitirilerek a­ēlēĸa ve iĸletmeye hazēr hale getirildi. Ancak, bazē 

istasyonlarēn tamamlanmasēnēn gecikmesi sebebiyle resmi a­ēlēĸ yaklaĸēk 1,5 ay sonra 

oldu
214

. Bu eksikliklerin giderilmesinden sonra 23 Ocak 1866 tarihinde gºrkemli bir 

tºrenle resmi a­ēlēĸ yapēldē
215
. A­ēlēĸē yapmak ve hattēn ĸartnameye gºre teslim 

iĸlemlerini yerine getirmek ¿zere Aristidi Bey komiser olarak tayin edildi. Meclis-i 

Maabir azasēndan Hasan Efendi de Aristidi Beyôe refakat etmek ¿zere 

gºrevlendirildi
216
. Bºylelikle 19 Nisan 1864 tarihinde inĸasēna baĸlanan ve bitirilmesi 

                                                 
209 Demiryolunun Manisaôya kadar tamamlanmēĸ olmasēyla ĸirket yºneticileri a­ēlēĸ i­in izin talep etmiĸler ve bu talep 

Demiryolu Komiseri Miĸralay Mehmed Reĸad Bey tarafēndan 23 Eyl¿l 1281 tarihli telgrafla bildirilmiĸti. Bkz. 

BOA, Vilay©t Gelen-Giden Defteri, nr. 10, s. 114,  numara 121. 
210 BOA, Ķ.DH., 542/37706. 
211 BOA, A. MKT. MHM, 345/32 
212 Tasvir-i Efk©r, nr. 343 (12 Cemaziyelahir 1281), s.2. 
213 Mecm¾a-i Um¾r-ē N©fēa, nr. 8, (ķaban 1302), s. 235. 
214 Ruzn©me-i Ceride-i Hav©dis, nr. 338 (20 Ramazan 1282). 
215 Tasv´r-i Efk©r, nr. 364 (22 Ramazan 1282), s.1; Ruzn©me-i Ceride-i Hav©dis, nr. 341 (23 Ramazan 1282), s.1; 

Yetkin, a.g.m., Milliyet Gazetesi, 15.08.2004. 
216 Hasan Efendiye bu gºrevi i­in 3.000 kuruĸ harcērah verildi. Bkz. Ķ.DH., 546/38024; A. MKT. MHM, 349/93.  
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i­in 4 yēl m¿hlet verilen Ķzmir-Turgutlu arasēndaki demiryolu hattē, belirtilen s¿reden 

­ok daha ºnce tamamlanmēĸ oldu.  

Bu, pek de olaĵan bir durum deĵildi. ¢¿nk¿ o dºnemde Osmanlē Devleti 

sēnērlarē i­inde baĸka demiryollarē da yapēlēyordu ve bunlarēn hemen hemen hepsinde 

sēkēntēlar yaĸanēyordu. ķirketler taahh¿tlerini yerine getiremiyor ve inĸaatlarē zamanēnda 

tamamlayamēyorlardē. Kasaba Demiryolu ķirketiônin piyasaya s¿rd¿ĵ¿ hisse senetleri 

bile tam olarak satēlamadan, ĸartnamede belirtilen s¿reden ­ok daha ºnce hattē 

tamamlamasē H¿k¿met yetkilileri tarafēndan takdire ĸayan gºr¿ld¿. ¦lkenin diĵer 

bºlgelerinde inĸa edilen demiryollarē yetkililerini ve memurlarēnē teĸvik etmek amacēyla 

Kasaba Demiryolu m¿teahhidi Edward Priceôa ¿­¿nc¿ ve baĸm¿hendis Baylissôe de 

dºrd¿nc¿ r¿tbelerden birer Mecidi Niĸanē
217

 verildi
218

.  

Hattēn baĸarēyla ve m¿ddetinden ºnce bitirilmesi kamuoyu tarafēndan da takdirle 

karĸēlandē. Nitekim Ruzname-i Ceride-i Havadis Gazetesi bu konuya ºzel bir ºnem 

atfederek uzun bir yazē ile Ķzmir-Kasaba hattēnēn bºlge i­in taĸēdēĵē ºnemi vurgulama 

ihtiyacēnē hissetmiĸti. Gazete, ñĶzmirôden Kasabaôya Kadar Ķnĸa Olunmakta Olan 

Demiryolu Hakkēnda Bazē Malum©tò baĸlēklē haberinde ĸu geniĸ bilgileri aktarmēĸtē:  

ñĶzmirôden Kasabaôya kadar yapēlmakta olan demiryolu ĸimdiye kadar Osmanlē 

Devletiônde yapēlan yollarēn dºrd¿nc¿s¿ olup ancak Aydēn Demiryoluôna ehemmiyet­e 

ikinci derecede sayēlēyor. Bilindiĵi gibi Aydēn ovasē mamur ve bayēndēr bir mahal olup 

demiryolu sebebiyle gittik­e daha da ilerleyecektir. Kasabaôya kadar yolun ge­tiĵi 

yerler de Aydēn Demiryoluôna benzer. Aydēn Demiryoluônun inĸasēnda daĵ delmek, 

kaya kērmak, kºpr¿ yapmak gibi iĸler Kasaba hattēna gºre daha fazladēr. Bununla 

beraber o civar ahalisi gayet ­alēĸkan ve kºyleri de ­ok zengindir. Ķzmir n¿fusu 300.000 

civarēnda olup on yēldan beri ithalat ve ihracatē 2.000.000 liradan 5.000.000 liraya 

                                                 
217 Osmanlēlarda iyi hizmetleri gºr¿lenlere ­eĸitli derecelerde niĸan ve madalya verilmesi geleneĵi Batē etkisiyle II. 

Mahmud dºneminde baĸlamēĸ ve diĵer padiĸahlar dºneminde de devam etmiĸtir. Mecidi Niĸanē Sultan Abd¿lmecid 

zamanēnda 1852 yēlēnda ihdas edilmiĸtir. Bu niĸanla ilgili 29 Aĵustos 1852 tarihli bir nizamname yayēmlanmēĸ ve 

niĸanēn birden beĸe kadar sēralanan derecelerden oluĸtuĵu belirtilmiĸtir. Niĸanēn birinci r¿tbesi murassa idi ve 

kaydēhayat olmak ¿zere veriliyordu. Yani Birinci Mecidi niĸanē sahibi ºl¿nce niĸan hazineye iade ediliyordu. Ķkinci 

Mecidi niĸanē ĸemsesi gºĵs¿n sol tarafēna ve niĸan da boyna asēlērdē. Sahibinin ºl¿m¿nde yine hazineye verilirdi. 

¦­¿nc¿ Mecidi niĸanē da boyna asēlērdē. Dºrd¿nc¿ ve Beĸinci Mecidi niĸanlarē da gºĵs¿n sol tarafēna asēlēr ve 

sahibinin ºl¿m¿ ¿zerine hazineye iade edilirdi. Bkz. Ķbrahim Artuk, ñNiĸanò, DĶA, XXXIII, Ķstanbul 2007, s. 154-

155; Edhem Eldem, Ķftihar ve Ķmtiyaz Osmanlē Niĸan ve Madalyalarē Tarihi, Ķstanbul 2004, s. 176. 
218 ñéĸu gºr¿len ikd©m©t ve mes©iye takdiren ve mem©lik-i mahr¾se-i ĸ©h©nede derdest inĸa bulunan s©ir 

demiryollar memurlarēnē teĸv´ken ve terg´ben Priceôye ¿­¿nc¿ ve Baĸm¿hendis Mºsyº Baylissôe dºrd¿nc¿ 

r¿tbelerden birer kēta Mecidi Niĸanē ihsan buyrulmasē .éò Bkz. BOA, Ķ.DH., 544/37885; BOA, A. MKT. MHM, 

347/14.  
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­ēkmēĸtēr. Sebebi birka­ senedir o bºlgede ­ok pamuk ¿retimi yapēlarak fazla h©sēlat 

alēnmasē ve kuru yemiĸin fevkalade reva­ bulmasēdēr. 

Ķĸte Ķzmirôin bu geliĸmesinden hareketle bundan 3 sene evvel bazē servet 

sahipleri Ķzmir-Kasaba Demiryoluônun inĸasē i­in Osmanlē H¿k¿metiônden izin talep 

etmiĸler ve bu talepleri kabul edilerek inĸaat i­in gerekli imtiyaz verilmiĸti. Yolun 

mesafesi 58 mil olup Bornova koluna uzatēlan 3 mil ilave ile toplam 61 milden yani 

yaklaĸēk 20 saatlik mesafeden ibarettir. Bunun imtiyaz m¿ddeti 99 sene olarak 

verilmiĸti. Ehemmiyet ve l¿zumuna mebni yolun iki tarafēnda 10 saatlik yerde taĸ ocaĵē 

ve maden iĸletilmesi ile orman kesilmesine izin verilmiĸtir. Demiryolunun sermayesi 

800.000 lira olup Ķngiltereli meĸhur sermayedarlardan Mºsyº Price 760.000 liraya 

makt¾an imalini ¿stlendi ve daha ĸirket hisseleri satēlmadan Manisaôya kadar yol yapēlēp 

ĸimdi Kasabaôya ulaĸtē. Yalnēz bir bu­uk ay evvel hisse sahipleri mevcut hisselerden 

14.000 imtiyazlē hisseleri alēp 26.000 adi hisseden 9.000ôini Osmanlē Devletiône tahsis 

ettiklerini ilan eylediler ise de buna raĵbet edilmemiĸtir. Duyduĵumuza gºre ancak 

1.000 hisse satēlabilmiĸtir. Bundan her hal¿k©rda  % 15 kar h©sēl olacaĵē bilinir iken 

Osmanlē Devletiônde hisse alēmēna raĵbet olunmadēĵē doĵrusu teess¿f edilecek bir 

ĸeydir.  

Gelelim Aydēn Demiryoluôna: Aydēn Demiryoluônun merkez istasyonu 

t¿ccardan uzakta bir yere yapēlmēĸtēr. Bu istasyonun se­ilmesinde ĸirketin hatasē 

b¿y¿kt¿r. Kasaba Demiryoluônun merkezi ise ticaretin yapēldēĵē mahalle daha yakēn 

olan ve ĸehrin ortasēnda bulunan eski Basmahaneôye kadar gºt¿r¿lm¿ĸt¿r. ķirketin 

atºlye, fabrika ve binalarē Halkapēnar isimli yerdedir. Buradan gemilere eĸya y¿klemek 

ve indirmek daha kolaydēr. Demiryolunun bir kolu dahi Ķzmir ahalisinin sayfiyeleri olan 

mezk¾r Bornova ve b¿y¿k kolu Kºrfez kenarēndan Kordelyo (Karĸēyaka)ôya ve ondan 

baĵ ve bah­e aralarēndan ¢iĵli Kahveôye ve oradan Gediz Suyuônu kºpr¿ ¿zerinden 

ge­erek Ulucakôa ve oradan Menemenôe ulaĸēr. Menemen Ķzmirôden 7,5 saat mesafede 

olup 15.000 n¿fusu vardēr. Menemenôde ayrēca g¿zel bir istasyon da yapēlmaktadēr. 

Ķzmir Eyaletiônin g¿zel yerlerinden birisi de Bergama ve Bakēr­ay ovasēnda 

bulunan meĸhur bah­elerdir. Buralarda incir, ¿z¿m gibi meyveler yetiĸir. Bir­ok 

deĵirmen vardēr. 

Demiryolu, Menemenôden Emir©lem Yaylasē merkezine ve oradan b¿t¿n baĵ ve 

bostan aralarēndan ve ĸirketin en ­ok zahmet ve meĸakkat ­ektiĵi Menemen Boĵazēndan 
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aĸarak Manisa Ovasē, G©vurkºy ve Horozkºylerini ge­erek Manisa ĸehrine varēr. 

Manisaônēn 40.000 n¿fusu vardēr. Ķncir ve kavun yetiĸtirilir ayrēca kaymaĵē meĸhurdur. 

Kērkaĵa­ ve Akhisarôdan Ķzmirôe giden kervanlarēn yolu da Manisa ĸehridir. Manisaônēn 

ahalisi gayet zengindir. Demiryolu Manisaôdan sonra ¢obankºy¿ dedikleri Rum kºy¿n¿ 

ge­erek Kasabaôya varēr. Bu Kasaba ĸehri de Manisa gibi ºnemli bir yerdir. Develerin 

doĵrudan doĵruya gidiĸi hesabēnca Ķzmirôden Kasabaôya 33 mil yani 11 saat olup 

demiryolu bazē yerleri dolaĸtēĵē i­in bundan 25 mil fazla olarak 58 millik yani 19 saatlik 

mesafededir. Demiryolunun tesviye ve inĸasēndan evvel oralarda nakliye vasētasē deve 

idi. Halen 20.000 kadar deve mevcut ise de demiryolu m¿nasebetiyle evvelki gibi 

iĸleyemeyeceĵinden doĵal olarak deveciler maĵdur ve m¿teessir olmakta ve bundan 

dolayē nakliye ¿cretlerini d¿ĸ¿rerek demiryolu ile rekabete kalkēĸmaktadērlar. H©lbuki 

bir deve en ­ok 200 okka y¿k kaldērabilir. Demiryolunun ise t¿ccara sunduĵu kolaylēk 

devecilerin yaptēklarē indirimle kēyaslanmaz. Bu gidiĸle taĸēma iĸiyle uĵraĸan kesimi 

mahvedip herkesi kendisine muhta­ bērakacaktēr. Bir de demiryolu bir seferde 800 

develik y¿k¿ taĸēyabilip kēsa zaman i­inde gideceĵi yere ulaĸtērmaktadēr. Bundan dolayē 

bºyle kolaylēk ve menfaatli bir vasētayē rakip gºrmek ve ­ekememek manasēzdēr. 

Bu gidiĸle deveciler oralarda dikiĸ tutturamayēp eĸya nakletmek i­in i­eri 

taraflara gidecekleri ĸ¿phesizdir. Demiryollarēn ilk ortaya ­ēkēĸēnda aynē bu gibi bir 

rekabet Ķngiltere ve Ķspanyaôda dahi ortaya ­ēkmēĸtēr. Oralarda da arabacēlar ve katērcēlar 

direnmiĸlerse de sonra kendileri evvelkinden daha ­ok istifade etmiĸlerdir. ¢¿nk¿ 

demiryolu iĸleri fevkalade kolaylaĸtērdēĵēndan ticaret aĵē geniĸlemiĸtir. Nakledilecek 

eĸyayē y¿klemeye arabalar yetiĸmez, demiryoluna eĸya nakli i­in bir katar bulunmaz 

olmuĸtur. Bunun ¿zerine bir hayvanēn deĵeri 14 lira civarēnda iken kēsa s¿re i­inde 30 

liraya ulaĸmēĸtēr.  

Ķĸte bu kabilden olarak deveciler bu yaptēklarēndan piĸman olacaklar. Demiryolu 

Kasabaôya vardēktan sonra, burada bērakēlmayēp Alaĸehirôe ve oradan Uĸakôa kadar 

gºt¿r¿lmesi d¿ĸ¿n¿lmektedir. Bu maksatla yeni imtiyaz talebi olmuĸtur. Alaĸehir, 

Kasabaôdan 46 mil uzakta olduĵu gibi Uĸak da Alaĸehirôden 80 millik mesafededir ki 

Anadoluônun gºbeĵi demektir. O taraflarēn da topraĵē ziraata elveriĸlidir. ¢¿nk¿ ­ift 

s¿rmeye hacet kalmadan yere bir par­a tohum atēlacak olsa derhal tutar ve vaktinde 

meydana ­ēkar. Alaĸehirôin yaklaĸēk 50.000 n¿fusu ve civarēnda bir­ok kºyleri vardēr. 

Eĵer yol Uĸakôa kadar uzatēlērsa 200.000 tonluk eĸya naklolunabileceĵini ĸirket tahmin 

ediyor (her ton 800 kēyyedir). Ķĸte her bir ton 80 kuruĸa naklolunduĵu ve 70.000 lira 
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kadar yolculardan alēndēĵē d¿ĸ¿n¿l¿rse senede 110.000 lira gelir ve ticaret h©sēl olur. 

H©sēlē bºyle giderse hisse sahipleri para koyacak yer bulamaz219.ò 

 

1.5. Demiryolu Ķnĸaatē S¿reci ve Sonrasē Geliĸmeler 

1.5.1. Arazi Meseleleri 

Baĸlangē­ta elli kilometrelik alan i­erisinde beĸy¿zden fazla arazinin alēmē bu 

konu ile ilgili talimatnameye gºre yapēldē
220
. Demiryolunun ge­tiĵi arsa ve arazilerin 

ĸirket tarafēndan alēnmasē hususlarēnda birka­ k¿­¿k istisna dēĸēnda herhangi bir sēkēntē 

yaĸanmadē. Mesela demiryolunun ge­tiĵi yerlerin sahiplerinin arazi ve ¿r¿nlerinin bu 

yoldan zarar gºrd¿ĵ¿ne dair ĸik©yette bulunmasē ¿zerine meydana gelen zarar hemen 

tespit edilip sahiplerine ºdendi
221
. Bu kiĸilerin memnuniyetleri dºnemin gazetelerine de 

yansēmēĸtē
222

.  

Arazi alēm-satēmē konusunda tecr¿beli biri olan Komiser Reĸad Beyôin
223

 bu 

iĸleri yapacak komisyonun baĸēna tayin edilmesi ve komisyon ¿yelerinin de ehil 

kiĸilerden oluĸmasē, ĸirketin arazi ve arsa bedellerini deĵerinde ve zamanēnda ºdemesi, 

halkēn bu konuda duyarlē olmasē, demiryoluna ºnem vermesi ve gerekli kolaylēĵē 

gºstermesi gibi etkenler arazi alēm satēmē konusunda b¿y¿k sēkēntēlar yaĸanmamasēnēn 

nedenleri olarak gºsterilebilir. 

 

1.5.2. Doĵal Afetler, Kazalar, Aksaklēklar 

Gerek inĸaat devam ederken gerekse tamamlandēktan sonra hat ¿zerinde bazē 

aksaklēklar meydana gelmiĸti. Bazen doĵa olaylarē olduĵu gibi bazen de insanlarēn 

dikkatsizliĵi aksaklēklara sebep oluyordu. Mesela 1865 Ocak ayē i­inde Ķzmir ve 

­evresine bol miktarda yaĵmur yaĵmēĸtē. Sellerin oluĸmasēyla da bazē demiryolu hatlarē 

zarar gºrm¿ĸ ve Ķzmirôden Bornovaôya kadar olan hattēn bir kēsmēnē su bastēĵēndan 

trenler bir m¿ddet iĸleyememiĸti
224
. 1866 Ocak ayēnda Kasaba hattē i­in inĸa edilen 

                                                 
219 Ruzn©me-i Ceride-i Hav©dis, nr. 329 (6 Ramazan 1282), s. 1313-1314. 
220 Tasv´r-i Efk©r, nr. 250,(24 Cemaziyelahir 1281),  s. 2. 
221 Tasv´r-i Efk©r, nr. 218 (1 Rebiulevvel 1281), s. 1. 
222 Ruzn©me-i Ceride-i Hav©dis, nr. 71 (4.ķ.1281); Tasvir-i Efk©r, nr. 222 (15 Rebiulevvel 1281), s. 2.  
223 Erk©n-ē Harbiye Miralaylarēndan Reĸad Bey 27 Haziran 1858 tarihinde bu konurlara nezaret etmek ¿zere Aydēn 

Demiryoluônda gºreve baĸlamēĸ ve epeyce tecr¿be sahibi olmuĸtu. Yine aynē demiryolunda gºrevli Binbaĸē 

Mustafa Efendi de komisyonda Reĸad Beyôe yardēmcē olarak tayin edilmiĸti. Bilgi i­in bkz. Akyēldēz, a.g.t., s.54. 
224 Ruzn©me-i Ceride-i Hav©dis, nr. 90 (2 Ramazan 1281). 
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kºpr¿lerden birisi de acele yapēlmasēndan dolayē ­ºkm¿ĸt¿
225

. 18 Ocak 1868 tarihinde, 

Ķzmir-Kasaba Demiryoluônda makinist olarak gºrev yapan Francis Grey, tren kazasē 

sonucu vefat etmiĸti. 42 yaĸēnda ºlen makinist, 22 Ocakôta Bucaôda defnedildi
226

. 1868 

yēlēnda Gediz Nehriônin taĸmasēndan dolayē demiryolu hatlarē zarar gºrm¿ĸt¿. Hatta 

ĸirket bundan dolayē uĵradēĵē zararē H¿k¿metten talep etmiĸti
227
. Yine 1867 yēlē Mart 

ayēnda Manisaôdan Ķzmirôe giden trenin pamuk taĸēyan y¿k vagonlarēndan birisinde 

yangēn ­ēkmēĸ ve bunun sonucunda vagonla birlikte 20 balya pamuk yanmēĸtē
228

. 

 

1.5.3. Tarife Meselesi 

Ķzmir-Kasaba Demiryolu direktºr¿ tarafēndan 30 Aralēk 1863 tarihinde Sadarete 

bir dilek­e verilmiĸti. Bu dilek­ede farklē demiryollarēnda farklē tarifelerin 

uygulanmasēnēn doĵru olmayacaĵēndan bahisle daha ºnce Aydēn Demiryolu i­in 

belirlenmiĸ olan tarifenin Kasaba Demiryolu i­in de uygulanmasē talep ediliyordu. 

Konu daha evvel sºzl¿ olarak gºr¿ĸ¿lm¿ĸ ve Meclis-i Tanzimatôtan da onay alēnmēĸtē. 

Tarife meselesinin gecikmesinden dolayē ĸirketin zarara uĵradēĵē ve bir an ºnce bu iĸin 

netleĸmesi talep ediliyordu
229
. Aydēn Demiryoluônun nakliye ¿cret tarifesi Robert 

Wilkin tarafēndan Meclis-i Tanzimatôa
230

 sunulmuĸ ve uygun bulunduktan sonra 16 

Mart 1857 tarihinde padiĸah iradesiyle kabul edilmiĸti
231

. 

 

                                                 
225 Ruzn©me-i Ceride-i Hav©dis, nr. 333 (11 Ramazan 1282). 
226 Francis Greyôin ºl¿m kaydē, Ķzmirôdeki Ķngiliz Kilisesinde kayētlēdēr. Bkz. The Railway Magazine, Published by 

IPC Business Press, 1988, s. 325. 
227 BOA, Ķ.ķD. 15/654. 
228 Ruzn©me-i Ceride-i Hav©dis, nr. 607 (30 ķevval 1283), s. 2425. 
229 BOA, MVL., 667/13. 
230 Meclis-i Tanzimat, Tanzimat b¿rokratlarēnēn aralarēndaki rekabet ve ­ekiĸmeler ile meclis-i v©l©ônēn ¿zerine d¿ĸen 

iĸlerin yoĵunluĵu karĸēsēnda yetersiz kalmasēndan doĵmuĸtur. Reformcu Tanzimat b¿rokratlarēnēn elindeki en 

ºnemli kurumlardan birisi olan meclis-i v©l©ônēn etkisini kaybetmeye baĸlamasēyla yeni bir m¿essese kurulmasē 

fikri g¿ndeme geldi. Bu sērada ortaya ­ēkan Damat Mehmed Ali Paĸaônēn tatb´k-i m¿hr¿ meselesi zikredilen yeni 

m¿essesenin kurulmasēna zemin hazērladē.  Padiĸah da bir hatt-ē h¿m©yun yayēnlayarak Tanzimat esaslarēnda, 

r¿ĸvet, yolsuzluk vesair durumlardan dolayē istenilen d¿zeye gelinemediĵini, bunlarla ilgili bir d¿zenleme yapēlarak 

bir meclis kurulmasēnē emretti. Bu geliĸmeler ¿zerine 26 Eyl¿l 1854 tarihinde meclis-i Tanzimat kuruldu. 

Baĸkanlēĵēna Ąli Paĸa, m¿ft¿l¿ĵ¿ne R¿ĸdi Molla Efendi, ¿yeliklerine de Mehmed R¿ĸdi Paĸa, Rēfôat Paĸa, Hēfzē 

Paĸa, Fuad Efendi ve Edhem Paĸa atandē. Meclis faal olarak yedi sene ­alēĸtē ve ºnemli hizmetlerde bulunduktan 

sonra meclis-i v©la ile birleĸtirldi. Daha sonra da bu iki meclis yerlerini meclis-i ahk©m-ē adliyyeôye bēraktēlar. 

Meclis-i Tanzimat hakkēnda daha geniĸ bilgi i­in bkz. Akyēldēz, Merkez Teĸkilatēnda Reform, s. 250-258. 
231 Aydēn Demiryoluônun nakliye ¿cret tarifesi ĸu ĸekilde idi: Bir Ķngiliz mili mesafe i­in beher kantar baĸēna emtiôa-i 

maómuleden 12 pare, yine o hesap ile eĸya-yē gayr-ē maómuleden 18 pare alēnacaktē. Paket, aĵn©m, hayvan©t ve 

eĸy©-yē saire i­in devlet ile ĸirket miy©nēnda biôt-ter©zi bir ¿cret tayin olunacaktē. Her bir Ķngiliz mili baĸēna birinci 

sēnēf yolculardan 2 kuruĸ, ikinci sēnēf yolculardan 1 kuruĸ ¿cret alēnacaktē. Bkz., Akyēldēz, a.g.t., s. 49-50. 
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1.5.4. Komisyonlarēn Oluĸturulmasē ve Komiser Tayini  

Osmanlē Devletiônde yapēlmakta olan demiryollarē i­in ºnemli olan iĸlerden biri 

de komisyonlarēn iyi bir ĸekilde teĸkili hususuydu. Her ne kadar demiryolu 

komisyonlarēnēn oluĸturulmasē ile memurlarēn vazifeleri hakkēnda bir nizamname 

bulunuyor ise de bunlar genellikle layēkēyla anlaĸēlamamaktaydē. Dolayēsēyla memurlar 

gºrevlerini yaptēĵē sērada bazē mahalli H¿k¿metler tarafēndan zorluklar ­ēkarēlēyor, bu 

durum da ­eĸitli problemlere sebep oluyordu. Bu gibi sēkēntēlarē ortadan kaldērmak ve 

gerektiĵinde bizzat sorunlu yere giderek problemleri ­ºzmek maksadēyla Nafia M¿d¿r¿ 

sēfatēyla birinin tayinine ihtiya­ duyuldu. Demiryollarēnda ­alēĸanlarēn genellikle 

yabancē olmasēndan dolayē bu konuda gºrevlendirilecek kiĸinin T¿rk­e ve Fransēzca 

bilen, dirayetli ve iĸbilir bir kiĸi olmasē gerekiyordu. Bu ama­la Eyl¿l 1867ôde hem 

taĸraya giderek yollarla ilgili komisyonlara nezaret edebilecek, hem de Ķstanbulôda 

bulunduĵu s¿rede Turuk ve Maabir Dairesiônin iĸlerinde yardēmcē olabilecek Aydēn ve 

Kasaba demiryollarē komiseri Reĸad Beyôin bu gºreve tayini uygun gºr¿ld¿. Reĸad Beyôe 

ºnceki gºrevinden aldēĵē maaĸa ek olarak 3.000 kuruĸ daha verilmesi kararlaĸtērēldē
232

. 

Reĸad Beyôin yerine 3.600 kuruĸ maaĸla Nihad Efendi ve Kasaba Demiryolu 

komiserliĵine de 3.600 kuruĸ maaĸla aynē ismi taĸēyan diĵer Nihad Bey tayin edildi
233

. 

Ķzmirôde bulunan komiser muavini Binbaĸē Mustafa Efendiônin orada bulunmasēna 

gerek kalmadēĵēndan Seraskerlikôteki gºrevine iadesi kararlaĸtērēldē
234

. Bunlarla beraber 

memleketteki diĵer demiryollarēnda da istihdam edilmek ¿zere gºrevlendirilen 

memurlarēn sayēlarē ve alacaklarē maaĸlar da ĸºyleydi
235

: 

TABLO 1.4. 

Diĵer Demiryollarēnda Gºrevlendirilen Memur Sayēlarē ve Maaĸlarē
236

 

Memurlar  
Gºrevlendirilen 

Memur Sayēsē 

ķirket­e Verilecek 

Maaĸlar 

Toplam 

(Kuruĸ) 

Komiser  2 3.600 7.200 

M¿tercim  1 1.600 1.600 

T¿rk­e k©tip 1 1.000 1.000 

Fransēzca yazēcē 1 1.200 1.200 

¢avuĸ  2 500 1.000 

Genel Toplam 7 7.900 12.000 

 

                                                 
232 BOA, Ķ. MVL, 576/25879. 
233 Aynē belge,, lef-3. 
234 BOA, A. MKT. MHM, 390/71. 
235 BOA, Ķ. MVL, 576/25879, lef-2. 
236 BOA, Ķ. MVL, 576/25879, lef-2. 
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1.5.5. Yurtdēĸēna Eleman Gºnderilmesi 

Demiryollarēnēn iyi bir ĸekilde idare edilmesi i­in bu konuda bilgili ve yetiĸmiĸ 

elemanlarēn bulunmasē gerekliydi. Devletin bu ama­la attēĵē adēmlardan birisi de nafēa 

memurlarēndan Margosyan Efendiônin Fransaôya gºnderilmesiydi. Margosyan Efendi, 

Nafia Nazērē tarafēndan demiryollarē ile ilgili konularda bilgi sahibi olmak ve daha sonra 

Osmanlē demiryollarēnda istihdam edilmek ¿zere Paris Sefareti aracēlēĵēyla Fransa 

Demiryollarē Ķdaresiône tayin edilmiĸti. Margosyan Efendiôye Fransaôda bulunduĵu 

m¿ddet i­in Osmanlē Bankasē marifetiyle aylēk 600 Frank ºdenmesi kararlaĸtērēlmēĸtē
237

. 

 

1.5.6. Turizme Yºnelik ¢alēĸmalar 

Demiryolunun gelirini artērmak i­in turistlere yºnelik ­alēĸmalar da yapēlēyordu. 

Nitekim Ķzmirôe gelen turistlerin demiryoluyla seyahat etmelerini saĵlamak maksadēyla 

bºlgedeki kºy, antik kent, kilise gibi ºnemli yerleri tanētan ilanlara gazetelerde sēklēkla 

rastlanēyordu. Mesela 5 Ocak 1871 ve 11 Ocak 1871 tarihli La Turquia Gazetesiônde, 

Fransēzca olarak verilen bir ilanēn terc¿mesi ĸºyle idi: 

Ķzmirôi Ziyaret Edecek Turistler Ķ­in Ķlan! 

Ķzmir-Kasaba Demiryolu, K¿­¿k Asya i­lerine girip Bergama, Tire, Sart ve 

Alaĸehir kiliselerini ziyaret etmek isteyenler ve aynē zamanda ­ok g¿zel yerler olan 

Bornova ve Karĸēyakaôyē gºrmek isteyenler i­in en iyi ve en hēzlē yoldur. Trenler, her 

g¿n sabah g¿neĸin doĵuĸundan akĸam g¿neĸin batēĸēna kadar s¿rekli hizmet 

vermektedir
238

. 

 

1.5.7. Temin Faizinin ¥denmesi Meselesi 

Demiryolu hattē inĸasēnēn tamamlanmasē ve iĸletmeye a­ēlmasēndan sonra devlet 

tarafēndan ºdenmesi garanti edilen faiz ile ilgili Meclis-i Maabirce ¿­ maddelik bir 

karar alēnmēĸtē. 4 Ocak 1867 tarihinde alēnan kararlar ĸºyleydi:  

                                                 
237 BOA, Ķ.DH., 586/40766. 
238 Ķlanēn Fransēzcasē ĸºyleydi:  

 ñAvis aux touristes qui visitent la ville de Ķzmir. Le chemin de fer de Ķzmir a Cassaba est la meilleure voie el la plus 

acceleree pour se rendre a l'interieur de l'Asia Mineure et pour visiter les anciennes eglises de Pergama, Thyra, 

Sardes, et Philedelphie, ainsi que les beaux villages de Bournabat et de Cordelio. Les trains tont le service depuis le 

lever jusq'au coucher du soleilò. bkz. La Turquia, 5 Ocak 1871 ve 11 Ocak 1871. 
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¥ncelikle Ķzmirôden Kasaba ve Bornovaôya kadar olan demiryolunun devlet 

tarafēndan temin edilmiĸ olan faizi 22 Aĵustos 1866 tarihinden itibaren ºdenmeye 

baĸlayacaktē. 

Ķkinci olarak, demiryolun h©sēlatē ve tamiri ile muhafaza masraflarēnēn ne suretle 

icra edileceĵi hakkēnda devlet tarafēndan kabul edilmiĸ olan nizamname, imtiyaz 

sahibinin Ķzmirôde bulunan vekiline tebliĵ edilecekti. 

¦­¿nc¿ olarak, ĸirketin zikredilen tarihten beri h©sēlat ve masraflarēnē 

nizamname h¿k¿mlerine gºre bakmak ve tetkik etmek ¿zere Ķzmirôde bulunan 

demiryolu ĸirketine gerekli talimat gºnderilecekti
239

. 

Demiryolu ĸirketi ve H¿k¿met bu konuda anlaĸmazlēĵa d¿ĸt¿. ķirket yetkilileri 

demiryolu inĸasēnēn 15 Mart 1866 tarihinde bitirilmiĸ olmasēndan dolayē temin faizinin 

bu tarihten itibaren ºdenmeye baĸlanmasē gerektiĵini belirtiyorlardē
240

. Durum Meclis-i 

Maabirôde gºr¿ĸ¿lerek gereĵi yapēlmak ¿zere Nafēa Nezaretiône gºnderilmiĸti. Faiz 

maddesinin, demiryolunun Ķzmirôden Kasabaôya kadar tamamen inĸasē ile iĸlemeye 

baĸladēĵē tarihten itibaren ge­erli olmasē gerektiĵi ĸartname gereĵi idi. ¥ncelikle hattēn 

bu tarihte iĸlemeye baĸlayēp baĸlamadēĵē ve tamamen inĸa edilip edilmediĵi 

hususlarēnēn bilinmesi gerektiĵi belirtiliyordu. Yapēlan inceleme sonrasē ºncelikle, 

demiryolu hattēnēn 15 Mart 1866 tarihinden itibaren yolcu, eĸya ve emtia nakli ile 

iĸlemeye baĸlamasēnda ĸ¿phe olmadēĵē ve bu tarihten beri aralēksēz iĸlemekte olduĵunun 

anlaĸēldēĵē belirtilerek, imtiyaz sahibinin temin faizi ile ilgili ĸartlarē yerine getirdiĵi 

ifade ediliyordu. 

Ķkinci olarak, hattēn tamamlanmasē hususunda m¿hendis Ritterôin Aĵustos 1866 

tarihinde demiryolu ile ilgili yaptēĵē incelemeler dikkate alēnēyordu. Buna gºre yolcu, 

eĸya ve emtia nakline mahsus kēsēmlar ile yolculara mahsus istasyonlar, emtia ve eĸya 

maĵazalarē bitirilmiĸti. Ancak, eksik kalan bazē hususlar vardē. Bunlar, demiryolu 

boyunca yapēlmasē gereken set ve korkuluklar ile alet ve edevat tamiri i­in yapēlmasē 

gereken tamirat atºlyeleri ve Kasaba Ķstasyonuônda hububat i­in yapēlmasē gereken 

ambarlardē.  

Meclis-i Maabirôde yapēlan deĵerlendirmeler sonrasē ĸu kararlara varēlmēĸtē: 

                                                 
239 BOA, T. DMĶ, 794/9. 
240 BOA, AYN. d., nr. 994, s. 81. 
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Meclisin daha ºnce set ve korkuluk inĸasē ile ilgili aldēĵē karara gºre, 

demiryollarēn etrafēna set ve korkuluklarēn yapēlmasēnēn gerekli olduĵu, fakat bunlarēn 

yapēlmasēnēn ĸirketlere y¿kl¿ masraf getireceĵi belirtilerek, demiryolu ĸirketlerinin set 

ve korkuluk inĸasē mecburiyetinden muaf tutulduĵu belirtilmiĸti
241
. Bundan dolayē 

Kasaba Demiryoluônun set ve korkuluklarēnēn inĸa edilmemiĸ olmasē, temin faizinin 

ºdenmesine mani olmamasē gerektiĵi oy birliĵi ile kararlaĸtērēlmēĸtē.  

Tamir atºlyeleri hususunda, imtiyaz sahibi Price, bunlarēn inĸasēna mecbur 

olduĵunu belirtmiĸ, ancak bu atºlyelerin Aydēn Demiryolu ķirketi ile m¿ĸterek 

yapēlmasē g¿ndeme geldiĵinden, atºlye inĸaatlarēnēn ertelenmesini talep etmiĸti. Bu 

talep de meclis tarafēndan uygun gºr¿lerek temin faizinin ºdenmesinde engel olmadēĵē 

kararēna varēlmēĸtē
242

.  

Ķmtiyaz sahibi bu atºlyelerinin tamamlanmasē tarihine kadar edevatēnē muhafaza 

etmeye mecbur olacaktē. Eĵer muhafaza edemez ve bundan dolayē demiryolu iĸleyemez 

durumda kalērsa, tatil m¿ddetinin her bir g¿n¿ i­in kendisinden 100 Osmanlē altēnē 

nakd´ ceza alēnmasē kararlaĸtērēlmēĸtē
243

. 

Kasaba Ķstasyonuônun hububat ambarēnēn zikredilen tarihte tamamlanmamasē 

maddesine gelince; m¿hendis Ritterôin raporuna gºre hububat ambarlarēnēn bir kēsmē 

zaten inĸa edilmiĸti. Yapēlmasē gereken bir ambar kalmēĸtē.  Aydēn ve Varna 

demiryollarēna da bu konuda kolaylēk gºsterilmiĸti. ¦stelik hububat Aĵustosôta 

geleceĵinden dolayē bu ambara ĸimdilik ihtiya­ duyulmuyordu. Bunun da temin faizi 

ºdenmesine mani bir durum teĸkil etmeyeceĵi kararlaĸtērēlmēĸtē
244

. 

Kasaba Demiryolu imtiyaz sahibi Price, Maabir Meclisi Komisyonu tarafēndan, 

memleketteki diĵer demiryollarē imtiyaz sahipleri i­inde taahh¿d¿n¿ en iyi ĸekilde 

yerine getiren kiĸi olarak ºv¿l¿yor ve kendisine, diĵerlerine gºre daha fazla kolaylēk 

gºsterilmesi gerektiĵi belirtiliyordu
245

. 

Neticede Ķzmirôden Kasabaôya kadar olan demiryolu i­in temin faizi maddesinin 

15 Mart 1866 tarihinden itibaren ge­erli olmasē, meclis tarafēndan kabul edilmiĸ ve daha 

                                                 
241 BOA, T.TNF.VRK, 4/54. 
242 BOA, AYN. d., nr. 994, s. 86-87. 
243 Aynē yer. 
244 Aynē yer. 
245 Aynē yer. 
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sonra tamir atºlyeleri inĸasē ile ilgili H¿k¿met ve Kasaba Demiryolu ķirketi arasēnda ¿­ 

maddelik bir mukavele imzalanmēĸtē
246
. Mukavele ĸu hususlarē i­eriyordu: 

Birin ci Madde: Ķmtiyaz sahibi Priceôa, alet ve edev©t tamirine mahsus olan 

atºlyeleri inĸa etmek i­in Kasabaôdan Alaĸehirôe kadar olan demiryolu hattēnēn inĸa ve 

tamamlanmasē i­in belirtilen s¿re kadar m¿hlet verilmiĸtir. 

Ķmtiyaz sahibi, atºlyeler inĸa edilinceye kadar al©t ve edev©tēn tamirini m¿mk¿n 

mertebe s¿ratle H¿k¿mete tasdik i­in arz edeceĵi layihada gºstereceĵi surette icra 

edecektir. H¿k¿met layiha hakkēnda olan kararēnē Nafia Nezaretiône takdimi tarihinden 

itibaren en ge­ iki ay i­inde beyan edecektir. Bu m¿ddet zarfēnda H¿k¿met tarafēndan 

herhangi bir karar verilmezse kabul ve tasdik edilmiĸ gibi sayēlacaktēr. Fakat ©l©t ve 

edevatēn yokluĵundan veya kºt¿ bir halde bulunmasēndan dolayē demiryolunun nakliye 

iĸleri aksar ise, aksayan her bir g¿n i­in imtiyaz sahibi, Hazineye 100 adet Osmanlē 

altēnēnē nakdi ceza olarak ºdeyecektir. 

Ķkinci Madde: Ķmtiyaz sahibi Price, atºlyelerin inĸasē tarihine kadar, faizi 

devlete ait olmak ¿zere, Kasaba Demiryoluônun taksitleri ºdenmiĸ olan hisse 

senetlerinden baĸa baĸ olarak 12.000 Osmanlē altēnē deĵerindeki hisse senedini Osmanlē 

Bankasēôna teslim edecektir. 

¦­¿nc¿ Madde: Ķzmirôden Kasabaôya kadar olan demiryolun temin faizi 

maddesi 15 Mart 1866 tarihinden itibaren ge­erli olacaktēr. Ancak, imtiyaz sahibi temin 

faizi namēyla kendisine verilmesi gereken 12.000 lirayē teslim ettikten ve edevatēn 

tamiri i­in lazēm gelen ge­ici tedbirlere dair takdim edeceĵi layihasē devlet tarafēndan 

kabul ve tasdik edildikten sonra Hazineden tahsil edebilecektir
247

. 

 

1.6. Hattēn Ķĸletilmesi ve 1866-1873 Yēllarē Arasē ķirketin Gelir-Gider 

Hesaplarē 

4 Temmuz 1863 tarihinde imzalanan mukavelenin 3. ve 4. maddelerine gºre 

Ķzmir-Kasaba arasēnda yapēlacak demiryolu i­in 800.000 Ķngiliz Lirasē sermaye kabul 

edilmiĸti. Devlet tarafēndan temin olunan faizin miktarē senelik % 5 olacaktē. Bu faiz 

                                                 
246 BOA, Ķ. MMS, 35/1429, lef-9. 
247 Mukavele metni i­in ayrēca bkz. BOA, A.DVN.MKL,  36/1, lef-46; BOA, Mukavelename Defteri, nr. I, s. 339-

342; BOA, Ķ. MMS, 35/1429, lef-2; BOA, Ķmtiy©z©t ve Muk©vel©t Mecmuasē, nr. I, s. 407-408; Mukavelename 

imzalanēp m¿h¿rlendikten sonra muhafaza edilmek ¿zere bir n¿shasē Div©n-ē H¿m©y¾n Kalemiône gºnderilmiĸtir. 

BOA, A.DVN.MKL,  36/1, lef-47.  
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demiryolunun Ķzmirôden Kasabaôya kadar tamamen inĸasēyla iĸletilmeye baĸlandēĵē 

tarihten itibaren ge­erli olacaktē. Yolun vergi ve masraflarēndan sonra kalan gelir, devlet 

tarafēndan temin olunan faizin miktarēnē ge­er ise bu miktar Hazineden faiz namēyla 

verilmiĸ olan meblaĵēn ºdenmesine mahsus olacaktē. Devlet tarafēndan faiz namēyla 

verilen meblaĵ ºdendikten sonra yolun b¿t¿n gelirleri ĸirkete ait olacaktē. 

Demiryolu ĸirketinin devlet tarafēndan verilmesi gereken k©r teminatēnē 

alabilmesi i­in gelir ve giderleri gºsteren ayrēntēlē defterlerin tutulmasē gerekiyordu. 

Buna gºre ºnce genel gelirler tespit edilip bundan iĸletme masraflarē ­ēkarēlēyor ve 

sonu­ta net k©r ortaya ­ēkēyordu. Eĵer net k©r devletin taahh¿t ettiĵi miktardan az olursa 

devlet bu farkē karĸēlayacaktē
248

.  

1866 yēlēndan itibaren gelir gider hesaplarē ĸirket yºneticileri tarafēndan 

H¿k¿mete sunulup taahh¿t edilmiĸ olan k©r teminatlarē talep edilmeye baĸlandē. Bu 

talepler ilgili kurullarda gºr¿ĸ¿l¿p inceleme ve deĵerlendirmeler yapēldēktan sonra 

karara baĵlanēp ºdemeler yapēlēyordu. ķartname ve mukavele h¿k¿mlerine uymayan 

bazē talepler ise kabul edilmeyebiliyordu. Osmanlē maliyesinin m¿sait olmamasēndan 

dolayē k©r teminatlarēnēn ºdenmesi zaman zaman da gecikebiliyordu. 

 

1866 Yēlē Gelir-Gider Hesaplarē: Kasaba Demiryoluônun 15 Mart 1866ôdan 

Aralēk sonuna kadar dokuz bu­uk aylēk gelir ve masraflarēnē i­eren defterler ĸirket 

namēna Bayliss tarafēndan H¿k¿mete sunulmuĸtu. Bu defterlerde belirtilen hesaplar 

Meclis-i Maabir, Nafia Nezareti ve Maliye Nezaretiônde gºr¿ĸ¿l¿p Meclis-i V©l©ôda 

tasdik edildi. Bºylece ¿zerinde mutabakata varēlan rakamlar ĸu ĸekilde oluĸtu: 

Mukavele gereĵi zikredilen m¿ddet zarfēnda H¿k¿met tarafēndan ĸirkete 

ºdenmesi gereken temin-i temettu ak­esi 2.549.420 kuruĸ, yani 23.176 Ķngiliz Lirasēydē. 

Bu s¿re zarfēnda 4.359.798 kuruĸ h©sēlat olurken 3.440.630 kuruĸ iĸleme masrafē 

gºsterilmiĸti. Temin-i temett¿ ak­esinin 1866 Martôēnēn 15ôinden itibaren ge­erli olmasē 

H¿k¿met tarafēndan kabul edildiĵinden, zikredilen ay h©sēlatēnēn yarēsē olan 198.088 

kuruĸ ile masrafēnēn yarēsē olan 166.421 kuruĸ yukarēda yazēlē gelir ve masrafa ilave 

edildikten sonra toplam 950.835 kuruĸ fazla gelir olmuĸtu.  

Temin-i temett¿ ak­esi 40.000 Ķngiliz Lirasē (4 milyon 400 bin kuruĸ) olarak 

belirlendiĵinden, bu rakam 9 ay 16 g¿n i­in 31.753 liraya (3.492.830 kuruĸ) isabet 

                                                 
248 BOA, Ķ.DH., 549/38232, lef- 2 ve lef-3. 
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ediyordu. Bu meblaĵdan zikredilen m¿ddet zarfēnda hattēn s©fi geliri olan 8.643 liranēn 

(950.130 kuruĸ) ­ēkarēlmasēyla 1866 Aralēk sonuna kadar 9 ay 16 g¿n m¿ddetin temin-i 

temettu ak­esi olmak ¿zere devletten ĸirkete 23.109 Ķngiliz Lirasē (yaklaĸēk 2.542.000 

kuruĸ) verilmesi gerektiĵi anlaĸēlēyordu
249

. 

 

1867 Yēlē Hesaplarē ve ¥demeleri: Kasaba Demiryoluônun 1867 senesi gelir ve 

giderleri ile ilgili bilgileri i­eren hesap defterleri ĸirket tarafēndan ayrēntēlē olarak 

H¿k¿mete sunulmuĸtu
250
. ķºyle ki; 

 

TABLO 1.5.  

1867 YILI BĶLAN¢OLARI 

Dºnem Gelirler  Masraflar  Net K©r 
ķirketin Talep Ettiĵi 

Temin-i Temett¿ Ak­esi 

1. Altē Aylēk 3.185.687 75 1.986.287 -- 1.199.400 75 1.000.599 25 

2. Altē Aylēk 4.893.865 75 3.410.841 25 1.483.024 50 716.975 50 

Toplam (Kuruĸ) 8.079.553 50 5.397.128 25 2.682.425 25 1.717.574 75 

 

H¿k¿met Komiseri tarafēndan kontrol edilmiĸ olan gelirler ĸºyleydi: 

TABLO 1.5.1. 

GELĶRLER (KURUķ) 

 

HĄSILAT 

1. Altē Ay 2. Altē Ay Sene 

Miktar  Gelir  Miktar  Gelir  Miktar  Gelir  

 ASIL HAT  

Yolcu 67.171 1.010.300 75.274 1.218.524 142.445 2.228.824 

Emtia 459.464 1.851.671 107.669 3.328.396 567.133 5.180.068 

Muhtelif H©sēlat  -- 60.064 -- 61.854 -- 121.918 

Toplam (krĸ) -- 2.922.030 -- 4.608.774 -- 7.530.810 

BORNOVA HATTI  

Yolcu 76.228 263.652 87.435 285.091 163.663 548.743 

Gnl. Topl. (krĸ) -- 3.185.687 -- 4.893.865 -- 8.079.553 

 

                                                 
249 BOA, Ķ. MVL, 578/25939 lef-20; BOA, Ķ.ķD, 15/654 lef- 4 ve lef-5. 
250 BOA, Ķ. ķD, 8/410, lef-2. 
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H¿k¿met Komiseri tarafēndan kontrol edilmiĸ olan masraflar ĸºyleydi: 

TABLO 1.5.2. 

MASĄRĶF-Ķ ĄDĶYE YANĶ OLAĴAN MASRAFLAR (KURUķ) 

 1. Altē Ay 2. Altē Ay Sene Oran 

(% ) 

Hat ile istasyonlarēn tamiri ve 

korunmasē masrafē 
193.752 75 214.197 75 407.950 50 5,05 

M¿teharrik edevatēn tamiri 

ve korunmasē masrafē 
80.785 -- 90.231 75 171.016 75 2,11 

Lokomotif masraflarē 437.292 25 621.509 -- 1.058.801 25 13,10 

Yolcu masraflarē 231.816 25 210.722 -- 442.538 50 5,48 

Emtia masraflarē 648.465 25 1.065.083 50 1.713.548 75 21,21 

Maĵaza masraflarē 71.696 75 10.656 -- 82.352 75 1,02 

Ķzmirôdeki genel masraflar 148.045 -- 240.968 -- 389.013 -- 4,81 

Londraôdaki genel masraflar 77.406 -- 121.164 -- 198.570 -- 2,46 

¢eĸitli masraflar 97.027 -- 103.942 50 200.970 25 2,49 

Toplam 1.986.287 -- 2.678.474 75 4.664.761 75 57,73 

 

TABLO 1.5.3. 

FEVKALĄDE MASRAFLAR 

 KURUķ TOPLAM  

Ķzmirôde g¿mr¿k mahalli inĸasē i­in lev©zēmat bedeli 59.486 25 
91.967 25 

Yevmiye 32.441 -- 

Gavurkºy ve Manisaôda ambar inĸasē i­in lev©zēmat bedeli 18.477 -- 
29.217 -- 

Yevmiye 10.740 -- 

Ķstasyonlar ile kalem odalarēnēn mefruĸ©tē 157.778 -- 157.778 -- 

ķehirde bulunan kalemin mefruĸatē 16.615 50 16.615 50 

Kērtasiye malzemeleri, matbuat vesaire 47.300 -- 47.300 -- 

Emtia ve eĸya nakli i­in ­uval ve harar 196.574 -- 196.574 -- 

Vagonlarēn tamiri i­in lev©zēmat 6.969 -- 
20.760 -- 

Yevmiye 13.791 -- 

Yolun tamiri ve muhafazasē i­in gerekli ara­ vegere­ler 28.097 -- 28.097 -- 

Alet tamirine mahsus atºlyelerin alet ve edevatē 136.807 75 136.807 75 

Telgraf tamiri i­in gerekli alet ve edevat 7.260 -- 7.260 -- 

GENEL TOPLAM  -- -- 732.366 -- 

Kaynak: BOA, Ķ. ķD, 8/410, lef-2. 
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ķirket tarafēndan H¿k¿mete sunulmuĸ olan hesaplar komiser tarafēndan tetkik 

edilmiĸ ve mas©rif-i ©diye, yani olaĵan giderler kēsmēnēn kabul edileceĵi, ancak 

fevkalade masraf olarak gºsterilmiĸ olan 732.366 kuruĸun  -kērtasiye ve matbuat 

masrafē olarak gºsterilen 47.300 kuruĸ hari­-  kabul edilmeyeceĵi ifade edilmiĸti. 

Gerek­e olarak da gºsterilen masraf kalemlerinin demiryolunun ilk defa inĸasēndan 

doĵan masraflar olduĵu belirtilmiĸti. Daha ºnce kararlaĸtērēldēĵē ¿zere bu t¿r masraflarēn 

hattēn inĸa ve tesis edilmesi i­in kabul edilmiĸ olan sermayeye yani 800.000 liraya d©hil 

edilmesi gerektiĵi ifade edilmiĸti.  

Bunlarēn yanēnda tablolarda belirtilmeyen fakat ĸirket tarafēndan yeni vagon 

d¿zenlemesi i­in harcandēĵē belirtilen 20.760 kuruĸ daha vardē. Bu miktar Ķngiltereôden 

getirtilmiĸ olan ve 1,5 ton kadar pamuk y¿klenebilen vagonlara ek d¿zenlemeler 

yapēlmasēyla 6 tona kadar pamuk y¿klenebilecek hale getirilmesi i­in harcanmēĸtē. 

Vagonlarla ilgili bu d¿zenleme ile ĸirket, ºncekinden 4 kat daha fazla pamuk nakli 

yapabilecekti. Yeni vagonlar sayesinde ticari faaliyetler ve buna baĵlē olarak da gelirler 

artmaya baĸlamēĸtē. ķirket gelirlerinin artmasē H¿k¿metin ºdeyeceĵi temin ak­esi 

miktarēnēn azalmasē demekti. H¿k¿met yetkilileri de ĸirketin bu yaptēĵēnē iyi niyetli bir 

davranēĸ olarak deĵerlendirip, yapēlan masrafēn ĸirkete geri ºdenmesini teklif etmiĸti
251

. 

1867 yēlē i­in garanti edilen miktar 1868 yēlē Aĵustos ortalarēnda da devlet tarafēndan 

ĸirkete ºdendi
252

.  

Yukarēda bahsedilen 47.300 kuruĸ kērtasiye ve matbuat masrafē ile 20.760 kuruĸ 

vagon masrafēnēn demiryolunun iĸleme masrafēna d©hil edilmesiyle hattēn gelir ve 

giderleri ile devletin ºdemesi gereken temin ak­esi miktarēnē ĸu ĸekilde tablolaĸtērmak 

m¿mk¿nd¿r: 

 

 

 

 

 

                                                 
251 BOA, T. TNF. VRK, 5/64. 
252 Gazetede bu rakam 9.600 lira (Ķngiliz Lirasē)  olarak verilmiĸtir. Bkz. Ruzn©me-i Ceride-i Hav©dis, nr. 971 (2 

Cemaziyelevvel 1285), s. 3881.  
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TABLO 1.6. 

1867 BĶLAN¢OLARININ SON DURUMU 

Gelir ve Giderler Kuruĸ Para  

Gelirler 8.079.552 50 

Demiryolunun iĸleme ve muhafaza masrafē  4.712.061 75 

Safi h©sēlat (net k©r) 3.367.491 75 

Temett¿ Ak­esi 4.400.000 -- 

Devlet tarafēndan 1867 yēlē i­in ºdenmesi gereken temin-i temett¿ 

ak­esi 
1.032.509 25 

Devlet tarafēndan 1867 yēlē i­in ºdenmesi gereken temin-i temett¿ 

ak­esi (20.670 kuruĸ vagon masrafē ilavesiyle) 
1.053.269 -- 

Kaynak: BOA, Ķ. ķD, 8/410, lef-7. 

1867 Yēlē Kasaba Demiryolu Hattēnēn Lokomotif ve Vagon Sayēlarē: Ķzmirôden 

Kasabaôya kadar olan hattēn Bornova koluyla beraber 8 lokomotifi olup g¿nde Ķzmir-

Kasaba arasēnda 4 ve Ķzmir ile Bornova arasēnda 16 takēm vagon iĸlemekteydi
253

.  

1867 senesi i­inde Kasaba hattēnda yolcu miktarē, g¿nl¿k ortalama 390ôdan yēlda 

142.000ôe ve Bornova kolunda g¿nl¿k 450ôden yēlda 163.000ôe ve iki hattēn toplamē 

g¿nl¿k 850ôden yēlda 305.000ôe ulaĸmēĸtē. Bu hesaba gºre g¿nl¿k hareket eden 20 

vagon takēmēnēn her birine 42 yolcu isabet ediyordu. Ayrēca demiryolu hattēnēn 200 eĸya 

vagonu mevcut olup bunun 110ôu ticari eĸyaya mahsus idi. Yine bu 110 vagon ile 1867 

senesinde 70.000 ton ticari eĸya nakledilmiĸti. Her vagon ortalama olarak 4 tonluk eĸya 

alēyordu ve her ticari eĸya vagonu m¿nferit olarak yēlda yaklaĸēk 18.000 kilometre 

mesafe katediyordu
254

. 

1868 Yēlē Hesaplarē ve ¥demeleri: Kasaba Demiryoluônun 1868 senesi 

muhasebesinin gºr¿ĸ¿lmesi ile ilgili Meclis-i Maabirôden tanzim edilen cetveller ile 

demiryolunun 1869 Martēna kadar 3 aylēk gelir ve giderleri ile ilgili Nafia 

Nezaretiônden ķ¾r©-yē Devletôe gºnderilen defterler Nafia Dairesiônde gºr¿ĸ¿ld¿
255

. 

1868 yēlē i­erisinde Gediz Nehriônin taĸmasē sonucu demiryolu hattēnēn bazē 

kēsēmlarēnda arēzalar meydana gelmiĸti. ķirket bu arēzalarēn giderilmesi i­in 234.000 

kuruĸ ek masraf yapmēĸ ve bu masrafēn da iĸletme masrafē i­ine d©hil edilmesini talep 

                                                 
253 BOA, Ķ. ķD, 14/635, lef-20.  
254 BOA, Ķ. ķD, 14/635, lef-20. 
255 BOA, Ķ. ķD, 15/654, lef-2. 
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etmiĸti. Kasaba Demiryoluônun Meclis-i Maabirce kabul edilen 1868 yēlē muhasebesine 

ait hesaplarē tablolarda gºsterilmiĸtir
256

. 

 

TABLO 1.7. 

1868 YILI BĶLAN¢OLARI (H©sēlat/Kuruĸ) 

1868 yēlē  
ķirketin Beyan Ettiĵi 

Miktar  

Komiser Tarafēndan Tahkik 

Edilen Miktar  

Birinci 6 ay 3.892.849 50 3.899.681 50 

Ķkinci 6 ay 4.489.153  4.493.068 75 

Toplam 8.382.002 50 8.392.750 25 

 

Demiryolu komiseri ile ĸirketin hesaplarēnda gºr¿len farklēlēk, komiserin 1868 

senesi Aralēk ayēnēn 31ôinde tahsil edilecek olan 10.747 Frankē hesaba d©hil etmesinden 

kaynaklanēyordu. Komiserin hesap ettiĵi masraflar ĸºyleydi: 

 

TABLO 1.7.1. 

Komiserin Hesap Ettiĵi Masraflar (Kuruĸ) 

1868 Yēlē 
ķirketin 

hesaplarē 

Sermayeden 

tesviyesi lazēm gelen 

masraflar 

Demiryolunun iĸleme 

masrafēna d©hil olan 

masraflar 

Birinci 6 ay 2.555.168,25 244.666,50 2.310.501,75 

Ķkinci 6 ay 2.364.589,75 13.052,00 2.351.537,75 

Toplam 4.919.758,00 257.718,50 4.662.039,50 

 

TABLO 1.7.2. 

Komiserin Sermayeden ¥denmesini Teklif Ettiĵi Masraflar (Kuruĸ) 

Ek inĸaat, Ķzmir, Manisa ve Gavurkºyôde ahĸap bina inĸaatē 99.264 50 

Makine, alet ve yeni edevat masraflarē 158.454 -- 

Toplam 257.718 50 

 

                                                 
256 BOA, Ķ. ķD., 15/654, lef- 4 ve lef-5. 
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Komiserin teklif ettiĵi masraf tenzili hususu da meclis tarafēndan kabul edilmiĸ 

ve son rakamlar ĸºyle olmuĸtur: 

TABLO 1.7.3. 

1868 Yēlē Bilan­olarēna Ait Kabul Edilen Son Durum (Kuruĸ) 

1868 tarihinde olan h©sēlat 8.392.750 25 

Ķĸletme masraflarē 4.662.039 50 

H©sēlat-ē safiye (h©sēlattan iĸletme masrafē ­ēkarēldēktan 

sonra kalan)  
3.730.710 75 

Devlet tarafēndan temin olunan asgari miktar ak­e 4.400.000 -- 

Devlet tarafēndan ºdenmesi gereken temin-i temettu ak­esi  669.289 25 

Kaynak: BOA, Ķ.ķD., 15/654, lef- 4 ve lef-5. 

Sonu­ olarak 1868 senesi i­inde Kasaba Demiryoluônun genel h©sēlatē 8.392.750 

kuruĸ ve iĸletme masrafē (Gediz Nehriônin taĸmasē sonucu olan masraf da d©hil) 

4.662.039 kuruĸ ve yolun s©fi h©sēlatē 3.730.710 kuruĸtan ibaretti. Devlet tarafēndan 

garanti edilmiĸ miktar olan 4.400.000 kuruĸa ulaĸēlmasē i­in 669.289 kuruĸun hazineden 

ºdenmesi gerekmiĸti
257

. 

1869 ve 1870 Yēlē Hesaplarē ve ¥demeleri: Kasaba Demiryoluônun 1869 ve 1870 

senelerine ait gelir-gider hesaplarē ºnceki yēllarda olduĵu gibi yine H¿k¿met komiseri 

tarafēndan incelenerek, tasdik edilmek ¿zere Nafia Nezaretiône takdim edildi
258

.  

Buna gºre demiryolunun 1869 senesi h©sēlatē 9.193.515 kuruĸ ve masrafē 

4.736.463 kuruĸ olduĵundan 4.457.052 kuruĸ safi h©sēlat olmuĸ ise de zikredilen masraf 

i­erisine Londraôya ak­e irsal masrafē olarak 39.944 kuruĸ, dava masrafē olarak da 8.128 

kuruĸ ve muamelat-ē sarrafiye namēyla 9.188 kuruĸ olmak ¿zere toplam 57.460 kuruĸ 

d©hil edildi. 

Yapēlan deĵerlendirmeler sonucunda, bahsedilen masraflarēn, demiryolunun 

iĸletme masrafēndan sayēlamayacaĵēndan, kabul edilmemesi gerektiĵi yºn¿nde karar 

verilmiĸti. Buna gºre h©sēlat-ē safiye 4.514.513 kuruĸa ulaĸmēĸ oluyordu. Bundan 

demiryolunun asgari temin-i temett¿¿ olan 4.379.000 kuruĸ ­ēkarēlēnca devletin 

ĸirketten 135.513 kuruĸ alacaĵē kalēyordu.  

                                                 
257 BOA, Ķ.ķD., 15/654, lef- 10; BOA, T.TNF.VRK, 6/50; BOA, T. DMĶ, 796/17. 
258 BOA, ķD.NF., 498/34, lef-1. 
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1870 senesi h©sēlatē 7.079.766 kuruĸ ve masrafē 4.559.495 kuruĸtan ibaret 

olduĵundan 2.520.271 kuruĸ h©sēlat-ē safiye kalēyordu. Ancak bu masraf hesabē 

sērasēnda da ĸirket iskonto, damga resmi, komisyon ve faiz olarak 87.994 kuruĸ ve 

Beyoĵlu yangēnēnda
259

 zarar gºrenlere yardēm olarak verilen 3.947 kuruĸ olmak ¿zere 

toplam 98.942 kuruĸ da iĸletme masrafē i­inde gºstermiĸti.  

ķ¾r©-yē Devlet tarafēndan bunlar da iĸletme masrafē olarak kabul edilmediĵinden 

­ēkarēldē ve safi h©sēlat 2.619.213 kuruĸ oldu. Bu safi h©sēlatēn asgari miktar temin-i 

temett¿ ak­esi olan 4.879.000 kuruĸa ulaĸmasē i­in ĸirkete 1.759.786 kuruĸ verilmesi 

gerektiĵi Turuk ve Maabir Ķdaresiônden bildirilmiĸ ve rakamlar Nafia Meclisiônde de 

onaylanmēĸtē
260

. 

 Bunun ¿zerine Kasaba Demiryolu M¿d¿r¿ Bayliss, ĸirketin resmi merkezinin 

Londraôda bulunmasē ve hattēn temett¿¿ Ķngiliz Lirasē olarak temin edilmesi ve 

demiryolu h©sēlatēnēn sikke-i maĵĸ¾ĸe olmasē gibi nedenlerle iĸletme masrafē i­erisinden 

­ēkarēlan bazē masraflarēn tekrar kabul edilmesi gerektiĵine dair mektup gºndermiĸti. 

Konu tekrar ķur©-yē Devletôte gºr¿ĸ¿ld¿kten sonra, temett¿atēn hissedarlara Londraôda 

Ķngiliz Lirasē olarak daĵētēlmasēnēn zaruri olmasē ve her bir idarenin bir avukatē 

bulunmasē gerekli gºr¿nd¿ĵ¿nden zikredilen ak­e masraf irsaliyesiyle dava masrafē 

olan 48.072 kuruĸun, demiryolun iĸletme masrafēna d©hil edilmesi uygun gºr¿ld¿
261

. 

Sonu­ olarak, 1869 senesi fazlasē olarak devlete ait olan 135.513 kuruĸtan 

sonradan tekrar kabul edilen 48.072 kuruĸ ­ēkarēldēĵēnda geriye 87.440 kuruĸ kalēyordu. 

Taban aĵa­larē bedeli olarak, ĸirketin Hazineye borcu olan 80.000 kuruĸun ilave 

edilmesiyle devlete ait olacak toplam meblaĵ 167.440 kuruĸ oluyordu. Bunun da 1870 

senesi i­in ĸirkete verilmesi gereken 1.759.786 kuruĸtan ­ēkarēlmasēyla geri kalanēnēn 

ºdenmesi gerektiĵi belirtilmiĸti. 1870 yēlē i­in Hazinenin ĸirkete ºdediĵi 1.336.620 

                                                 
259 Osman Nuri Ergin, 1270-1324 (Hicri) yēllarē arasēnda Ķstanbulôda ­ēkan yangēnlar i­erisinde ikisinin b¿y¿k ­apta 

olduĵunu belirtmektedir. Bunlardan birisi Hocapaĸa yangēnē diĵeri de 25 Ocak 1871ôde Beyoĵluônda ­ēkan 

yangēndēr. Bkz. O. Nuri Ergin, Mecelle-i Umur-ē Belediyye, cilt 3, Ķstanbul 1995, s. 1222, 1229; Yangēn, Pazar g¿n¿ 

akĸamē saat yedide Feridiye Sokaĵēônda Pi­ini adlē kiĸinin ikamet ettiĵi evde ­ēmēĸ, r¿zg©rēn ĸiddetli esmesiyle 

­abucak etrafa yayēlmēĸtē. Yangēna m¿dahale edilmeye ­alēĸēldēysa da sºnd¿r¿lemedi. Tarlabaĸē ve Taksimôin alt 

tarafēndan Ķstiklal Caddesiône sē­rayan yangēn Mekteb-i Sultani ºn¿ne kadar geldi. Yangēn diĵer bir taraftan da 

Ąĸēklar Meydanēôndan B¿lb¿l Deresiône inip, oradan Papas Kºpr¿s¿ Caddesi ile Emin Camii ve Sururi Mahallesi 

sēnērlarēndan Aynalē ¢eĸme yolu ile Ķngiliz Sefarethanesiône sē­radē. Bu b¿y¿k yangēnda ­ok b¿y¿k hasar oldu. ¦­ 

bin civarēnda ev ve d¿kk©n tamamen yanmēĸ ve pek ­ok kiĸi ºlm¿ĸt¿. Salē g¿n¿ akĸamēna kadar yetmiĸbiri Rum, 

sekizi Ermeni ve ¿­¿ Frank Katoliĵi ve yirmi ikisi Ermeni Katoliĵi milletinden toplam 104 kiĸi yanmēĸ olarak 

bulunup defnedildi. Bkz. Vahdettin Engin, Mekteb-i Sultani, Ķstanbul 2003,  s. 58n; O. Nuri Ergin, a.g.e., s. 125-

127 ve 1229. 
260 BOA, Ķ.ķD., 26/1225. 
261 Aynē belge. 
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kuruĸun 1.759.786 kuruĸtan ­ēkarēlmasēndan sonra ĸirkete 255.725 kuruĸ verilmesi 

gerektiĵi Turuk ve Maabir Ķdaresi tarafēndan ifade edilmiĸti
262

. 

Kasaba Demiryoluônun 1869 ve 1870 yēllarēna dair hesaplarē aĸaĵēdaki tabloda 

gºsterilmiĸtir. 

 

TABLO 1.8.  

Kasaba Demiryoluôna Ait 1869 Yēlē Hesaplarē 

1869 Yēlē Kuruĸ Santim 

H©sēlat 9.193.515 25 

Masraflar 4.736.463 05 

Net K©r (s©fi h©sēlat) 4.457.052 20 

Turuk ve Maabir Ķdaresinden kabul edilen masraf 57.460 99 

Toplam 4.514.513 19 

Asgari miktar temin-i temett¿ ak­esi 4.379.000 -- 

Devletin ĸirkette alacaĵē olan meblaĵ 135.513 19 

Meclis-i Nafia tarafēndan iĸletme masrafē kabul edilen 48.072 50 

Devletin ĸirkette alacaĵē gºr¿nen meblaĵ 87.440 69 

 

TABLO  1.8.1. 

Kasaba Demiryolunun 1870 Yēlē Hesaplarē 

H©sēlat ve Masraflar Kuruĸ Santim 

H©sēlat 7.079.766 75 

Masraflar  4.559.495 42 

Net Kar (s©fi h©sēlat) 2.520.271 33 

Kabul edilen masraflar 98.942 40 

Toplam 2.619.213 73 

Asgari miktar temin-i temett¿ ak­esi 4.379.000 -- 

ķirkete verilmesi gereken miktar 1.759.786 27 

 

                                                 
262 BOA, ķD.NF., 498/34 (ķura-yē Devlet Evrakē H¿lasa Kayēt Defterleri, Nafēa I-II , nr. 80-81, s. 116); Kasaba 

Demiryoluônun 1869 ve 1870 yēllarēna ait gelir-gider hesaplarēyla ilgili ayrēca bkz. BOA, AYN.d., nr. 997, s. 110; 

BOA, ķD.NF., 497/2 (ķura-yē Devlet Evrakē H¿lasa Kayēt Defterleri, Nafēa I-II , nr. 80-81, s. 75); BOA, T. DMĶ, 

799/20, lef-1; BOA, T. DMĶ, 801/146; BOA, BEO, NGG.d., nr. 545, s. 8; BOA, A. MKT. MHM, 450/40; BOA, 

AYN.d., nr. 1002, s. 197. 
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TABLO  1.8.2. 

Kasaba Demiryolunun 1870 Yēlē Hesaplarē  

(Son Kabul Edilen) Kuruĸ Santim 

1870 yēlē ĸirkete verilmesi gereken 1.759.786 27 

1869 senesi fazlasē olup devlete ait olan 87.440 69 

Kalan 1.672.345 58 

Taban aĵa­larē bedeli 80.000 -- 

Kalan 1.592.345 58 

1870ôte H¿k¿metin ĸirkete ºdediĵi meblaĵ 1.336.620 -- 

1870 yēlēna ait ĸirkete verilmesi gereken meblaĵ 255.725 58 

 Kaynak: BOA, ķD.NF., 498/34, lef-4. 

 

1871 Yēlē Hesaplarē ve ¥demeleri: Kasaba Demiryoluônun 1871 senesinde 

meydana gelen h©sēlat ve masraflarēnē i­eren bilgiler, ĸirket tarafēndan H¿k¿mete 

sunulmuĸtu. ķirket tarafēndan altēĸar aylēk olarak takdim edilen h©sēlat ve masraf 

cetvelleri ĸºyleydi
263

: 

 

 TABLO  1.9. 

Kasaba Demiryolunun 1871 Yēlē Hesaplarē 

1
8
7
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Ķlk altē ay 1.226.589 25 2.245.629 25 4.806 25 7.685 25 16.681 25 3.501.387 25 

Ķkinci altē ay 1.431.575 25 2.295.911 50 4.267 75 3.331 25 15.888 25 3.750.974 -- 

Toplam 3.658.164 50 4.541.540 75 9.070  11.016 50 32.569 50 7.252.361 25 

 

 

                                                 
263 BOA, A. MKT. MHM, 445/20. 
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TABLO  1.9.1. 

Kasaba Demiryolunun 1871 Yēlē Hesaplarē (Masraf Cetveli) 
 1
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Umumi masraflar  

 

 

YEK¦N  

Londraôda 

 

Ķzmirôde 

Ķlk 

altē 

ay 

502.891 439.575 138.261 290.177 612.487 22.186 27.389 117.954 127.564 2.278.486 

2.  

altē 

ay 

382.542 428.940 187.983 256.092 642.292 13.723 12.933 255.855 127.847 2.308.214 

Top-

lam 
885.437 868.515 326.246 546.269 1.254.780 35.909 40.322 373.808 255.411 4.586.700 

-- -- -- -- -- -- -- -- 629.220 -- 

 

Zikredilen hesaplara gºre safi h©sēlatēyla ĸirketin talep ettiĵi temin-i temett¿ 

ak­esinin miktarē ĸºyleydi: 

TABLO  1.9.2. 

Net Kar ve ķirketin talep Ettiĵi Temin-i Temet¿ Ak­esi 
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Ķlk altē 

ay 
3.501.387 25 2.278.486 75 1.222.900 50 2.189.500 -- 966.599 50 

Ķkinci 

altē ay 
3.750.974  2.308.214 -- 1.442.760 -- 2.189.500 -- 746.740 -- 

Toplam 7.252.361 25 4.586.700 75 2.665.660 50 4.379.000 -- 1.713.339 50 

Kaynak: BOA, A. MKT. MHM, 445/20. 

 ķirketin takdim ettiĵi 1871 yēlēna ait hesaplarda demiryolunun h©sēlatē 7.252.361 

ve masrafē da 4.586.700 kuruĸ olarak gºsteriliyordu. Buna gºre saf´ h©sēlat 2.665.660 

oluyordu. Miktar, devletin garanti ettiĵi miktar olan 4.379.000 kuruĸtan ­ēkarēldēĵēnda, 

1.713.339 kuruĸ ºdenmesi devletten talep ediliyordu. Ķlgili kurullarda yapēlan 

deĵerlendirmelerde iskonto, damga vergisi, faiz ve yardēm gibi 178.817 kuruĸluk bazē 
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masraf kalemlerinin kabul edilmediĵi ve bu miktarēn talep edilen temin-i temett¿den 

­ēkarēlmasē isteniyordu. Demiryollarē komiserinin de tasdikiyle geriye kalan 1.534.522 

kuruĸun ĸirkete ºdenmesi uygun bulunuyordu
264

. 

 

Tablo 1.10. 

Ķdarece Yapēlan Tetkiklerin  Neticesini H©vi Cetvel I  

1
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Ķlk altē ay 2.278.486 75 2.276.297 25 2.189 50 

Ķkinci altē ay 2.308.214 -- 2.131.586 3 176.627 97 

Toplam 4.586.700 75 4.407.883 28 178.817 47 

 

 

Tablo 1.10.1. 

Ķdarece Yapēlan Tetkiklerin Neticesini H©vi Cetvel II  
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Ķlk altē 

ay 
3.501.387 25 2.276.297 25 1.225.090 -- 2.189.500 964.410 -- 

Ķkinci 

altē ay 
3.750.974 -- 2.731.586 3 1.619.387 97 2.189.500 570.112 -- 

Toplam 7.252.361 25 4.407.883 28 2.844.477 97 4.379.000 1.534.522 3 

Kaynak: BOA, Ķ. MMS, 45/1886 

1872 Yēlē Hesaplarē ve ¥demeleri: Ķzmir-Kasaba hattēnēn 1872 senesi 

hesaplarēnēn, Ķzmirôde bulunan devlet komiseri ile Demiryollar Muhasebe Kalemi 

tarafēndan kaydedilerek H¿k¿mete sunulan cetvelleri ĸºyleydi
265

: 

 

                                                 
264 BOA, Ķ. MMS, 45/1886. 
265 BOA, ķD.NF., 500/5. 
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TABLO 1.11.1. 

1872 YILI BĶLAN¢OLARI 

HĄSILAT Kuruĸ Santim 

Yolculardan alēnan nakliye ¿creti 2.893.213 75 

Eĸya ve emtiadan alēnan nakliye ¿creti 5.662.564 50 

Hayvanlar i­in alēnan nakliye ¿creti  23.073 75 

Telgraf H©sēlatē 8.968 25 

TOPLAM HĄSILAT 8.676.820 25 

MASRAFLAR  

Hat ile mevkiflerin muhafazasē masrafē 833.048 25 

C©ri masraflar 949.038 75 

M¿teharrik edevatēn muhafazasē masrafē 348.053 -- 

Yolcularēn nakil masraflarēyla memur maaĸlarē vs. 572.091 -- 

Eĸya ve emtianēn nakli masrafēyla hammaliye masraflarē 1.565.448 -- 

Ambar masrafē 20.505 50 

Ķzmirôdeki genel masraflar 377.505 -- 

Londraôdaki genel masraflar 385.860 75 

TOPLAM MASRAF  5.062.050 25 

SĄFĶ HĄSILAT 3.614.770 -- 

SENELĶK TEMĶN-Ķ TEMETT¦ AK¢ESĶ 4.379.000 -- 

ķĶRKET TARAFINDAN ¥DENMESĶ TALEP EDĶLEN 764.230 -- 

Kaynak: BOA, ķD.NF., 500/5. 

 

ķirket tarafēndan H¿k¿mete sunulan gelir-gider pusulalarē, Nafia Meclisiônde 

deĵerlendirilmiĸti. Demiryolunun 1872 yēlē h©sēlatē 8.676.820 ve masrafē da 5.062.050 

kuruĸ olarak gºsteriliyordu. Buna gºre safi h©sēlat 3.614.770 ve ĸirketin talep ettiĵi 

temin-i temett¿ ak­esi de 764.230 kuruĸ idi.  

Nafia Meclisiônde ĸirketin gºstermiĸ olduĵu ve aĸaĵēda belirtilen bazē masraf 

kalemlerinin kabul¿ konusunda da tartēĸmalar olmuĸtu. Tartēĸma konusu olan masraf 

kalemleri ĸunlardē: 
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TABLO 1.11.2.  

1872 YILI BĶLAN¢OLARI Ķ¢ĶNDEKĶ MASRAFLAR   

MASRAF KALEMLERĶ Kuruĸ Para 

Kērkaĵa­ôta bulunan kºm¿r madeninin keĸf ve muayenesine 

memur m¿hendisin masrafē 
11.249 -- 

Mºsyº Valpolô¿n masraflarē 31.714 -- 

Ķzmir mevkifi i­in m¿bayaa olunan iki baĸ beygirin bedeli 17.617 -- 

1865 senesinden beri vuku bulan dava vesaire masrafē 10.372 25 

Devlet­e verilmesi gereken meblaĵēn bazē sarraflardan peĸinen 

alēnmasēndan dolayē ĸirket­e bu sarraflara verilen faiz ve 

komisyon 
40.054 25 

Toplam 111.006266 50 

Kaynak: BOA, ķD.NF., 500/5. 

Yapēlan deĵerlendirmeler sonucu bazē masraf kalemleri kabul edilmemiĸti. 

M¿hendis masrafē olarak gºsterilen 11.249, Valpolô¿n masraflarē olan 31.714, dava 

masrafē olan 70.372 ve faizden ibaret olan 40.054 kuruĸ olmak ¿zere toplam 153.389 

kuruĸ 764.230 kuruĸtan ­ēkarēlarak 1872 senesi i­in temin-i temett¿ ak­esi olarak 

ĸirkete 610.840 kuruĸ ºdenmesi oy birliĵi ile kararlaĸtērēlmēĸtē
267

. 

 

1873 Yēlē Hesaplarē ve ¥demeleri: Ķzmirôden Kasabaôya kadar olan 

demiryolunun 1873 senesi h©sēlatē, masraflarē ve masraflardan ­ēkarēlmasē gereken 

meblaĵ ile ĸirkete ºdenecek temin-i temett¿ ak­esi miktarē Nafia Meclisiônde gºr¿ĸ¿l¿p 

karara baĵlandē
268

.  

ķirketin takdim ettiĵi 1873 yēlēna ait altēĸar aylēk hesaplarda demiryolunun 

h©sēlatē 8.193.062, masrafē da 5.629.009 kuruĸ olarak gºsteriliyordu. Buna gºre, s©f´ 

h©sēlat da 2.564.053 kuruĸ oluyordu. Ancak Nafia Meclisiônde ĸirketin gºsterdiĵi 

47.320 kuruĸ tutarēndaki bazē masraf kalemleri kabul edilmeyip miktarlar yeniden 

d¿zenlendi. Bºylece, kabul edilen masraf miktarē 5.581.688 kuruĸ oldu. Son kabul 

                                                 
266 Belgede toplam miktar yanlēĸlēkla 171.006 kuruĸ olarak yazēlmēĸ olup doĵrusu 111.006 olacaktēr. 
267 BOA, T.NFM., 706/56; 1872 yēlē hesaplarē ile ilgili detaylē bilgi i­in ayrēca bkz.  BOA, ķD.NF., 500/5; 

Ķ.ķD.,28/1312, lef-1; A. MKT. MHM, 469/81. 
268 BOA, T.NFM., 708/68. 
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edilen masrafa gºre devletin ĸirkete ºdeyeceĵi temin-i temett¿ miktarē da 1.767.626 

kuruĸ idi
269

. 

 

TABLO 1.12.1.  

1873 YILI MASRAFLARI  

Masraflar  ķirket Tarafēndan 

Gºsterilen 

Kabul Edilen Reddedilmesi 

Gereken 

Ķlk altē ay  2.080.737 25 2.366.833 50 41.903 75 

Ķkinci altē ay  3.220.272 -- 3.214.855 -- 5.417 -- 

Toplam 5.629.009 25 5.581.688 50 47.320 75 

   

 

TABLO  1.12.2.  

1873 YILI HESAPLARI
270
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Ķlk altē 

ay 
4.022.103 75 2.366.833 50 1.655.270 25 2.189.500 548.229 75 

II. altē 

ay 
4.170.958 75 3.214.855 -- 957.103 75 2.189.500 1.233.396 25 

Toplam 8.193.062 50 5.581.688 50 2.611.374 -- 4.379.000 1.767.626 -- 

Kaynak: BOA, T.NFM., 707/32, lef-2. 

1872 ve 1873 yēllarēna ait temin-i temett¿ ak­eleri devlet tarafēndan 1875 yēlē 

ķubatôēnda ºdenmiĸtir
271

. 

 

1874 Yēlē Hesaplarē ve ¥demeleri: Kasaba Demiryolu ķirketi yetkililerince, 

1874 yēlē i­in devlet tarafēndan ºdenmesi gerektiĵi belirtilen 3.858.238 kuruĸluk meblaĵ 

ile ilgili sorunlar ortaya ­ēktē. ¢¿nk¿ bu yēl i­erisinde Turgutluôdan Alaĸehirôe kadar 

olan demiryolu hattē tamamlanmēĸ ve iĸletmeye alēnmēĸtē. ¦stelik ĸirket iki ay fazlasēyla 

yani 14 aylēk temin ak­esi ºdenmesini talep etmiĸti. Mukaveleye gºre Kasaba-Alaĸehir 

                                                 
269 BEO, Nafia Gelen Giden Defteri., 539/14-1, nr. 138; A. MKT. MHM, 763/10, lef- 1, 2 ve 3. 
270 BOA, T.NFM., 707/32, lef-2. 
271 BEO, Nafia Gelen Giden Defteri, nr. 545, (no: 265). 
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hattē iĸletilmeye baĸlandēĵē tarihten itibaren temin-i temett¿ ak­esinin kesilmesi 

gerekiyordu.  

Konu Nafia Meclisiônde ele alēnmēĸ ve taraflar arasēndaki ihtilafēn 

arabuluculukla ­ºz¿lmesi gerektiĵine karar verilmiĸti. Tekrar yapēlan deĵerlendirmeler 

sonucunda, temin-i temett¿ ak­esinin kesilmesinin Alaĸehir hattēnēn ĸirket tarafēndan 

alēnēp kabul¿ ile a­ēlēĸēna baĵlē olduĵundan ve hattēn resmi a­ēlēĸēnēn da 1 Mart tarihinde 

yapēlmēĸ olmasēndan s¿renin bir yēlē ge­tiĵi belirtilmiĸti
272
. Buna gºre ĸirketin baĸta 

talep ettiĵi miktar olan 3.858.238 kuruĸun ºdenmesi gerektiĵi kararlaĸtērēlmēĸtē
273

. 

Devletin ekonomik bakēmdan sēkēntēlē olduĵu bu dºnemde ĸirkete vermesi 

gereken 3.858.238 kuruĸun ne ĸekilde ºdeneceĵi hususlarēnda Enc¿men-i Mahsus-ē 

Meĸveretôte deĵerlendirmeler yapēldē ve miktarēn % 12ôlik faizi ile beraber dºrt eĸit 

taksitte ºdenmesi i­in Osmanlē Bankasē ¿zerine havalename d¿zenlenmesi 

kararlaĸtērēldē
274
. Ancak bahsedilen miktarēn zamanlarēnda ºdenmesinde sēkēntēlar 

­ēktēĵē, daha sonraki yēllara ait belgelerden anlaĸēlēyordu
275

.  

1874 yēlēnda demiryolu gelirlerinde azalma olmuĸ ve buna baĵlē olarak da devlet 

tarafēndan ºdenmesi gereken temin-i temett¿ ak­esinin miktarē artmēĸtē. Nafia 

Meclisiônde bu konu da ele alēnarak sebepleri ayrēca ifade edilmiĸti. Buna gºre, 

ºncelikle 1874 yēlēnda ¿retilen mahsul¿n az olmasē ve buna baĵlē olarak nakliyenin 

durgunluĵu sebebiyle h©sēlatēn 468.733 kuruĸ d¿ĸt¿ĵ¿ belirtiliyordu. Ķkinci olarak ise, 

hat ¿zerinde bulunan taban aĵa­larēndan 33.000 adedinin yēpranmasē nedeniyle 

deĵiĸtirilmesi ¿zerine masraflara 9.000 lira daha eklenmiĸti
276

. 

 

 

 

 

 

                                                 
272 BOA, Ķ. MMS, 53/2356, lef-1. 
273 BOA, Ķ. MMS, 53/2356, lef-4. 
274 BOA, Ķ. MMS, 54/2418, lef-3. 
275 Bu konu ile ilgili 27 ķubat 1877 tarihinde Kasaba Demiryolu ķirketi vekili Revelaky tarafēndan sadarete 

gºnderilen mektupta; H¿k¿metin eski hesaplarēn ºdenmesi i­in daha ºnce verdiĵi dºrt hisse senedi bedellerinin 

ºdenmediĵi belirtilerek, bunlarēn m¿ddetlerinin uzatēlmasē ya da faizlerinin artērēlmasē suretiyle altē aydan altē aya 

yenilenmesi talep ediliyordu. Bkz. BOA, HR. TO, 462/45. 
276 BOA, Ķ. MMS, 53/2356, lef-1. 
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ĶKĶNCĶ B¥L¦M 

KASABA DEMĶRYOLU HATTININ ALAķEHĶRôE 

UZATILMASI  

 

2.1. Hattē Uzatma Giriĸimleri 

19 Nisan 1864 tarihinde inĸasēna baĸlanan ve tamamlanmasē i­in dºrt yēl m¿hlet 

verilen Ķzmir-Turgutlu arasēndaki demiryolu hattē, ºngºr¿len s¿reden ­ok daha ºnce 

tamamlanarak 23 Ocak 1866 tarihinde iĸletmeye a­ēlmēĸtē. Demiryolu hattēnēn kēsa 

s¿rede bitirilmesinden hem devlet yºneticileri hem de bºlge halkē memnun olmuĸtu.  

Hattēn Alaĸehirôe kadar uzatēlēp uzatēlmayacaĵē konusunda ise gazetelerde ­eĸitli 

deĵerlendirmeler yapēlēyordu. ¢ēkan haberlerde genellikle ĸirketin hattē zamanēndan 

ºnce bitirmesinden ºvg¿yle sºz edilerek, imtiyaz sahibi Edward Priceôēn demiryolu 

hattēnē Alaĸehirôe kadar uzatacaĵēndan
277

 ve uzatmak i­in yeni bir imtiyaz aldēĵēndan 

bahsediliyordu
278

. 

Price, 1865 yēlē sonlarēnda daha Ķzmir-Kasaba hattēnēn inĸaatē devam ederken, 

demiryolunu Turgutluôdan Alaĸehirôe kadar uzatmak ve Bornovaôdan Hacēlar ve 

Pēnarbaĸēôna kadar k¿­¿k bir ĸube inĸasē i­in imtiyaz talep etmiĸti
279

. Ancak, 

demiryolunu uzatma hakkē, Kasaba Demiryolu ķirketiônde olduĵundan bazē 

problemlerin halledilmesi gerekiyordu. 

Price, Kasaba Demiryoluônun uzatēlmasē i­in ĸirketin ¿zerinde olan r¿­han 

hakkēnē kendi ¿zerine terk ve ihale ettireceĵine dair devlete bir senet vermiĸti
280

. 1 Ocak 

1866 tarihinde Ķstanbulôdaki Ķngiliz Konsolosluĵuônda, Birinci Konsolos Vekili 

Guarraccino huzurunda hazērlanan senede gºre Price, iki aya kadar ĸirketten kendi veya 

vekil gºstereceĵi kiĸiler adēna izin alacaĵēnē, eĵer alamazsa sahip olduĵu t¿m haklarē 

kaybedeceĵini taahh¿t ediyordu
281
. ķirket yºneticileri 5 ķubat 1866 tarihinde yaptēklarē 

                                                 
277 Tasvir-i Efk©r, nr. 351 (19.B.1282), s. 1; Ayrēca Mºsyº Priceôēn hattē Alaĸehirôe kadar uzatma talebi ile ilgili bkz. 

BOA, A. MKT. MHM, 347/14 ve Ķ.DH., 544/37835, lef-1 ve lef-2. 
278 Ruzn©me-i Ceride-i Hav©dis, nr. 341 (23 Ramazan 1281), s.1; Tasvir-i Efk©r, nr. 364 (22 Ramazan 1282), s. 1. 
279 BOA, Ķ.DH., 546/38028. 
280 BOA, A.DVN.MKL,  36/1, lef-29;  BOA, HR. TO, 56/60. 
281 BOA, Ķ.DH., 546/38028, lef-6; Mukavelename Defteri, nr. 1, s. 319-321. 
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toplantēda Kasaba Demiryoluônu Alaĸehirôe kadar uzatma imtiyazēnē almak i­in Priceôa 

yetki verdi
282

. 

Bundan sonra Price teklifini H¿k¿mete sundu. Priceôēn hattē Alaĸehirôe kadar 

uzatma ve Bornovaôdan Hacēlar ve Pēnarbaĸēôna kadar k¿­¿k bir ĸube inĸasē i­in imtiyaz 

talebi Meclis-i Maabir
283

 ve Nafia Nezaretiônde deĵerlendirildi. Deĵerlendirme 

sonucunda, yolun uzatēlmasēndan elde edilecek faydalar ifade edildikten sonra yeni bir 

mukavele yapēlmasēna gerek olmadēĵē belirtildi. Bºylece, daha ºnceki Kasaba 

Demiryolu mukavele ve ĸartname esaslarē ¿zerine altē maddelik bir ek yapēlarak, Mart 

1866ôda Priceôa kendi adēna hattē uzatma imtiyazē verildi
284

. 

Bornovaôdan Hacēlar ve Pēnarbaĸēôna kadar yapēlacak k¿­¿k ĸube de d©hil 

olduĵu halde Kasaba Demiryoluônun Alaĸehirôe kadar uzatēlmasēna dair ek mukavele ĸu 

hususlarē i­eriyordu: 

Bornovaôdan Hacēlar ve Pēnarbaĸēôna yapēlacak k¿­¿k ĸube d©hil olduĵu halde 

Kasaba Demiryoluônun Alaĸehirôe kadar uzatēlmasē, inĸasē ve iĸletilmesi imtiyazē devlet 

tarafēndan Price ile onun tayin edeceĵi kimselere verilmiĸtir. Ķmtiyazēn m¿ddeti Kasaba 

Demiryolu i­in daha ºnce verilmiĸ olan imtiyaz tarihinden itibaren 99 sene olacaktēr. 

Bu mukavele tarihinden itibaren on seneye kadar Kasaba Demiryolu ķirketiôyle 

Alaĸehir ķirketi birleĸtirilip tek bir ĸirket haline getirilemezse, devlet Kasabaôdan 

Alaĸehirôe uzatēlacak hattē, Kasaba Demiryolu ķartnamesiônin 41. Maddesi h¿km¿ne 

gºre sahibinden satēn alabilecektir. 

Price, Kasabaôdan Alaĸehirôe yapēlacak demiryolunun inĸasēna imtiyaz fermanē 

tarihinden itibaren bir sene i­inde baĸlayēp, yine bu tarihten itibaren dºrt sene zarfēnda 

demiryolu ile bahsedilen k¿­¿k ĸubeyi tamamlayarak iĸletmeye baĸlayacaĵēnē taahh¿t 

eder. Price, bahsedilen m¿ddetler zarfēnda taahh¿tlerini yerine getiremezse ek s¿re 

istemeye ve devletten herhangi bir tazminat talep etmeye hakkē olmayacaktēr. Anlaĸma 

yapēlmamēĸ gibi kabul edilerek hattēn hukuki tasarrufu devlete ge­ecektir. Fakat savaĸ, 

ihtilal ve karēĸēklēk gibi olaĵan¿st¿ durumlarda ­alēĸmalar aksar ise aksayan m¿ddet 

kadar ek s¿re verilecektir.  

                                                 
282 BOA, A.DVN.MKL,  36/1, lef-32. 
283 Kasaba ile Alaĸehir arasēnda yapēlacak demiryolu mukavelesi ile ilgili Meclis-i Maabirôde gºr¿ĸ¿len ve tavsiye 

edilen kararlarla ilgili olarak bkz.  BOA, Ķ.DH., 546/38028, lef-2. 
284 BOA, Ķ.DH., 546/38028, lef- 16. 
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Kasabaôdan Alaĸehirôe yapēlacak demiryoluyla Bornovaôdan Hacēlar ve 

Pēnarbaĸēôna kadar inĸa edilecek ĸube i­in sarf edilecek sermaye 800.000 Ķngiliz 

Lirasēôndan ibaret olup, bu sermaye ¿zerine devlet tarafēndan masraf h©rici yēllēk 40.000 

Ķngiliz Lirasē k©r taahh¿t edilmiĸtir. 

Devlet, ileride kabul ve tasdik edeceĵi g¿zerg©h haritasēna gºre, Alaĸehirôi Uĸak 

ve Afyonkarahisarôa birleĸtirecek veyahut bu ĸehirleri Ķzmirôden gelen baĸka 

demiryollarēna baĵlayacak hatlarē, Kasabaôdan Alaĸehirôe kadar yapēlacak demiryolu 

i­in verilecek imtiyaz tarihinden itibaren dºrt sene i­inde inĸaat yapmamayē ve Edward 

Priceôtan baĸka kimseye imtiyaz vermemeyi taahh¿t eder. Bu dºrt seneden sonra da 

imtiyaz sahibi veya vekillerinin baĸka talepler i­in r¿­han haklarē olacak ise de, bu hak 

yalnēz Alaĸehirôden Uĸak ve Afyonkarahisarôa uzatēlacak olan hatla sēnērlē olacaktēr. 

Kasaba demiryolu i­in daha ºnce yapēlmēĸ olan ĸartname hakkēnda ĸu deĵiĸiklik 

yapēlmēĸtēr.  

Traversler yani kiriĸler meĸe aĵacēndan olacaktēr. 

Ķmtiyaz sahibi bu kiriĸleri Orman Nizamnamesiône uygun olarak miri 

ormanlardan kesebilecek ancak kiriĸ baĸēna Nafia Nezareti veznesine 1 kuruĸ verecektir.  

Ķmtiyaz sahibi, inĸaat, imalat ve yolun iĸletilmesine nezaret etmek i­in, tayin 

edilecek memurlarēn maaĸlarēna mukabil olmak ¿zere, Nafia Nezareti veznesine 

iĸletilmeye baĸlanēlmēĸ olan her bin arĸēn  (560 kilometre) yol i­in yēllēk 180 Frank ve 

imtiyazē verilip iĸlemeye baĸlamamēĸ olan her bin arĸēn i­in 100 Frank ºdeyecektir. 

Ķzmirôden Kasabaôya olan demiryolu ĸartname ve mukavelenamesinde belirtilen 

ĸartlardan bu mukavelename h¿k¿mlerine aykērē olmayanlar ge­erli olacak ve bundan 

bºyle de y¿r¿rl¿kte kalacaktēr
285

. 

 

2.2. Kasaba-Alaĸehir Hattē Ķnĸaatēnēn Baĸlamasē 

Demiryolu Komiseri Miralay Reĸad Bey tarafēndan Nafia Nezaretiône 

gºnderilen bir dilek­ede, devlet tarafēndan verilen izin ile Kasabaôdan Alaĸehirôe kadar 

yapēlmasē kararlaĸtērēlan demiryolunun 8 Haziran 1867 tarihinde inĸasēna baĸlandēĵē 

                                                 
285 BOA, T. TNF.VRK., 3/15; Ķ.DH., 546/38028, lef-15; Bu konu ile ilgili ayrēca bkz. BOA, A.DVN.NMH., 17/2; 

A.MKT. M HM, 356/13. 
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belirtilmekteydi. Bununla birlikte bir mil kadar mesafelik alanēn tesviyesi halledilerek 

¿­ adet k¿­¿k kºpr¿n¿n de yapēmē tamamlanmēĸtē
286

. 

 

2.2.1. Ķnĸaatēn Durmasē ve ķirketin Ek Mukavele Talepleri 

Demiryolu inĸaatē baĸladēktan sonra ĸirket sermaye oluĸturmak i­in piyasaya 

hisse senedi ­ēkardē. Ancak, beklenen hisse satēĸē ger­ekleĸmediĵinden sermaye temin 

edilemedi. Bu da inĸaatēn bir s¿re ertelenmesine sebep oldu. Yaklaĸēk iki yēl kadar sonra 

Kasaba-Alaĸehir arasē demiryolu hattēnēn yapēlabilmesi i­in ĸirket adēna Price, 2 Mayēs 

1869ôda yeni bir takēm ºneriler getirdi. Bu ºneriler ĸºyleydi: 

1-Kasaba-Alaĸehir arasē demiryolu hattēnēn Kasabaôdan Salihliôye ve Salihliôden 

Alaĸehirôe olmak ¿zere iki kēsma ayrēlmasē ve birinci kēsmēnēn yani Kasaba-Salihli 

arasēnēn inĸasēnēn tamamlanmasēndan sonra temin-i temett¿ ak­esinin ºdenmesi. 

2-Hazineden ĸirkete temin-i temett¿ namēyla bor­ verilen ak­enin demiryolun % 

7ôden fazla vuku bulacak gelirinden alēnmasē. 

3-Demiryolunun tamir ve onarēmē i­in gerekli alet ve edevatēn 15 sene m¿ddetle 

g¿mr¿k vergisinden muaf tutulmasē. 

Bu teklifler ¿zerine konu ķura-yē Devlet Nafia Dairesiônde gºr¿ĸ¿lm¿ĸ ve alet 

ve edevatēn g¿mr¿k vergisinden muaf tutulmasē ile ilgili olan talep uygun bulunmuĸtu. 

Fakat yolun iki kēsma ayrēlmasē halinde asēl mukavele h¿km¿nce inĸaatēn 

tamamlanmasēndan sonra verilmesi kararlaĸtērēlmēĸ olan temin-i temett¿ ak­esinin 

Salihli kēsmē i­in 1,5 sene evvel verilmeye baĸlanmasē ve Hazinenin alacaĵē gelir 

fazlasēnēn tamamē yerine, yarēsēnēn tahsis edilmesi ĸirket yararēna karĸēlēk devlet­e 

yapēlacak bir fedak©rlēk demek oluyordu.  

Aslēnda ĸirketin daha ºnce yapēlan mukavele ¿zerinde herhangi bir deĵiĸiklik 

isteme hakkē yoktu. Ancak ĸirket, hisselerin satēlamamasēndan dolayē, ekonomik olarak 

zor duruma d¿ĸm¿ĸt¿. ķirketin daha ºnce Ķzmir-Turgutlu arasēnda yapmēĸ olduĵu 

demiryolu inĸaatēndaki baĸarēlē ­alēĸmalarē da gºz ºn¿ne alēnarak, ¿lkenin bu gibi 

bayēndērlēk iĸlerine ihtiyacē olmasē sebebiyle Turgutlu-Alaĸehir arasēnēn iki kēsma 

ayrēlmasē ve demiryolunun tamir ve onarēmē i­in gerekli alet ve edevatēn 15 sene 

                                                 
286 BOA, T.TNF.VRK, 4/52. 
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m¿ddetle g¿mr¿k vergisinden muaf tutulmasē taleplerinin kabul edilmesine karar 

verildi
287

. 

Kasaba-Alaĸehir arasēnda yapēlmasē d¿ĸ¿n¿len demiryolun imtiyazēnē almak 

¿zere, ºteden beri Ķzmir-Kasaba Demiryolu ķirketiônde yºnetici olarak ­alēĸmakta olan 

Bayliss, ĸirket adēna 18 Mayēs 1869 tarihinde dilek­e verdi. Bayliss, verdiĵi dilek­ede, 

Rumeliôdeki demiryollarē temin-i temett¿ ak­esi ĸartlarēnēn Alaĸehir Demiryolu 

ĸartlarēna gºre daha uygun olduĵunu ve ­oĵu sermaye sahibinin hisse satēn alma 

konusunda Rumeli demiryollarēnē tercih edeceĵini, bu y¿zden de kendilerinin sēkēntēya 

gireceklerini belirtiyordu. Bundan dolayē Kasaba Demiryoluônun Alaĸehirôe kadar 

uzatēlmasē i­in gerekli olan sermayenin toplanmasē ve tedarikinde devletin kolaylēk 

gºstermesini talep etmiĸti
288

. 

Konu, ilgili kurullarda ele alēndē ve Rumeli demiryollarēnēn diĵer demiryollarē 

ile kēyaslanamayacak derecede ºnemli olduĵu vurgulanarak Baylissôin bunu ºrnek 

gºstermeye hakkē olmadēĵē ifade edildi. Fakat daha ºnce de belirtilen nedenlerden 

dolayē son kez olarak bundan sonra ĸirket tarafēndan yolun inĸaatē ile ilgili bºyle bir 

ĸey teklif edilir ise reddedileceĵi belirtilerek ºnerileri kabul edildi
289

 ve ek bir mukavele 

d¿zenlendi
290
. Bu ek mukaveleye gºre; 

Kasaba Demiryoluônun Kasaba ile Alaĸehir arasēnda olan kēsmē temin-i temett¿ 

ak­esi i­in tek bir hat olarak kabul edilecek, Kasabaôdan Salihliôye ve Salihliôden 

Alaĸehirôe olmak ¿zere iki kēsma ayrēlacaktēr. Kasabaôdan Salihliôye kadar olan 

demiryolu, devlet tarafēndan resmi kabul¿ yapēlēp devlet izniyle iĸlemeye baĸladēĵēnda, 

uzunluk miktarēna gºre temin-i temett¿ ak­esi alabilecektir. Ancak bahsedilen hattēn bu 

mukavele tarihinden itibaren iki bu­uk seneye kadar kesin kabul iĸlemlerinin yapēlmasē 

gerekecektir
291

. 

ķirket, Ķzmirôden Salihliôye kadar olan hattēn ve Bornova ĸubesinin tamamen 

iĸlettirilmesi i­in 11 lokomotif ve 44 adet yolcu arabasē ve en az 150ôsi eĸya ve emtia 

                                                 
287 Mukavelede yapēlmasē istenen deĵiĸikliklerin kabul edilmesi gerek­esi ĸºyle belirtiliyordu: ñé.ve mem©lik-i 

mahr¾sede bu gibi as©r-ē n©fianēn bek© ve istimr©rē ve fev©idinin an be an tevs´ó ve istikr©rē dahi m¿ltezim 

bulunmasēna nazaran c¿zô´ bir fed©k©rlēktan ib©ret olan m¿s©ade-i mebh¾se diriĵ olunamayacaĵēna ve aksi 

halinde ise yolun ikm©l-i inĸ©at d¿­ar-ē teôhir©t olarak men©fi-i melh¾zasē fiile ­ēkamayacaĵēna bin©en hus¾l-ē 

matl¾bu tesh´l ve tesr´ó zēmnēnda t©dil©t-ē mezk¾renin icrasē m¿ttehiden tasvib kēlēnmēĸ veéò BOA, Ķ.ķD., 14/635, 

lef-25. 
288 BOA, ķD.HU., 495/29. 
289 BOA, Ķ.ķD., 18/741. 
290 Ek mukavele metni i­in bkz., BOA, A.DVN.MKL,  36/1, lef- 53. 
291 Aynē belge. 
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nakline mahsus olmak ¿zere 240 adet vagondan ibaret y¿r¿r aksamē tedarik ettikten 

sonra Kasabaôdan Salihliôye kadar olan demiryolu devlet­e kabul edilecektir. Hattēn 

Ķzmirôden Alaĸehirôe kadar kabul¿ i­in gerekli olan edevat-ē m¿teharrike
292

 ileride 

devlet­e tayin edilecektir
293

. 

Ķzmirôden Kasabaôya ve Kasabaôdan Alaĸehirôe kadar olan demiryollarē i­in 

birbirini m¿teakip imtiyazlar verilmiĸ ise de bunlar bir idare marifetiyle iĸlettirilecek ve 

temin-i temett¿ ak­esinin cereyanē hususunda tamamē bir idare sayēlacaktēr
294

. 

Hazine tarafēndan temin-i temett¿ ak­esi namēyla bor­ olarak verilen meblaĵēn 

bu mukavele tarihinden itibaren dokuz seneye kadar ĸirke­e ºdenmesine, devlet 

tarafēndan temin edilen % 5 temett¿den fazla vukubulacak h©sēlat-ē s©fiyenin yarēsē 

tahsis olunacak, diĵer yarēsē ise ĸirkete ait olacaktēr. Dokuz sene sonunda ĸirketin 

Hazineye borcu olan meblaĵ ºdenmemiĸ ise varidat fazlasēnēn yarēsēyla bu borcun 

ºdenmesi yoluna gidilecektir
295

.  

Kasabaôdan Salihliôye olan kēsmēn ve ĸubelerinin inĸasē i­in kararlaĸtērēldēĵē gibi 

ik bu­uk sene ve Salihliôden Alaĸehirôe kadar olan hat i­in de bir bu­uk sene yani asēl 

mukavele gereĵince bu ek mukavele tarihinden itibaren tamamēna dºrt sene m¿ddet 

verilmiĸtir. ķirket bu m¿ddet zarfēnda zikredilen hattē ve ĸubelerini tamamlayēp teslim 

edemez ise Kasabaôdan Alaĸehirôe kadar olan hat i­in yapēlan mukavelenin altēncē
296

 ve 

Ķzmirôden Kasabaôya kadar olan demiryolu ĸartnamesinin 43. maddelerine
297

 gºre iĸlem 

yapēlacaktēr
298

.  

                                                 
292 Demiryollarēnda asēl hat ile m¿teferriatēnēn inĸasē i­in gerekli malzemelerin tamamēna ñedevat-ē sabiteò ve yolcu 

arabalarēyla eĸya vagonlarē ve lokomotif vesaire gibi demiryolu ¿zerinde hareket ettirilen edevatēn tamamēna da 

ñedevat-ē m¿teharrikeò denir. Bkz. H¿seyin ķerafeddin, Nazar´ ve Amel´ Demiryollar, Mahmud Bey Matbaasē, 

Dersaadet 1312, s. 10. 
293 BOA, A.DVN.MKL,  36/1, lef- 53. 
294 Aynē belge. 
295 Aynē belge. 
296 Kasabaôdan Alaĸehirôe kadar yapēlacak demiryolu mukavelesinin 6. maddesi ĸºyleydi: ñĶzmirôden Kasabaôya olan 

demiryolu ĸartname ve mukavelenamesinde m¿nderic ĸer©it-i um¾miye ve hus¾siyeden iĸbu mukavelename 

ahk©mēna mug©yir olmayanlarēn k©ffe-i h¿kmi b©ki olduĵu ve bundan bºyle dahi k©me-k©n merôiyy¿l- icr© 

tutulacaĵē gibi mevzubahis olan imtiyaz hakkēnda dahi c©ri olarak bil-c¿mle ahk©m-ē m¿ndericesi akdi yapan her 

iki taraf yani gerek Saltanat-ē Seniyye ve gerek Mºsyº Price i­in k©milen muteber ve mer¡́ olacaktērò. Bkz. BOA, 

T. TNF.VRK., 3/15; Ķ.DH., 546/38028, lef-15; A.DVN.NMH., 17/2; A. MKT. MHM, 356/13. 
297 Ķzmirôden Kasabaôya kadar olan demiryolu ĸartnamesinin 43. maddesi ĸºyleydi: ñKumpanya birinci maddede 

beyan ve tayin olunan m¿ddet zarfēnda yolun im©lat-ē inĸ©iyesini icr© ve ikm©l etmez veyahut iĸbu mukavelename 

mucibince m¿teahhid olduĵu hus¾s©t-ē m¿tenevviaya ´f© ve itmĄm eylemez ise k©ffe-i hukukundan s©kēt 

olacaĵēndan tar´k-i mezk¾run gerek der-dest inĸa olan mahallerinin itm©mē ve gerek kumpanyanēn m¿teahhid 

olduĵu ĸer©it-i s©irenin if©sē hususlarē iĸbu mukavelenamenin mev©dd-ē es©siyesi ¿zere m¿z©yede ettikden sonra 

kumpanya tarafēndan ted©rik olunmuĸ olan eĸya ve malzeme-i ebniye ve iĸtir© kēlēnmēĸ olan arazi ve yolun hit©m-

pez´r olmuĸ olan kētalarē dahi m¿z©yede olunup c¿mlesi diĵer bir kumpanyaya beyô ¿ terk olunacaktēr. ķu kadar ki 

kumpanyanēn malzeme-i mevc¾desi ve iĸtir© etmiĸ olduĵu arazi ile yolun itm©m olmuĸ olan kētalarēna kim ziy©de 

bah© vermiĸ olur ise tarikin hus¾s©t-ē bakiyesi dahi ona teslim ve havale kēlēnacak ve h¿sn-i tasarrufuna s©kēt olan 
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2.2.2. Kasaba-Alaĸehir Demiryolu Ķle Ķlgili Yeni Teklifler  

Mukaveleler ¿zerinde daha ºnce ­eĸitli defalar inĸaatē yapacak ĸirket lehinde 

deĵiĸiklikler yapēlmēĸtē. Ancak bu dºnemde ¿lkenin baĸka bºlgelerinde ­eĸitli 

demiryolu imtiyazlarē veriliyordu. ¥zellikle Rumeli Demiryollarē
299

 ile ilgili ĸartlarēn 

daha iyi olduĵu d¿ĸ¿n¿lerek, aynē ĸartlarda mukavele yapēlmasē isteniyordu.  

Kasaba hattēnēn Alaĸehirôe uzatēlmasē ile ilgili olarak yapēlan 18 Mayēs 1869 

tarihindeki gºr¿ĸmelerden de bir sonu­ alēnamadē. Bunun ¿zerine Bayliss, Mayēs 

1872ôde Kasaba Demiryolu ķirketi yetkilisi Revalaky aracēlēĵē ile H¿k¿mete yeni 

teklifler gºt¿rd¿
300
. Bu tekliflerde, Bayliss ile Kasaba Demiryolu ķirketi yetkilileri 

arasēndaki gºr¿ĸmeler hakkēnda da bilgi verilerek, Alaĸehir kēsmēnēn devlet tarafēndan 

yapēlmasē durumunda, eski hat da d©hil olmak ¿zere hatlarēn tamamēnēn, iĸletilmek 

¿zere mevcut Kasaba Demiryolu ķirketiône verileceĵi ve 15 sene 8 ay s¿re i­inde de 

devletin, mevcut demiryolu ĸirketinin sermayesi ile faizini ºdemesi ĸartēyla hatlara 

sahip olacaĵēnēn daha ºnce kararlaĸtērēldēĵē dile getiriliyordu. Daha sonra Baylissôin bu 

teklifi, Kasaba Demiryolu ķirketiône gºt¿rd¿ĵ¿ ve ĸirkete az bir fark ile yani s¿renin 15 

sene 8 ay deĵil, 17 sene olarak kabul ettirdiĵi de belirtiliyordu. Revelaky bunlarla 

birlikte, Kasabaôdan Alaĸehirôe kadar devlet namēna yapēlacak hattēn mevcut Kasaba 

Demiryolu ĸartlarēna uygun ĸekilde inĸa edilmesi hususunda Baylissôin talip olduĵunu 

belirtiyordu
301

. 

Devlet yºneticileri de demiryolu hatlarēnēn yapēmē konusunda azami gayret 

gºsteriyorlardē. Bir taraftan demiryollarēnēn yapēlmasē diĵer taraftan da devletin zarara 

uĵramamasē i­in ­alēĸmalar yapēlēyordu. Bu ama­la Fen Memuru Mºjel Beyôden 

Anadoluôda yapēlacak demiryollarē hakkēnda geniĸ bir rapor hazērlamasē istendi. Mºjel 

Beyôin hazērladēĵē rapor da dikkate alēnarak Baylissôin teklifi, Nafia Meclisi ve ķura-yē 

                                                                                                                                               
kumpanya ber-vech-i meĸr¾h m¿z©yedede kar©r-gir olacak mebaliĵi yeni kumpanyadan ahz ¿ ist´f© birle tar´kin 

k©ffe-i hus¾s©tēndan katô-ē al©ka edecektir. Eĵer def¡a-i evvel´de m¿z©yedenin bir neticesi olmaz ise altē m©h 

m¿r¾runda yine minval-i meĸr¾h ¿zre m¿z©yede-i s©niyeye m¿b©deret olunup bu dahi bir neticeye int©c etmez ise 

kumpanya iĸbu mukavelen©me ile istihs©l etmiĸ olduĵu k©ffe-i huk¾k-ē imtiy©z´yesinden katiyyen s©kēt olup yolun 

hit©ma reside olmuĸ ve iĸletilmesine m¿b©ĸeret kēlēnmēĸ kētalarē taraf-ē devlet-i aliyyeôden zabt ve m¿s©dere 

olunacak ve temin ak­esinin hen¿z kumpanyaya iade olunmamēĸ olan sehemi k©milen hazine-i celileye kalacaktērò. 

BOA, A.DVN.MKL,  36/1, lef-43; Ķ. MVL, 492/22270, lef-12; Ķ. MVL, 510/23022; Mukavelename Defteri, nr.1, 

s.214-227. 
298 BOA, A.DVN.MKL,  36/1, lef- 53. 
299 Rumeli demiryollarē ile ilgili geniĸ bilgi i­in bkz., Vahdettin Engin, Rumeli Demiryollarē, Ķstanbul 1993. 
300 BOA, ķD.NF., 497/20. 
301 BOA, AYN. d., nr. 1002, s.88. 
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Devletôte deĵerlendirildi
302
. Buna gºre, Kasaba hattē Konya ve Afyonkarahisarôa ve 

Eskiĸehirôden Basraôya kadar yapēlacak b¿y¿k hat vasētasēyla Afyonkarahisar kēsmēna 

baĵlanmadēk­a, bu hatlardan ¿mit edilen fayda saĵlanamayacaĵē, ancak Anadoluônun 

diĵer bºlgelerindeki hatlarēn tamamēnēn bitirilmesi halinde bu faydanēn elde edileceĵi 

belirtiliyordu
303

.  

Anadoluôda yetiĸtirilen mahsullerin Akdeniz sahillerine naklinde ve ticari 

faaliyetlerde Kasaba hattē ºnemliydi. Bundan dolayē hattēn yabancē ĸirketlerin elinde 

deĵil devletin tasarrufunda bulunmasē gerekiyordu. Anadolu Demiryollarē ile ilgili 

raporda, Anadoluôdaki diĵer demiryollarē ile baĵlantēlē olarak, Ķzmir Limanēônda nihayet 

bulacak olan Kasaba hattēnēn, Kasabaôdan Ķzmirôe kadar olan kēsmē Kasaba Demiryolu 

ķirketiônin elinde bulunuyordu. Ķzmir-Kasaba hattēndan sonraki hatlarēn devlet 

tarafēndan iĸletilmesi ­ok fazla fayda saĵlamayacaktē. ¢¿nk¿ devlet her zaman Kasaba 

Demiryolu ķirketiôyle karĸē karĸēya gelecek ve belki bu y¿zden bir takēm sēkēntēlar 

ortaya ­ēkacaktē. Bu gibi ortaya ­ēkmasē muhtemel sēkēntēlarē ºnlemek i­in Ķzmir-Kasaba 

hattēnēn devlet tarafēndan satēn alēnmasē gerektiĵi belirtiliyordu. 

Bu gºr¿ĸler doĵrultusunda hareket edilerek, gerek Maliye Nazērē Sadēk Paĸa ve 

gerek halefi olan Mustafa Fazēl Paĸa tarafēndan giriĸimlerde bulunuldu ise de yeterli 

paranēn bulunamamasēndan dolayē hattēn devlet tarafēndan satēn alēnmasē fikri 

ger­ekleĸtirilemedi
304

. 

Mºjel Beyôin Anadoluôda yapēlan demiryollarē ile ilgili genel raporunun da 

dikkate alēnmasēyla, Kasaba Demiryoluônun uzatēlmasē konusunda ĸirket ve H¿k¿met 

yetkilileri tekrar bir araya geldi. Teknik konular da d©hil olmak ¿zere pek ­ok konu 

¿zerinde gºr¿ĸmeler yapēldē. Devletin bu konuda o g¿nlerde ve gelecekte elde edeceĵi 

menfaatler enine-boyuna deĵerlendirildi.  

¥ncelikle Bayliss tarafēndan sunulan masraf kalemleri ¿zerinde gºr¿ĸ¿ld¿. 76 

kilometre uzunluĵundaki Kasaba-Alaĸehir hattē i­in Baylissôin gºsterdiĵi masraf 

kalemleri ĸºyleydi
305

: 

Hattēn her t¿rl¿ toprak ve zemin iĸleri i­in 1.534.380 Frank,  

                                                 
302 BOA, Ķ.MMS. 44/1826, lef-5. 
303 BOA, ķD.NF., 497/20. 
304 BOA, T.NFM., 704/14. 
305 BOA, Ķ.MMS, 44/1826, lef-2; Masraf kalemleri lef-8ôde de Fransēzca olarak, lef-9ôda T¿rk­e ve tablo halinde 

mevcuttur.  
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Ķm©lat-ē sēna´yesi i­in 14.000 Frank, 

Demir ­ubuklar i­in 2.057.000 ve teferruatē i­in 373.750 Frank, 

Taban aĵa­larē i­in 582.894 Frank, 

Demir ­ubuklar ile taban aĵa­larēnēn iĸlenmesi i­in 201.400 Frank, 

Tesviye kumunun dºĸenmesi i­in 805.600 Frank, 

Ge­itler, iĸaret, tulumba, kºpr¿, b¿y¿k makine vs. i­in toplam 171.456 Frank, 

Telgraf makineleri ve bunlarēn edevatlarē i­in 38.000 Frank, 

Sekiz yere yapēlacak istasyon binalarē ve kērk yere yapēlacak d¿z ge­itler ve 

bunlarēn levazēmatē, saat, lamba, makine, kablo vesaire i­inse 456.000 Frank, 

Baĸlangē­ta yapēlacak keĸif ­alēĸmalarē ve haritasēnēn tanzimi i­in 45.600 Frank, 

Hattēn kesinleĸtirilmiĸ haritasē i­in 76.000 Frank, 

Ķdare masrafē ile genel masraflar i­in 380.000 Frank, 

¢alēĸmalarēn kontrol ve teftiĸi masrafē olarak 76.000 Frank, 

Lokomotifler ile vagon gibi m¿teharrik edevat i­in 1.175.000 Frank,  

Toplam masrafēn % 5 oranēnda olmak ¿zere akla gelmemiĸ masraflar i­in 

471.488 Frank,  

76 kilometre uzunluĵundaki hattēn her bir kilometresi i­in 125.000 Frank olmak 

¿zere toplam 9.500.000 Frank. 

Bayliss, masraf kalemleriyle ilgili bilgi verdikten sonra hattē 18 aylēk s¿re i­inde 

inĸa edeceĵini beyan etti
306

. 

Komisyon ¿yelerinin, demiryolu inĸasē i­in a­ēlmasē gerekli yarlarēn y¿ksekliĵi, 

tesviye kumu ve yokuĸlarēn ne derecede olacaĵē gibi konularda soru sormasē ¿zerine 

Bayliss, yarlarēn 6 metre y¿kseklikte, yokuĸlarēn % 1 nispetinde olmak ¿zere inĸa 

edileceĵini, kumun uzak bºlgelerden getirileceĵini ve demiryolunun hi­bir tarafēna 

t¿nel yapēlmayēp istasyonlarēn k©rgir olarak ve kºpr¿lerin de demir ve taĸtan 

yapēlacaĵēnē ifade etti. Bunun ¿zerine Price, m¿teahhit Baylissôin teklif ettiĵi bedelin de 

yerinde olduĵunu ifade etmekle beraber bazē yeni ºneriler sundu
307

.  

                                                 
306 BOA, Ķ.MMS, 44/1826, lef-2, s. 2. 
307 Aynē belge. 
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Kºpr¿ inĸaatlarē masrafē i­in 14.000 Frank gºsterilmiĸti. Price, kºpr¿lerin 

aĵa­tan inĸa edilmesi halinde 5.000 Frankôa mal edilebileceĵini, ¿stelik aĵa­ kºpr¿lerin 

daha tercih edilebilir olduĵunu belirtti. Bunun ¿zerine Ritter sºz aldē ve Kasaba 

Demiryoluônun ahĸap kºpr¿ tercihini para kētlēĵēndan dolayē yaptēĵēnē, bunlarēn 

­oĵunun lokomotiflerin bacalarēndan ­ēkan kēvēlcēmdan dolayē yazēn ateĸ aldēĵēnē ve 

kullanēĸsēz olduĵunu ifade etti. Price d¿ĸ¿ncesinde ēsrar ederek tartēĸmayē devam ettirdi. 

Demiryolu hatlarēnēn nehir kenarēndan ge­tiĵini, bir­ok yerde su hazneleri yapēldēĵēnē 

ve herhangi bir yangēn esnasēnda ­abuk sºnd¿r¿ld¿ĵ¿n¿ ifade ederek, ahĸap kºpr¿lerin 

hem ­abuk hem de kargire oranla  % 40 daha ucuza yapēlacaĵēnē belirtti
308

. 

Bunun ¿zerine Bayliss tekrar sºz alarak, ormanlēk memleketlerde imalat-ē 

sēna´yenin kargir yerine ahĸaptan yapēlmasēnēn daha uygun ve yerinde olduĵunu, 

bºlgede hem orman kētlēĵē hem de Kasaba civarēnda hattab yani aĵa­larē iĸleyecek usta 

az olduĵundan herhangi bir ucuzluk ya da k©r olmayacaĵēnē belirtti. Aksine, yapēlmasē 

d¿ĸ¿n¿len 80 civarēnda kºpr¿ ve hattēn taban aĵa­larē, deĵerinden ­ok fazla fiyata Sinop 

gibi uzak yerlerden getirilecek, aĵa­lar daha fazla fiyata mal olacaktē
309

. 

Bu m¿zakereler ¿zerine hem hattēn imtiyazēnēn Baylissôe ihalesi hem de istasyon 

ve diĵer binalarēn kargir olarak yapēlmasēna oy ­okluĵu ile karar verildi. Bundan sonra 

gerekli mukavelelerin tanzimi Ritterôe havale edildi. Ritterôin hazērladēĵē mukavele 

metni
310

 ¿zerinde mecliste tekrar d¿zenleme yapēlarak onay i­in 3 Eyl¿l 1872ôde 

Sadaretôe takdim edildi
311

. 

Ķnĸaata hemen baĸlamak ve 16 sene sonunda b¿t¿n edevat ve lev©zēmatēyla 

Ķzmirôden Alaĸehirôe kadar olan hat 1.280.000 liraya belki daha aĸaĵēsē bir rakama 

alēnēp tamamen devlete m©l edilmek ¿zere, 380.000 Liralēk bir istikraz akdiyle Alaĸehir 

demiryolunun bir m¿teahhit marifetiyle devlet tarafēndan inĸa ettirilmesi d¿ĸ¿ncesi 

neticelenmiĸ oldu
312

. 

 

                                                 
308 Aynē belge. 
309 Aynē belge 
310 Ritter tarafēndan hazērlanan ilk mukavele 9 maddeden oluĸuyordu. Bu mukaveleler i­in ayrēca bkz. BOA, 

Mukavelename Defteri, nr. II, s. 84-89; Ķmtiy©z©t ve Muk©vel©t Mecmuasē, cilt I, s. 590-595; Ķ.MMS., 44/1826, lef-

11; A.DVN.MKL, 36/1, lef-48.  Nafia Meclisôinde yapēlan d¿zenlemelerle mukavele 23 maddeye ­ēkarēlmēĸtē.  
311 BOA, Ķ.MMS. 44/1826, lef-2. 
312 BOA, Ķ.MMS, 44/1826, lef-1. 
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2.3. Ķmtiyazēn Verilmesi ve Mukavelenin Ķmzalanmasē  

20 Ekim 1872ôde ­ēkan irade ile hattēn yapēlmasē i­in Baylissôe izin verildi
313

. 

Devlet, Alaĸehir hattēnēn yapēlmasē i­in gerekli miktar olan tahmini 380.000 lirayē 

tedarik ederek % 12 faizle ĸirkete bor­ olarak veriyordu
314
. ķirket, devlete her yēl altē 

ayda bir 40.000 olmak ¿zere iki taksit halinde 80.000 lira ºdeyecekti. Bºylece 

demiryolu hattē 16 yēl sonra devlete ge­miĸ olacaktē. 16 yēllēk tahmini toplam gelir 

1.280.000 olarak d¿ĸ¿n¿l¿yordu. Eĵer gelir, tahmin edilen miktarē ge­erse bu ge­en 

miktarēn yarēsē devlete ait olacaktē
315

.  

Bayliss tarafēndan takdim edilen ayrēntēlē masraf kalemleri de gºz ºn¿nde 

tutularak, Ķzmirôden Kasabaôya kadar olan demiryolu hattēnēn H¿k¿mete bērakēlmasē, 

Alaĸehirôe kadar uzatēlmasē ve iĸletilmesine dair Sadaretôe sunulan mukavele kabul 

edildi. Devlet adēna Nafia Nazērē Edhem Paĸa ile Samuel Bayliss arasēnda imzalanan 17 

Aralēk 1872 tarihli mukavele ĸu hususlarē i­eriyordu
316

: 

Madde 1: Samuel Bayliss,  devlet hesabēna olarak bu mukavele tarihinden 

itibaren en son iki sene zarfēnda Kasaba ile Salihli ve Alaĸehir arasēnda yeniden bir 

demiryolu inĸasēnē iĸletilebilecek durumda olarak tamamlamayē taahh¿t ediyordu. 

Madde 2: Demiryolu hattē devlet tarafēndan 2 Ocak 1867 tarihinde kabul ve 

tasdik edilmiĸ olan g¿zerg©h haritasēna gºre inĸa edilecekti. Bayliss hat ile ilgili 

yapēlacak yeni keĸifler ¿zerine gerektiĵinde bazē maddelerin deĵiĸtirilmesini teklif 

edebilecek ve g¿zerg©hēn uzunluĵunun artērēlmasē maddesi m¿stesna olmak ¿zere bu 

konuda teklif edilen maddeler H¿k¿met tarafēndan iki ay i­inde karara baĵlanmaz ise 

teklif edilen deĵiĸiklikler kabul edilmiĸ sayēlacaktē. 

Madde 3: Samuel Bayliss, yolcu istasyonlarē, hatlarēn korunmasē ile ilgili 

binalar, ge­itler, atºlyeler ve bunlarēn diĵer teferruatlarēna dair 1/10.000 ºl­eĵinde bir 

haritayē H¿k¿mete sunacaktē. Uzunluklarē 1/10.000 ve y¿ksekliĵi 1/1.000 ºl­eĵinde ve 

y¿kseklikleri deniz seviyesinden olmak ¿zere hesap edilerek tayin edilecekti. Hattēn 

baĸlangēcēndan itibaren kilometre hesabēyla mesafeler iĸaretlenecekti. Hattēn iniĸ ve 

yokuĸlarē da harita ekinde ayrēca belirtilecekti. 

                                                 
313 BOA, Ķ.MMS, 44/1826, lef-17; BOA, T-48 (Demiryollarē Ķdaresi Defteri), s.23. 
314 Yapēlacak hattēn uzunluĵu 76 kilometredir. Her bir kilometre i­in 5.000 lira harcanacaĵē d¿ĸ¿n¿lm¿ĸt¿r.  
315 BOA, Ķ.MMS, 44/1826, lef-1. 
316 BOA, Mukavelename Defteri, nr. 2, s. 81-84; Mukavele metni i­in ayrēca bkz., BOA, A.DVN.MKL,  36/1, lef-54, 

lef-48; BOA, Ķ.MMS, 44/1826, lef-7.  
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Madde 4: Demiryolu hattē, her yºnden Ķzmir ile Kasaba arasēnda yapēlmēĸ olan 

demiryolu standartlarēna gºre yapēlacaktē. Demiryolu boyunca atēlacak balast denilen 

tesviye kumu zeminden itibaren 45 santimetre olacaktē. Taban aĵa­larē meĸeden veya 

kara palamut aĵacēndan olup uzunluĵu 260 santimetre ve kalēnlēĵē 127 milimetre 

olacaktē. Demir ­ubuklarēn her bir metresi 34 kilogram aĵērlēĵēnda olacaktē. Demiryolun 

her tarafēnda yapēlacak toprak ve zemin ile ilgili ­alēĸmalarda sularēn taĸmasēndan 

etkilenmeyecek derecede yukarēda olmasē gºzetilecekti.  Bu ama­la gerekli yerlere 

muhafaza duvarlarē olacaktē. Kºpr¿lerin ayaklarē k©r-gir, kemerleri taĸ, tuĵla veyahut 

demirden yapēlacaktē. Demiryolunun ĸehir ve kºylerden ge­en kēsēmlarēnēn iki 

taraflarēna parmaklēk konulacaktē. Trenlerin gidiĸ-geliĸlerinde ­ocuk ve hayvanlarēn 

korunmasē i­in gerekli setler yapēlacaktē. 

Madde 5: Hattēn korunmasē i­in yapēlacak binalarēn her birinin arasēndaki 

mesafe 20 kilometreden fazla olmayacaktē.  

Madde 6: Hattēn 8 ºnemli mahalline istasyonlar inĸa edilecekti. M¿teahhit inĸa 

edeceĵi her bir istasyonun gerek binasē ve gerek diĵer m¿ĸtemilatēnēn ayrēntēlē planlarēnē 

Nafia Nezaretiône takdim edecekti. 

Madde 7: Hattēn en az kērk mahallinde ge­itler inĸa edilecek, bunlarēn her birine 

gºzetleme kuleleri yapēlacaktē. M¿teahhit ayrēca demiryolu boyunda en az sekiz 

mahalle de kul¿be inĸa edecekti. 

Madde 8: M¿teahhit, Kasaba Demiryolu ķirketiôyle m¿zakere ve istiĸare 

ettikten sonra Kasabaôdan Alaĸehirôe kadar olan hattēn tamiri i­in gerekli olan tamir 

atºlyelerinin rapor ve keĸif defterlerini H¿k¿mete takdim edecekti.  

Madde 9: M¿teahhit tarafēndan demiryolu hattē boyunca telgraf telleri de 

dºĸenecekti. Hattēn iĸletilmesinde gerekli olan her t¿rl¿ sabit ve m¿teharrik edevat ile 

menkul ve gayrimenkul levazēmat m¿teahhit tarafēndan tedarik edilecekti. Bu 

malzemeler Kasaba Demiryoluônda kullanēlanlarla aynē olup miktarlarē aĸaĵēdaki gibi 

olacaktē: 
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TABLO 2.1.  

Tedarik Edilmesi Gereken Ara­-Gere­ Miktarē 

Ara­-Gere­ Cinsleri Adet 

Lokomotif 6 

Birinci sēnēf vagon 2 

Ķkinci sēnēf vagon 4 

¦­¿nc¿ sēnēf vagon 20 

Yolcu katarlarēna mahsus kºstek vagonu 2 

¦st¿ ºrt¿l¿ emtia vagonu 30 

Kenarlarē y¿ksek emtia vagonu 20 

Kenarlarē y¿ksek ve u­larē kºĸeli emtia vagonu 13 

Pamuk nakline mahsus vagon 24 

Kºstek vagonu 4 

 

Madde 10: Demiryoluyla m¿ĸtemilatēnēn tesisi, istikameti deĵiĸtirilmiĸ olan yollarēn 

inĸasē ve nehirler i­in yeniden mecralar yapēlmasē i­in gerekli arazi devlet tarafēndan 

bedelsiz ve mukavelename tarihinden itibaren ¿­ ay zarfēnda teslim edilecekti. 

Madde 11: Demiryolu herkesin faydalanacaĵē bir yapē olduĵundan, arazi satēn alēnmasē, 

alet ve edevat nakli ve ithal edilmesi hususlarēnda m¿teahhit hususi nizamnamede 

belirtilen haklara sahip olacaktē. Fakat asēl demiryolu hattē haricinde, arsalar ¿zerinde 

ge­ici kereste kesimiyle, arazinin veya mahsullerin bozulmasēndan ve fabrikalarēn tatil 

edilmesinden dolayē ortaya ­ēkacak zararlar emlak sahipleri ile m¿teahhit arasēnda 

halledilemediĵi zaman, kanunlarēn gerektirdiĵi ĸekilde bir bedel tahmin edilerek, 

m¿teahhit tarafēndan ºdenmesi saĵlanacaktē. 

Madde 12: Hattēn inĸasēyla iĸletilmesi i­in gerekli taban aĵa­larē, kereste, demir ­ubuk, 

kºpr¿ edevatē, madeni eĸya, telgraf telleri, telgraf makineleri ve araba gibi ara­ gere­ler, 

her nereden getirilirse getirilsin ithal olunacak eĸya g¿mr¿k vergisinden muaf olacaktē. 

Barutun ithali yasak olduĵundan gerekli barut o g¿nk¿ fiyatē ¿zerinden devlet tarafēndan 

m¿teahhide satēlacaktē.  

Madde 13: Hattēn iĸletmesini y¿klenen Kasaba Demiryolu ķirketiône katôi teslim 

yapēlacaĵēndan, ĸirkete ait demir ­ubuklar m¿teahhit tarafēndan kullanēlabilecektir.  
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Madde 14: Devlet ile Kasaba Demiryolu ķirketi arasēnda yapēlan mukaveleye gºre 

hattēn inĸasē i­in gerekli ara­-gere­ler Kasaba Demiryoluôyla nakledilecekti. Bu nakliye 

i­in ĸirkete kilometre baĸēna her bir ton nakliye i­in 2,5 santim ¿cret verilecekti. 

Madde 15: Kasabaôdan Alaĸehirôe kadar yapēlacak olan demiryolu hattē inĸaat olarak 

iki kēsma ayrēlmēĸ olup birinci kēsmē Kasabaôdan Salihliôye ve diĵer kēsmē da 

Salihliôden Alaĸehirôe kadar olacaktē. Bu kēsēmlardan herhangi birisinin inĸasēnēn 

tamamlanmasē halinde hattēn iĸletmeye a­ēlmasē i­in m¿teahhit H¿k¿mete dilek­e 

verecekti. Bu dilek­e ¿zerine devlet tarafēndan bir komisyon tayin edilerek hattēn 

muayene ve teftiĸi yapēlacaktē. Komisyon tarafēndan hazērlanan rapora gºre hattēn 

iĸletmeye a­ēlēp a­ēlmayacaĵēna H¿k¿met karar verecekti. 

Madde 16: Hat tamamen bitirildikten sonra bir komisyon tarafēndan muayene edilerek, 

kesin kabul¿ H¿k¿met tarafēndan yapēlacaktē. Kesin kabul sērasēnda hattēn t¿m inĸaat 

s¿resiyle ilgili ayrēntēlē bir rapor ile hattēn b¿t¿n detaylarēnē gºsteren bir haritayē 

m¿teahhit H¿k¿mete sunacaktē. 

Madde 17: Hattēn ge­ici kabul¿ tarihinden itibaren 6 ay i­inde noksan inĸadan dolayē 

herhangi bir zarar ve hasar olur ise m¿teahhit bunlardan sorumlu olacaktē. 

Madde 18: M¿teahhit, Kasabaôdan Alaĸehirôe kadar uzatēlacak demiryolu hattēnēn her 

bir kilometresinin inĸasēnē sabit 125.000 Franka y¿klenecekti. Eĵer m¿teahhit, 

kararlaĸtērēlan m¿ddetten ºnce inĸaatē tamamlayacak olursa kendisine ºnce tamamladēĵē 

her bir ay i­in 10.000 Frank verilecekti. 

Madde 19: Demiryolu hattēnēn yapēlēĸē ve inĸaatēn ilerlemesi ile ilgili olarak yapēlan 

masraflar m¿teahhit tarafēndan tanzim edilen deftere iĸlenecekti. Bu defter her ay 

komiser tarafēndan kontrol edilip kilometre baĸēna 125.000 Frank ºdeme yapēlacaktē. 

¥demesi yapēlan miktarēn % 10ôu kesilecek, kesilen miktar hattēn tamamen 

bitirilmesinden sonra m¿teahhide iade edilecekti. 

Madde 20: 1. maddede belirtildiĵi ¿zere hattēn b¿t¿n iĸleri ile gerekli ara­ gere­lerin 

tamamē iki sene i­inde tamamlanmēĸ olacaktē. Bu s¿re i­inde olaĵan dēĸē durumlar sºz 

konusu olur da, gerekli ĸartlar yerine getirilemez ve hat tamamlanamazsa masraflarē 

m¿teahhide ait olmak ¿zere devlet tarafēndan ñem©netò suretiyle inĸa ettirilecekti. 

Ayrēca herhangi bir ge­erli sebep olmadan hat tamamlanamazsa, belirtilen s¿renin 

bitiminden sonra ge­en ilk ¿­ ay i­in m¿teahhit H¿k¿mete 125.000 Frank ceza 
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ºdeyecekti. Bundan sonraki ¿­ ay i­inde de hattēn teslimi yapēlamazsa daha ºnceki 

kesintilerle birlikte kef©let ak­esine de devlet tarafēndan el konulacaktē. 

Madde 21: Bu mukavelenin imzalandēĵē sērada m¿teahhit, devlet eshamē veyahut 

demiryolu hisseleri olarak, Osmanlē Bankasēôna 200.000 Frank kef©let ak­esi teslim 

edecek ve bu miktar 20. maddede belirtilen ĸartlara gºre hattēn bitirilmesinden sonra 

kendisine iade edilecekti.  

Madde 22: Hattēn muayene ve tetkik masraflarē i­in m¿teahhit her bir kilometre i­in 

1.000 Frank ºdemeye mecburdu. Bu miktar da her ay i­in 3.000 Frank olacaktē. 

Madde 23: Mukavelenin tatbiki hususunda H¿k¿met ile m¿teahhit arasēnda ihtilaf 

olduĵunda anlaĸma saĵlanamazsa bir komisyon teĸkil edilecekti. Bu komisyonda da iĸ 

­ºz¿lemezse baĸka bir komisyon oluĸturulacak ve bu komisyonun kararē ge­erli 

olacaktē. 

Kasabaôdan Alaĸehirôe kadar yapēlacak demiryolu ile ilgili d¿zenlenen 

mukavelenameler ile defterden altē n¿sha tasdik edilerek Nafia Nezaretiône iade 

edildi
317

. 

 

2.4. Kasaba-Alaĸehir Demiryolu Hattē Ķnĸasēnēn Tekrar Baĸlamasē 

Kasaba-Alaĸehir demiryolu hattēyla ilgili, 8 Haziran 1867ôde inĸasēna baĸlanan 

ancak mali yetersizlikler sonucu yapēmēna ara verilen ve 2 Mayēs 1869ôda Priceôēn yeni 

bir takēm ºneriler getirmesiyle baĸlayan s¿re­, Aralēk 1872ôde neticelendirildi. Yeni 

hattē devlet namēna m¿teahhit Bayliss yapacaktē. 

¥ncelikle Kasabaôdan Alaĸehirôe kadar yapēlacak 76 kilometrelik demiryolunun 

inĸaat masrafē olan 380.000 Liranēn, senelik % 10 faiz ve aylēk yarēm komisyon 

verilmesi ĸartē ile Osmanlē Bankasēôndan kredi alēnmasēna karar verildi
318

. Bundan sonra 

da gerekli hazērlēklarēn yapēlmasēyla, Ķzmir ve Alaĸehirôden 300ôden fazla iĸ­i istihdam 

edilerek, 31 Mart 1873ôte inĸaata baĸlandē. Nisan ortalarēnda da demiryolu inĸaatēnda 

kullanēlmak ¿zere bazē ara­ ve gere­ler Ķngiltereôden getirtildi
319

. 

                                                 
317 BOA, A.MKT.MHM. 446/38. 
318 BOA, A.MKT.MHM. 445/27; Ķ.MMS., 45/1906; A. MKT. MHM, 447/54. 
319 Basiret, nr. 908 (24 Safer 1290/23 Nisan 1873), s. 1. 
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Yapēlan mukavele gereĵi demiryolu inĸaatēna devlet muayene ve nezaret 

edecekti. Bu konuda ortaya ­ēkan masraflar da m¿teahhit Bayliss tarafēndan 

karĸēlanacaktē. Kilometre baĸēna 1.000 Frank olmak ¿zere 76 kilometre i­in 76.000 

Frank, Bayliss tarafēndan ºdenecekti. Bu miktar inĸaatēn tamamlanma s¿resi olan 18 aya 

taksim edilince her aya 4.222 Frank d¿ĸ¿yordu. Aydēn Vilayetiônde baĸm¿hendis olan 

Margosyan ile Varna Demiryolu eski komiseri Huĸufeski bu gºrev i­in uygun gºr¿ld¿. 

Margosyan Efendi inĸaata nezaret etmek ¿zere komiser tayin edilirken, Huĸufeskiôye de 

komiser yardēmcēlēĵē gºrevi verildi
320
. Ayrēca Osmanlē Devleti tebaasēndan olmak ¿zere 

demiryolu yapēlan bºlgeden bir peykºr istihdam edilmesi de kararlaĸtērēldē.  Bu gºrevler 

i­in Margosyanôa baĸm¿hendislik maaĸēna ek olarak 2.000 kuruĸ, Huĸufeskiôye de 

masrafēyla beraber 2.750 kuruĸ, peykºre de istihdam edildiĵi g¿nden itibaren olmak 

¿zere masraflarēyla beraber 800 kuruĸ maaĸ verilmesi kararlaĸtērēldē
321

. 

 

2.4.1. Kasaba-Alaĸehir Demiryolu G¿zerg©hēnda Yapēlan Deĵiĸiklikler  

Kasabaôdan Alaĸehirôe kadar uzatēlacak demiryolu g¿zerg©hēnēn ilk 20 

kilometrelik kēsmē, sel sularē basmasē muhtemel olan sēĵ ve bataklēĵa denk geldiĵinden 

baĸka bir g¿zerg©h belirlenmesi yoluna gidilmiĸti. Ayrēca yeni belirlenen g¿zerg©h 

arazisi eskisine gºre daha saĵlamdē. ¥nceki g¿zerg©ha gºre yaklaĸēk 300 metre mesafe 

uzuyordu. Fakat bu uzama ile hem Urganlē ve Ahmedli arasēndaki kavis ve eĵimler 

ortadan kalkēyor, hem de bu iki istasyon arasēnda bulunan iki yokuĸun sēkēntēlarē da 

giderilmiĸ oluyordu.  

Bu gerek­elerle Mayēs 1873ôte m¿teahhit Bayliss g¿zergahēn deĵiĸtirilmesi i­in 

dilek­e verdi. Konu Nafia Meclisiônde gºr¿ĸ¿lerek, durumun araĸtērēlmasē i­in Aydēn 

Vilayeti Baĸm¿hendisi Margosyan gºrevlendirildi. Margosyanôēn yaptēĵē 

incelemelerden sonra olumlu gºr¿ĸ bildirmesi ¿zerine, 15 Haziran 1873ôte Nafia 

Meclisiônde g¿zerg©hēn deĵiĸtirilmesi ile ilgili talep kabul edildi
322

. 

 

                                                 
320 BOA, T.DMĶ. 805/118. 
321 BOA, T.DMĶ. 805/128. 
322 BOA, T.DMĶ. 807/53. 
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2.4.2. Baylissôin Ķstifasē ve Yerine Mºsyº Havdenôin ge­mesi.  

Samuel Bayliss, Kasaba-Alaĸehir arasē demiryolu inĸaatē kendisine ihale edildiĵi 

sērada Ķzmirôden Kasabaôya kadar olan demiryolu ĸirketinde m¿d¿r vekili olarak gºrev 

yapēyordu. Alaĸehir hattē m¿teahhitliĵinin kendisine verilmesinden sonra Kasaba 

ĸirketindeki gºrevinden istifa etti. Yerine daha ºnce Koni­e Demiryolu eski 

baĸm¿hendisi olan Havdenôin ge­mesini ºnerdi. Bu ºneri Nafia Nezareti tarafēndan 

uygun bulundu. Havden daha ºnce gºrev yaptēĵē yerlerde alacaĵēnēn kaldēĵē iddiasēyla 

devlete tazminat davasē a­mēĸtē. Yeni gºreve atandēktan sonra bu davalarēndan 

vazge­ti
323

. 

 

2.4.3. Alaĸehir Hattēnēn Bitirilmesi  

Kasaba-Alaĸehir arasēndaki demiryolu inĸa ­alēĸmalarē hēzlē bir ĸekilde devam 

ediyordu. Ķzmir-Kasaba arasēndaki hatta olduĵu gibi Kasaba-Alaĸehir hattē da 

mukavelede belirtilen tarihten ºnce tamamlanmak ¿zereydi. M¿teahhit Bayliss 18 

Aĵustos 1874ôte Nafia Nezaretiône gºnderdiĵi dilek­ede hattēn dºrt ay ºnce 

bitirileceĵini ifade ederek
324
, hattēn kontrol edilmesi i­in bir komisyon teĸkil edilmesini 

talep ediyordu
325

.  

Baylissôin talebi ¿zerine Temmuz 1874ôte komisyon oluĸturuldu. Baĸkanlēĵēna 

Nafia Nezareti Fen memurlarēndan C. Ritter getirildi. Komisyondaki diĵer ¿yelerin de 

Gallani
326

 ve Konstantin Efendi
327

 olmasē kararlaĸtērēldē. Komisyon memurlarēnēn her 

birine 22ôĸer Osmanlē altēnē harcērah verilecekti. Tahminen 10-15 g¿n bºlgede 

kalacaklardē. Teftiĸ i­in kaldēklarē s¿re i­inde yapacaklarē t¿m masraflarēna mukabil 

olarak g¿nl¿k 60ôar frank hesabēyla her birine 2 altēn ve 3 mecidiye verilecek ve bu 

yevmiyeler mahalli idareler tarafēndan karĸēlanacaktē
328

. 

                                                 
323 BOA, T.NFM.704/85. 
324 BEO, Nafia Gelen-Giden Defteri, 539/14-1, nr.210.  
325 BOA, AYN.d., nr. 1003, s. 84. 
326 Mºsyº Gallani, son dºnem Osmanlē imar faaliyetleri a­ēsēndan m¿him bir ĸahsiyettir. 1864 yēlēndan 1887 senesine 

kadar Osmanlē bayēndērlēk hizmetlerinde bulunmuĸ ve bir­ok ºnemli projenin hayata ge­mesinde ºnc¿ olmuĸtur. 

Bkz. Selahattin Tozlu, ñOsmanlē Yol D¿zenlemeleriò, Osmanlē III-Ķktisat, (Editºrler: G¿ler Eren, Kemal ¢i­ek, 

Cem Oĵuz), Yeni T¿rkiye Yayēnlarē, Ankara 1999, s. 661. 
327 Konstantin Efendi bu sērada m¿hendis Mºsyº Feraze ile birlikte ortaya ­ēkan bir yolsuzlukla ilgili olarak Aydēn 

demiryolunda gºrevli bulunuyordu. Konstantin Efendinin Alaĸehir hattēnēn teftiĸ ve muayenesi i­in 

gºrevlendirilmesi ¿zerine yerine Aydēn demiryolu ile ilgili konularēn tahkiki i­in fen m¿ĸavirlerinden Mºsyº 

Guĸlar gºrevlendirildi. BOA, Ķ.DH. 689/48126, lef-2. 
328 BOA, Ķ.DH. 689/48126, lef-2. 
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Komisyon ¿yelerinin yaptēĵē ­alēĸmalar neticesinde bazē eksiklikler tespit edildi. 

M¿teharrik edevatēn tamiri i­in gerekli atºlyelerin bazēlarē yapēlmamēĸtē. Ancak bu 

eksiklik hattēn a­ēlēĸēna engel olarak gºr¿lmeyip hemen inĸa edilmesinde de herhangi 

bir menfaat olmayacaĵē cihetiyle atºlyelerin inĸaatē i­in m¿teahhit Baylissôe iki yēl ek 

s¿re verildi
329

. 

 

2.4.4. Alaĸehir Hattēnēn A­ēlēĸē ve Kasaba Demiryolu ķirketiône Devri ile 

Ķlgili Komisyon Teĸkili 

20 Ekim 1872 tarihinde, Kasabaôdan Alaĸehirôe kadar olan demiryolu hattēnēn 

uzatēlmasē ve devlet hesabēna olarak inĸasē Kasaba Demiryolu eski m¿d¿r¿ Baylissôe 

ihale edilmiĸti. Bayliss hattēn inĸasēnē belirtilen m¿ddetten ºnce tamamlamēĸ ve ilgili 

komisyon tarafēndan da kontrol edilerek mukaveleye uygun olarak ĸartlarēn yerine 

getirildiĵi anlaĸēlmēĸtē. Hattēn bundan sonra Kasaba Demiryolu ķirketiône ge­mesi ve 

iĸletmeye baĸlamasē gerekiyordu. Ancak bu sērada Nafēa Nezareti ile Kasaba Demiryolu 

ķirketi arasēnda bazē ihtilaflar meydana geldi
330
. Bu ihtilaflarēn halledilmesi ve hattēn 

iĸletmeye baĸlamasē devletin menfaatine olduĵundan biran ºnce tedbir alēnmasē 

gerekiyordu. Bu ama­la mesele, Nafēa Meclisiône havale edildi ve Kasaba Demiryolu 

ķirketi Ķdare Meclisi azasēndan Aradniĵ ve Price ile Alaĸehir Demiryolu m¿teahhidi 

Baylissôin de hazēr bulunduĵu toplantēda konu m¿zakere edildi
331

. 

Toplantēda iki konu ele alēnmēĸtē. Bunlardan biri Alaĸehir hattēnēn Kasaba 

Demiryolu ķirketi tarafēndan alēnmasē ve iĸletmeye baĸlamasē, diĵeri de Kasaba 

Demiryoluônun 1874 senesi temin-i temett¿ ak­esi hesaplarēnēn sonu­landērēlmasē ve 

devlet tarafēndan ĸirkete verilecek meblaĵēn belirlenmesiyle ilgiliydi
332
. 1874 yēlē temin-

i temett¿ ak­esi ile ilgili hususta, hesap defterlerinin hen¿z nezarete gºnderilmemesi 

sebebiyle, ¿zerinde durulmadē. Esas ºnemli olan Alaĸehir hattēnēn Kasaba Demiryolu 

ķirketiône devredilmesi meselesiydi. Bu konu ile ilgili m¿zakerelerden sonra Alaĸehir 

hattēnēn 1875 yēlē Mart ayē baĸēndan itibaren a­ēlarak iĸletmeye baĸlamasē ve hattēn 

Baylissôten alēnēp Kasaba Demiryolu ķirketiône devredilmesi kararlaĸtērēldē. Bu konuda 

                                                 
329 BEO, Nafia Gelen Giden Defteri, 539/14-1, nr. 170. 
330 BEO, AYN.d. nr. 1003, s. 118. 
331 BOA, Ķ.DH. 698/48823. 
332 1874 yēlēna ait hesaplarēn gºr¿lmesi hususu ile ilgili daha ºnce bahsedilmiĸti. Bkz. Birinci Bºl¿môde ñHattēn 

Ķĸletilmesi ve 1866-1873 Yēllarē Arasē ķirketin Gelir-Gider Hesaplarēò kēsmē. 
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gerekli tetkikleri ve iĸleri yapmak ¿zere Demiryollar Ķdaresi Muavini Kostantin Efendi 

ile Margosyanôēn Ķzmirôe gºnderilmesine karar verildi
333

.  

Yapēlan inceleme neticesinde, hattēn b¿t¿n inĸa ĸartlarēnēn yerine getirilmiĸ 

olduĵu anlaĸēldē. Kasaba Demiryolu ķirketi yetkilileri Aradniĵ ve Price tarafēndan, 

temin-i temett¿ ak­esi hesaplarēnēn en kēsa s¿rede hesaplanēp ºdenmesinden baĸka 

herhangi bir ek talepte bulunmamak ĸartēyla, hattēn 1875 Mart ayē baĸēnda iĸletmeye 

a­ēlacaĵēna dair senet verildi. Bunun ¿zerine m¿teahhit Bayliss de iĸletmeye a­ēlacaĵē 

tarihe kadar hattē muhafaza edeceĵine, bunun i­in H¿k¿metten herhangi bir talepte 

bulunmayacaĵēna dair taahhh¿tname verdi. Bundan sonra hattēn devir teslimi ile ilgili 

iĸlemleri yapmak ¿zere m¿teahhit Bayliss, Kostantin ve Margosyan efendiler ile diĵer 

gºrevliler Ķzmirôe hareket etti. Ayrēca hattēn 1875 Mart ayē baĸēnda iĸletmeye a­ēlacaĵē 

da Aydēn Vilayetiône yazē ile bildirildi
334

. 

Toplantēda ayrēca, inĸaat s¿resince baĸarēlē ­alēĸmalar yapmēĸ olan Kostantin ve 

Margosyan efendilere 4. R¿tbeden birer Mecidi Niĸanē verilmesinin uygun olacaĵē 

karara baĵlandē
335

. 

B¿t¿n resmi prosed¿rlerin tamamlanmasēndan sonra 1875 yēlē Mart baĸēnda 

baĸta Aydēn Valisi Ahmed Rasim Bey ve Saruhan Mutasarrēfē olmak ¿zere bir­ok 

yetkili Alaĸehirôe gitti
336
.  Ayrēca Ķstanbulôda bulunan Kostantin Efendi ve demiryolu 

direktºrlerinden Price da a­ēlēĸ i­in Ķzmirôe geldi
337
. Alaĸehir Kazasē de©v´ m¿d¿r¿, 

tahrirat k©tibi, mal m¿d¿r¿,  m¿ft¿, naib, kaymakam, posta ve telgraf m¿d¿r¿, evkaf 

vekili, belediye k©tibi ve bºlgenin ileri gelenlerinden pek ­ok kiĸi ile halkēn da 

katēlēmēyla dualar edilerek Kasaba-Alaĸehir arasēndaki 76 kilometrelik demiryolu hattē 

resmen a­ēldē
338

.  

Demiryolunun a­ēlēĸēndan dolayē ahali son derece memnun olmuĸtu. Bu 

memnuniyetlerini ifade etmek ¿zere, i­inde dua fasēllarēnēn da bulunduĵu bir yazē 

saraya gºnderildi. Baĸta de©v´ m¿d¿r¿, tahrirat k©tibi, mal m¿d¿r¿,  m¿ft¿, naib, kaza 

                                                 
333 Adē ge­en kiĸilerin a­ēlēĸ i­in Ķstanbulôdan Ķzmirôe hareket ettikleri 3 Mart 1875 tarihli Basiret gazetesinde haber 

yapēlmēĸtē. Bkz. Basiret, nr. 1463 (25 Muharrem 1292), s.1. 
334 BOA, Ķ.DH. 698/48823, lef-3. 
335 BEO, Nafia Gelen Giden Defteri, 539/14-1, nr. 233; BOA, Ķ.DH. 698/48823, lef-4; BEO, Nafia Gelen Giden 

Defteri, 545, nr. 7. 
336 BOA, Ķ.DH., 700/48960; BEO, Nafia Gelen Giden Defteri, 539/14-1, nr. 238. 
337 Basiret, nr. 1463 (25 Muharrem 1292), s.1. 
338 BOA, Ķ.DH., 700/48960; BEO, Nafia Gelen Giden Defteri, 539/14-1, nr. 238; Aydēn Vilayeti salnameleri ve 

Devlet salnamesinde hattēn a­ēlēĸ tarihi 1 Mart 1875 olarak ifade edilmiĸtir. Bkz. Saln©me-i Devlet-i Aliyye-i 

Osm©niye, sene 1303, s. 370-371. 
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kaymakamē, posta ve telgraf m¿d¿r¿, evkaf vekili, belediye k©tibi ve azalarē olmak 

¿zere Alaĸehir ve civarēnēn ºnde gelenlerinden oluĸan 74 kiĸinin imza ve m¿hr¿yle 

gºnderilen bu teĸekk¿r ve dua yazēsē olduk­a dikkate deĵerdi
339

.  

Ayrēca Ķzmir-Kasaba Demiryolu ile birlikte 175 kilometreye ulaĸan bu hat, o 

zamana kadar Anadoluôda yapēlan demiryollarē i­erisinde en uzun demiryolu olma 

ºzelliĵini taĸēyordu
340

. 

 

2.5. Ķnĸaat Sērasēnda Meydana Gelen Diĵer Olaylar 

2.5.1. Ķnĸaat Masraflarē 

Kasaba-Alaĸehir arasēnda yapēlan demiryolunun inĸaat safhalarē, daha ­ok inĸaat 

sērasēnda H¿k¿mete takdim edilen ve ºdenmesi talep edilen masraf defterleri ile 

m¿teahhidin verdiĵi dilek­elerden takip edilebilmekteydi. ¢eĸitli tarihlerde m¿teahhit 

Bayliss ya da vekili tarafēndan Demiryollar Ķdaresiône sunulan masraf kalemleri ve 

ºdenmesi talep edilen miktarlar ĸºyleydi: 

27 Mayēs 1873 tarihli masraf kalemleri: Demiryolun 7 kilometresinin toprak 

tesviyesi gibi ­alēĸmalarēn bedeli olarak 141.610 Frank; 2.014 adet taban aĵacē bedeli 

olan 13.091 Frank; Genel masrafēn 1/24ô¿ olmak ¿zere 19.000 Frank. 

Bahsedilen ¿­ kalem meblaĵēn % 5ôi olan 8.685 Frank olmak ¿zere toplam 

182.386 Frank. 

                                                 
339 Teĸekk¿r ve dua ile ilgili metin ĸºyleydi: ñC¿l¾s-ē h¿m©yun-ē meymenet makr¾n-ē p©diĸ©h´leri m¿lk ve millet-i 

mebde-i terakkiy©n ve hem©n m¿tev©liye-i ĸ©h©nesi cism-i devlete b©is sēy©n olan veliy-yi nimet bi-nimetimiz ve 

ĸehinĸ©h efendimiz hazretlerinin taht-ē al©-baht-ē Osm©niyeye yevm-i teĸriflerinden beri biôl-c¿mle m¿lk-i 

ĸ©h©nelerinin maómur ve k©ffe-i tebe©-i saltanat-ē seniyyelerinin iktis©b-ē serveti emrinde an be an ihs©n ve ibz©l 

buyurmakta olduklarē ikd©m©t-ē m¿tem©diye-i zillull©h´leri aliyyesi olarak (okunamadē) saltanat-ē seniyyelerinin 

mihver-i intiz©m ve m©delette devr©n ve dev©mē nazar-ē emó©n-ē umumiyede b©ki ve iĸte ĸu c¿mle-i meĸh¾reden 

©tiy©n? olan im©r©t-ē m¿lkiye-i t©cd©r´leri hakkēnda ĸeref-vuk¾bulan l¿t¾f ve in©yet-i cel´lelerinden biri dah´ s©ye-i 

muvafakiyetv©ye-i cih©nb©nilerinde mem©lik-i ĸ©h©nelerinin her bir cihetinde demiryollarē temdit ve ol ve­hile 

ves©il-i men©fi-i um¾miyenin v¿cuda gelmesi kaziyesi olup ben©berin herkes ed©y-ē teĸekk¿r ve (okunamadē) izhar 

eylediĵi halde tert´l-i (okunamadē) duay-ē padiĸahiyi tekraren yekzeban olarak takdim-i derg©h-ē cen©b-ē kalmakta 

derler iĸte ĸu c¿mle-i m¿cmeleden bir l¿tf-ē cel´l dahi Alaĸehirôe kadar temdit olunan ĸimendifer hattēdēr ki onun 

nasēl men©fi-i m¿lk ve milleti m¾ceb olacaĵē hi­bir lisan-ē ehil? beyan hareket-s©z imkan olamaz. ¢¿nk¿ mezk¾r 

hat d©hilen ve h©ricen z´b ¿ ziynet-i m¿lk ve millet olan ezh©r-ē saadet-h©le b©di-i v¿c¾d bulunan iĸc©r-ē m©m¾riyet 

i­in bir baĵ g¿listan-ē ¿nv©n olduĵuna mebni ol iĸc©r-ē sa©deth©l-i m¿lk ve millet olan ves©ilin husul¿ne b©is 

bulunduĵu bir vakitde ink©r olunamaz. Ķĸte ĸu men©fi-i celil ve fev©id-i az´meden hisse-y©b edilmek yine hayriyesi? 

ve hatt-ē mezk¾run resm-i k¿ĸadēnda ĸeref (okunamadē) tebĸ´r buyurmak ¿zre bizzat z©t-ē ©li-i feh©meth©n hazreti 

vilayetpen©hi ve cen©b-ē mutasarrēf (okunamadē) ve bazē zevat-ē kir©m hazeratēyla beraber Alaĸehirôe teĸrif-i 

mey©min kud¾m-i aliyelerinde hattēn icr©y-ē resm-i k¿ĸ©dēna (muvaffak-ē?) aliyelerinden dolayē de©y-ē bek©y-ē 

um¾r u akbel ve tez©yid-i ĸevket ve icl©l-i cihand©riyeyi tezk©r ve secdeg©h icabetle vaz-ē cebin ve ibtih©l ile tekrar 

ve biôt-terd´f muvaffakiyet-i heyet memurin-i fih©m-ē saltanat ile du©-yē devam imr-u ikb©l hazreti vil©yetpen©hi ve 

cen©b-ē ©saf ©r©y-ē ekrem´leri bilc¿mle ah©li ile beraber tezekk¿r kēlēnmakta olduĵunun arz ve bey©nēyla takd´m-i 

teĸekk¿rn©me-i ©ciz©nemize c¿ret kēlēndē. Ol babda emr ¿ ferman hazreti men leh¿l emrindir. Muharrem 

1292/ķubat 1290ò. Altta 74 adet m¿h¿r vardēr. Bkz. BOA, Ķ.DH., 700/48960, lef-1. 
340 Dersa©det Ticaret Odasē Gazetesi, nr. 8 (27 Cemaziyelahir 1302), s. 1. 
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182.386 Franktan teminat ak­esi, muayene ve kontrol masrafē olmak ¿zere 

21.238 Frankēn alēkonulmasēyla ¿st tarafē olan 161.148 Frank, yani 6.445 Ķngiliz Lirasē 

ºdenmesi gerektiĵini Bayliss, Demiryollar Ķdaresiône gºnderdiĵi dilek­ede ifade etmiĸti. 

Talep edilen meblaĵēn ºdenmesi mukavele h¿km¿ne uygun bulunarak, Kasaba-Alaĸehir 

arasēnda yapēlan demiryolu inĸaatēna komiser tayin edilen Margosyan Efendi tarafēndan 

tasdik edilip konu Maliye Nezaretiône havale edilmiĸti
341

. 

 26 Temmuz 1873 tarihli masraf kalemleri: Demiryolunun 10 kilometresinin 

toprak tesviyesi, duvar ºr¿lmesi, taban aĵa­larē bedeli ve genel masrafēn 1/24ô¿ olmak 

¿zere toplam 410.330 Frank. Bahsedilen ¿­ kalem meblaĵēn % 5ôi olan 20.516 Frank 

olmak ¿zere toplam 430.846 Frank. 

430.846 Franktan teminat ak­esi, muayene ve kontrol masrafē olmak ¿zere 

46.084 Frankēn alēkonulmasēyla kalan 384.763 Frank, yani 15.390 Ķngiliz Lirasē 

ºdenmesi gerektiĵini Bayliss, Demiryollar Ķdaresiône gºnderdiĵi dilek­ede dile 

getirmiĸti
342

. 

10 Eyl¿l 1873 tarihli masraf kalemleri: Demiryolunun 22 kilometresinin keĸif 

ve tayin g¿zerg©hēyla niĸan kazēklarē ­akēlmasē, toprak tesviyesi ve duvar ºr¿lmesi, iki 

istasyonun temeli, 6.885 adet taban aĵacē bedeli ve genel masrafēn 1/24ô¿ ile bu 

masraflarēn % 5ôi olan miktarla birlikte toplam 333.314 Frank. 333.314 Franktan 

teminat ak­esi ve kontrol masrafē olan 36.331 Frankēn ­ēkarēlmasēyla kalan 296.983 

Frank yani 11.879 Ķngiliz Lirasē Baylissôin vekili tarafēndan talep edildi
343

. 

5 Aralēk 1873 tarihli masraf kalemleri: 9 kilometrenin toprak iĸleri i­in 182.070 

Frank, 11 kilometrenin kazēk ­akēlmasē ve duvar iĸi i­in 97.460 Frank, Ķstasyonlarēn 

temelleri i­in 68.000 Frank, 3832 adet meĸe aĵacē bedeli olarak 24.908 Frank, genel 

masrafēn 1/24ôi 19.000 Frank ile bu masraflarēn % 5ôi olan 21.692 Frankla birlikte 

toplam 455.530 Frank. Bundan da teminat ak­esi olan 45.553 Frank ve kontrol masrafē 

olan 3.000 Frankēn ­ēkarēlmasēyla kalan 406.977 Frank yani 16.279 Ķngiliz Lirasē 

Baylissôin vekili tarafēndan talep edilmiĸti
344

. 

 

                                                 
341 BOA, T.DMĶ. 806/57. 
342 BOA, T.NFM., 704/70. 
343 BOA, T.NFM., 705/31. 
344 BOA, T.NFM., 707/7. 
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2.5.2. Basmane Garēônēn Ķnĸasē 

Kasaba Demiryolu hattēnēn en ºnemli istasyonu, ­ēkēĸ yeri olmasē hasebiyle 

Basmane Ķstasyonuôydu. Burasē daha demiryolu inĸaatēna ilk baĸlanēldēĵē yēllarda 

istasyon olarak se­ilmiĸ ve 50 kadar bina satēn alēnarak yeri hazērlanmēĸtē
345

. Basmane 

hem ticaret merkezi hem de limana giden ­ok sayēda yol ile kervan yolunu merkeze 

baĵlayan yola bakmaktaydē
346
. Basmaneônin bulunduĵu yerlerden bir kēsmē Laleli 

Camii Vakfēôna bir kēsmē da Sultan III. Mustafa Vakfēôna ait idi. Buralarda on yedi 

iĸyeri vardē ve kēsēm kēsēm kiralanmēĸtē. Mayēs 1865ôte, Kasaba Demiryolu ķirketi 

yetkilileri Basmane denilen yerde b¿y¿k bir istasyon yapmak amacēyla bu bºlgeyi ĸirket 

tasarrufuna almak i­in giriĸimlerde bulunmuĸtu
347
. Bu giriĸimler sonucunda arazi ve 

diĵer binalar peyderpey ĸirkete terk edildi. Ancak g¿n¿m¿zdeki haliyle Basmane 

Garēônēn inĸasē 1870ôli yēllarēn ortasēnē bulacaktē. 

Fransēz Mimar Eiffel tarafēndan klasist tarzda tasarlanan Basmane Garē binasē, 

Regie Generale adlē Fransēz firma tarafēndan 1876 yēlēnda inĸa edildi. Bu bina yine aynē 

tarihlerde inĸa edilen Fransaôda Lyon Gar binasēnēn benzeriydi. Kesme taĸtan yapēlan 

dikdºrtgen planlē gar binasēnēn orta bºl¿m¿ ¿­ katlē olup, burasē istasyonun ana 

salonuydu. Yapēnēn ¿zeri kērma ­atē ile ºrt¿lm¿ĸt¿. Ķki kenarēn ortasēna da, d¿z cephe 

gºr¿n¿m¿ne hareketlilik getiren ¿­gen alēnlēklar yerleĸtirilmiĸti. 1922ôde b¿y¿k Ķzmir 

yangēnēnda Basmane Garē da b¿y¿k hasar gºrm¿ĸ ve 1926 yēlē sonrasēnda onarēmdan 

ge­irilmiĸtir. Metro projesi kapsamēnda yer altē ve yer¿st¿ ge­iĸleri ile yenilenen gar 

binasē bug¿n i­inde Ķzmir Metrosuônun Basmane Ķstasyonuônu da barēndērmaktadēr
348

. 

 

2.5.3. Demiryolu Ķnĸaatē Sērasēnda Bulunan Tarihi Eserler ve Arama 

¢alēĸmalarē 

Kasaba Demiryolu Komiseri Havden 24 Mart 1874 tarihinde Maarif Nezaretiône 

verdiĵi dilek­ede Salihliôde eski eser aramak i­in ruhsat talep etmiĸti
349
. Mesele ķ¾r©-yē 

Devletôe havale edildi. Mºsyº Havdenôin eski eser arayacaĵē arazi devlete ait ise 

H¿k¿meti, ºzel m¿lkiyet ise sahibini razē etmesi gerekiyordu. Ayrēca belirtilen ĸartlarē 

                                                 
345 Tasvir-i Efk©r, nr. 250 (24 Cemaziyelahir 1281), s.1-2. 
346 Cana Bilsel, ñModern Bir Akdeniz Metropol¿ne Doĵruò, Ķzmir 1830-1930 Unutulmuĸ Bir Kent mi? (Derleyen: 

Marie-Carmen Smyrnelis), Ķstanbul 2008, s. 150-151. 
347 BOA, MVL. 706/30. 
348 http://www.arkas.com.tr/pages/arkas_news/ocak_2010/haber8.html 
349 BOA, MF.MKT., 17/143. 
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yerine getireceĵine dair o bºlgede muteber birisinin kefil olmasē lazēmdē. Kefil 

bulduktan sonra eski eser aramaya baĸlayacak, bulduklarēnēn yarēsē devlete yarēsē da 

kendisine ait olacaktē. Ancak bulduĵu eserleri yurtdēĸēna ­ēkaramayacaktē. Bina ya da 

mabet gibi kalēntē bulunursa, bunlarē yēkarak harap etmeyecek, etrafēndaki diĵer eserlere 

de zarar vermeyecekti. Bulunan tarihi eserleri ¿­ g¿n i­inde mahalli H¿k¿mete haber 

verecekti. Aranēlacak yerler mahalli H¿k¿mete bildirilecek ve aramalar mahalli 

idareciler tarafēndan kontrol edilecekti. Bu gibi ĸartlarla birlikte mevcut olan ñAs©r-ē 

At´ka Nizamnamesiò esaslarēna da uygun hareket edilecekti. ķ¾r©-yē Devletôte alēnan 

karara gºre bu konuda tespit edilen h¿k¿mlere uymak kaydēyla 17 Nisan 1874ôte bir yēl 

s¿re i­in kendisine izin verildi
350

. 

Hususi olarak yapēlan arama faaliyetlerinin yanēnda, Kasaba ile Alaĸehir 

arasēnda demiryolu inĸa edilirken, hafriyat sērasēnda tarihi eserler de ortaya ­ēkēyordu. 

Mesela 1874 Mayēs ayēnda Sartôda
351

 istasyon yapēmē ­alēĸmalarē sērasēnda 2 arslan 

heykeli bulunmuĸ ve durum Aydēn Vilayetiône bildirilerek Nafia Nezaretiônden gºr¿ĸ 

talep edilmiĸti. Nezaretten gelen yazē ¿zerine heykellerin demiryolu komiseri 

Margosyan tarafēndan teslim alēnēp m¿zeye konulmak ¿zere gºnderilmesi istendi. 

Masraflarēn da m¿ze tahsisatēndan karĸēlanacaĵē belirtildi
352

. Ancak daha sonra Maarif 

Nezaretiônden gºnderilen 2 Haziran 1874 tarihli yazēda, bulunan arslan heykellerinin 

m¿zeye gºnderilmeyip mahallinde muhafaza edilmesi ve etrafēnda herhangi bir yazē var 

ise bu yazēlarēn suretlerinin ­ēkarēlarak gºnderilmesi isteniyordu
353

. 

 

2.5.4. Manisa-Alaĸehir Arasēna Telgraf Hattē Yapēmē 

Kasaba-Alaĸehir arasēnda demiryolu yapēlmaya baĸlanmasēndan sonra baĸka 

teknolojik geliĸmeler de bºlgeye transfer edildi. Manisa-Alaĸehir arasēna dºĸenecek 

telgraf hattē bunlardan birisiydi. 

Ķnĸasēna baĸlanan demiryolu m¿nasebetiyle zaten ticaret bºlgesi olan bu yerlerin 

ºneminin bir kat daha artacaĵē d¿ĸ¿n¿lm¿ĸt¿. Gerek H¿k¿met gerekse halka ait 

haberleĸmenin kolaylaĸtērēlmasē i­in bºyle bir telgraf hattēna gerek duyulmuĸtu. Telgraf 

hattē i­in ara­ gere­ bedeli, nakliye ve diĵer masraflar olarak verilecek meblaĵ da 

                                                 
350 BOA, ķD., 207/15. 
351 Sart, Kasaba Demiryoluônun 123. kilometresinde, Ahmedli ile Mersindere arasēndaki yerleĸim yerinin adēdēr. 
352 BOA, MF.MKT., 18/79. 
353 BOA, MF.MKT., 18/89. 
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26.000 k¿sur Franktan ibaret olacaktē. Getireceĵi faydalar gºz ºn¿ne alēnarak telgraf 

hattēnēn yapēlmasēna, 31 Mart 1874 tarihli irade ile izin verildi
354

. 

 

2.5.5. Padiĸaha Hediye Edilmek ¦zere ¥zel Vagon Yapēlmasē 

Kasaba Demiryolu ķirketi yetkilileri, kendilerine gºsterilen tevecc¿h ve 

yardēmlardan dolayē teĸekk¿rlerini ifade etmek maksadēyla, Rumeli Demiryollarēônēn 

a­ēlēĸēnda kullanēlmak ¿zere, Sultan Abd¿laziz i­in ºzel bir vagon yaptērdē
355

. 18 Mart 

1870 tarihinde gºnderilen bir arizayla bu vagonun kabul edilmesi istirham edildi
356

. 30 

Mart 1870ôte konu sadrazam tezkiresiyle padiĸaha sunuldu. Bir g¿n sonra ­ēkan irade ile 

de hediyenin kabul edildiĵi belirtilerek padiĸahēn bundan memnun ve hoĸnut olduĵu 

ifade edildi
357

. 

 

2.5.6. Demiryollar Ķdaresiônin Kurulmasē 

Daha ºncede belirtildiĵi ¿zere, Osmanlē Devleti sēnērlarē i­inde ilk demiryolu 

yapēmēna 1851 yēlēnda baĸlanmēĸtē. Ķskenderiye-Kahire arasēnda yapēlan bu 

demiryolundan sonra ¿lkenin hem Asya hem de Avrupa topraklarēnda yeni demiryollarē 

inĸasē i­in imtiyazlar verilmiĸti. Aradan ge­en yirmi sene zarfēnda ¿lkede iĸlemekte olan 

demiryollarēnēn uzunluĵu 778 kilometreye ulaĸmēĸtē. Bunun yanēnda bir­oĵunun da 

inĸaatē devam ediyordu. O ana kadar yapēlan demiryollarē ile ilgili iĸleri Nafēa Nezareti 

b¿nyesindeki Turuk ve Ma©bir Ķdaresi y¿r¿t¿yordu. Ancak ­ok sayēda demiryolunun 

yapēlmasē ve yapēlmaya da devam etmesi bunlarēn muamelelerinin de artmasēna neden 

olmuĸtu. Bundan dolayē sadece demiryollarē ile ilgilenecek bir birimin kurulmasēna 

ihtiya­ duyuldu. Bunun ¿zerine 24 Eyl¿l 1872 tarihinde ñDemiryollar Ķdaresiò adēyla 

yeni bir daire kuruldu ve Mirliva Feyzi Paĸa ilk m¿d¿r¿ oldu. Sadece demiryollarē ile 

ilgili iĸlerin gºr¿leceĵi bu yeni birimde Binbaĸē Hayri Bey
358

, Hasan ve Kostantin 

efendiler ile Avrupaôdan getirilecek iki m¿hendis gºrev yapacaktē. Ayrēca Demiryollar 

                                                 
354 BOA, Ķ.ķD., 28/1346. 
355 BOA, TNF.VRK., 7/155. 
356 BOA, Ķ.DH., 609/42445, lef-1. 
357 BOA, Ķ.DH., 609/42445, lef-3; BEO, Nafia Gelen Giden Defteri: 545, nr. 21. 
358 Hayri Bey, Bel­ikaôda Erk©n-ē Harb ve Turuk M¿hendisi Mektebiônde tahsil gºrd¿kten sonra, memleketine 

dºnerek uzun yēllar Osmanlē bayēndērlēk iĸlerinde hizmet etmiĸtir. Bkz., Selahattin Tozlu, ñOsmanlē Yol 

D¿zenlemeleriò, Osmanlē III-Ķktisat (Editºrler: G¿ler Eren, Kemal ¢i­ek, Cem Oĵuz), Yeni T¿rkiye Yayēnlarē, 

Ankara 1999, s. 661-662. 
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Ķdaresiônin diĵer iĸleriyle ilgili olarak da kond¿ktºr, ressam, muh©sip ve k©tipler tayin 

edildi
359

. 

 

2.5.7. Kasaba Demiryoluônun G¿zerg©hē, 1875-1885 Arasē Ķĸletme Durumu 

ve Yºnetimi 

Alaĸehir hattēnēn tamamlanmasēndan sonra Kasaba Demiryoluônun g¿zerg©hē 

ĸºyle oldu: 

Tren Ķzmirôden hareket ederek Karĸēyaka, ¢iĵli, Ulucak, Menemen, Emir©lem, 

Hamidiye, Horozkºy, Manisa, ¢obanisa, Kasaba, Orhanlē, Ahmedli, Salihli, Munvak, 

Derekºy, Alkan istasyonlarēna uĵrayēp Alaĸehirôe ulaĸmaktaydē. Ayrēca Ķzmirôden 

Bornovaôya da bir demiryolu hattē bulunmaktaydē.  

Hattēn uzunluĵu Kasaba-Alaĸehir arasē 169 ve Ķzmir-Bornova arasē 5 kilometre 

olmak ¿zere toplam 174 kilometreydi. 15 adet lokomotifi vardē. Tren saatte ortalama 40 

kilometre mesafe kat etmekteydi
360

. 

1875-1885 yēllarē arasēnda hattēn senelik gayris©fi geliri ortalama olarak 120.627 

sterlin, yani 13.269.000 kuruĸ,  masraflarē 622.053 sterlin, yani 68.425.830 kuruĸ ve safi 

h©sēlatē 715.313 sterlin, yani 78.684.430 kuruĸ civarēnda olmuĸtu.  

Alaĸehir hattēnēn resmi a­ēlēĸ tarihi olan 1875 senesi Mart baĸēndan 1885 yēlē 

sonuna kadar gayris©fi gelirleri, masraflarē ve safi gelirleri Tablo 2.2ôde gºsteridiĵi 

ĸekildeydi
361

. 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 
359 Engin, Rumeli Demiryollarē, s. 104. 
360 Saln©me-i Vil©yet-i Aydēn, sene 1296, s.140. 
361 Saln©me-i Vil©yet-i Aydēn, sene 1304, s.162. 
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TABLO 2.2. 

ķirketin 1875-1885 Arasē Bilan­olarē 

Tarih  
Gayris©fi Gelir 

(Sterlin) 

Masraflar 

(Sterlin) 

S©fi Gelir 

(Sterlin) 

1875 93.388 47.628 45.761 

1876 113.787 56.245 57.542 

1877 126.607 59.558 67.149 

1878 125.107 57.513 67.594 

1879 122.965 56.699 66.266 

1880 128.687 59.080 69.607 

1881 118.869 55.958 62.891 

1882 111.114 55.989 55.125 

1883 143.355 70.144 73.211 

1884 160.244 63.686 96.938 

1885
362

 59.688 25.343 34.345 

Toplam 1.303.771 607.342 796.429 

1885
363

 23.094 14.210 18.883 

Genel Toplam 1.336.865 621.552 715.313 

Doĵru Toplam
364

 1.326.905 622.053 715.313 

 

1880-1885 arasēnda Kasaba Demiryoluônun idare heyeti ve istasyon gºrevlileri 

ĸu kiĸilerden oluĸmaktaydē: 

Direktºr Rodvil, Komiser Margosyan Efendi, M¿hendis Milºzºn, Direktºr 

Muavini Biliotti
365

, Muhasebeci Vud, Sandēk Emini Edwars, Ķmalat M¿d¿r¿ Pikon, 

                                                 
362 1885 Ocak baĸēndan Haziran sonuna kadar, yani ilk altē ay zarfēnda vuku bulan gelir-gider hesaplarē. 
363 1885 ikinci altē ayda Temmuz, Aĵustos ve Eyl¿l aylarēna ait gelir-gider hesaplarē. 
364 Bilgiler Saln©me-i Vil©yet-i Aydēn, sene 1304, s.162ôten alēnmēĸtēr. Salnamedeki rakamlarēn toplamēnda 

yanlēĸlēklar vardēr. Rakamlar tekrar hesap edilerek doĵru toplam verilmiĸtir. 
365 Charles Biliotti, Katolik bir Ķtalyan vatandaĸēdēr. Kasaba Demiryolu ķirketiônde yºneticilik yapmēĸtēr. Ailesiyle 

birlikte uzun yēllar Osmanlē Devletiônde kalmēĸtēr. ¢ocuklarēndan Adrien Biliotti de Osmanlē Bankasēônēn deĵiĸik 

kademelerinde gºrev yapmēĸtēr. Bkz. Edhem Eldem, 135 Yēllēk Bir Hazine: Osmanlē Bankasē Arĸivinde Tarihten 

Ķzler, Ķstanbul 1997, s. 270. 
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ĸirket baĸm¿fettiĸi Vad ve Arabalar memuru Pera, Kasaba Demiryolu 1880-1881 yēlē 

idare heyetini oluĸturuyordu
366

. 

Ķstasyonlarda gºrevli memurlarēn isimleri de ĸºyleydi: Ķzmir Ķstasyonu 

Baĸmemuru Antuvan, Alaĸehir Ķstasyonu memuru Kapurvi­, Salihli Ķstasyonu memuru 

Yoryadis, Manisa Ķstasyonu memuru Konstantin Planidis, Kasaba Ķstasyonu memuru 

Mºsyº Ofar, Menemen Ķstasyonu memuru Evadis, Ahmedli Ķstasyonu memuru Lapir ve 

Bornova Ķstasyonu memuru Korsimni. 

1882 yēlē ĸirket idaresi; Komiser R¿stem Bey, Direktºr Kemp, Hat m¿hendisi 

Belavze, Sandēk Emini Edwars, Telgraf m¿fettiĸi Vanklinos, Muamelat m¿d¿r¿ Biliotti, 

Kontrol memuru Vayd, Muhasebe memuru Avd, Sermakinist Baykon ve Edevat 

nemuru Mr. Bernôden meydana geliyordu
367

.  

Komiser H¿sn¿ Efendi, Direktºr Henri Kemp, Hat m¿hendisi Belavze, Sandēk 

Emini Edwars, Telgraf m¿fettiĸi Vanklinos, Muamelat m¿d¿r¿ Biliotti, Kontrol 

memuru Vayd, Muhasebe memuru Avd, Sermakinist Baykon ve Edevat memuru Mr. 

Bern de 1883 yēlē idare heyetini oluĸturan isimlerdi
368

.  

1884 yēlē idare heyetinde de, H¿k¿met komiseri Kolaĵasē H¿sn¿ Efendi, 

Direktºr Kemp, M¿fettiĸ Ķzmirôdeki Osmanlē Bankasē direktºr¿ Hens, Sandēk emini 

Edwars, Muamelat m¿d¿r¿ Biliotti, Ċrad muhasebecisi Vayd, Masraf muhasebecisi Vud 

ve Amelehaneler m¿d¿rleri Baykon ve Mr. Bern gºrev almēĸlardē
369

.  

Aydēn ve Kasaba serkomiseri (H¿k¿met adēna) Wrºbloski Efendi, serkomiser 

muavini ķemô´ Efendi, Sandēk emini Edwars, M¿fettiĸ Ķzmirôdeki Osmanlē Bankasē 

direktºr¿ Hens, Direktºr Kemp, Muamelat m¿d¿r¿ Biliotti, Ċrad muhasebecisi Vayd, 

Masraf muhasebecisi Vud ve Amelehaneler m¿d¿rleri Baykon ile Mr. Bern de 1885 

yēlēnda ĸirketin idari iĸlerini y¿r¿tm¿ĸlerdi.  

Kasaba Demiryolu hatlarēnda uygulanmak ¿zere, tren hareket saatleri ve bilet 

¿cretleri yeniden d¿zenlendi. 4 Ekim 1880 tarihinden itibaren ge­erli olmak ¿zere 

hazērlanan trenlerin hareket saatleri ve bilet ¿cretleri aĸaĵēdaki tabloda gºsterildiĵi 

ĸekilde olmuĸtu: 

                                                 
366 Saln©me-i Vil©yet-i Aydēn, sene 1298, s.106-107; Saln©me-i Vil©yet-i Aydēn, sene 1299, s.106-107. 
367 Saln©me-i Vil©yet-i Aydēn, sene 1301, s.68-69. 
368 Saln©me-i Vil©yet-i Aydēn, sene 1302, s.68-69. 
369 Saln©me-i Vil©yet-i Aydēn, sene 1303, s.77-78. 
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TABLO  2.3. 

Kasaba Demiryolunda Trenlerin Hareket Saatleri ve Bilet ¦cretleri 

ĶZMĶR-MANĶSA-ALAķEHĶR 

4 Ekim 1880 Tarihinden Ķtibaren Ge­erli. 

Trenlerin Hareket Vakitleri  Trenlerin  Geri Dºn¿ĸ¿ 
Trenlerin Hareket i  

Durak 

Ķsimleri 

Mahallerin Fiyatē (kuruĸ) Trenlerin Hareketi   

Durak 

Ķsimleri 

Mahallerin Fiyatē (kuruĸ) 
Sabah ¥ĵleden 

Sonra  

Yalnēz gidiĸ bilet fiyatē Gidip-gelme bilet fiyatē  Sabah Sabah Yalnēz gidiĸ bilet fiyatē Gidip-gelme bilet fiyatē 

Saat-

dakika 

Saat-

dakika 
1.snf 2.snf 3.snf 1.snf 2.snf 3.snf 

Saat-

dakika 

Saat-

dakika 

1.snf 2.snf 3.snf 1.snf 2.snf 3.snf 

09 30 01 50 Ķzmirôden - - - - - - - - 10 15 Alaĸehirôden - - - - - - 

09 55 02 15 Karĸēyakaôdan 5 4 3 8 6 5 - - 10 31 Alhanôdan 6 5 4 9 8 6 

10 10 02 30 ¢iĵliôden 13 10 6 20 15 9 - - 10 45 Derekºyôden 11 10 6 17 15 9 

10 24 02 44 Ulucakôtan 18 14 9 27 21 14 - - 11 04 
Munvak 

Kahvesinden 
19 16 11 29 24 12 

10 39 02 59 
Menemenôe 

Varēĸ 
24 18 12 36 27 18 - - 11 23 

Salihliôye 

Varēĸ 
27 22 16 41 33 24 

10 45 03 5 Menemenôden -- -- -- -- -- -- - - 11 33 Salihliôden -- -- -- -- -- -- 

10 58 03 18 Emir©lemôden 28 22 16 42 33 24 - - 11 47 Sardôdan 33 27 19 50 40 28 

11 30 03 50 Gavurkºyôden 40 32 24 60 48 36 - - 12 08 Ahmedliôden 40 33 23 60 49 34 

11 48 04 8 Horozkºyôden 46 36 27 69 54 41 - - 12 24 Urganlēôdan 46 38 27 69 57 40 

11 55 04 14 
Manisaôya 

Varēĸ 
48 38 28 72 57 42 - - 12 44 

Kasabaôya 

Varēĸ 
55 45 32 83 68 48 

- - - - ---- -- -- -- -- -- -- - - 12 59 Kasabaôdan -- -- -- -- -- -- 

12 7 - - Manisaôdan -- -- -- -- -- -- - - 01 23 ¢obanisaôdan 65 54 38 98 81 57 

12 32 - - ¢obanisaôdan 58 58 34 87 69 51 - - 01 47 
Manisaôya 

Varēĸ 
75 62 44 113 93 66 

12 56 - - 
Kasabaôya 

Varēĸ 
68 68 40 102 82 60 - - - - ---- - - - - - - 

01 11 - - Kasabaôdan -- -- -- -- -- -- 8 20 01 55 Manisaôdan -- -- -- -- -- -- 

01 32 - - Urganlēôdan 77 62 45 116 93 68 8 27 02 02 Horozkºyôden 77 64 45 116 96 67 

01 51 - - Ahmedliôden 83 68 49 125 101 74 8 48 02 20 Gavurkºyôden 83 68 48 125 102 72 

02 10 - - Sartôdan 90 73 53 135 110 80 9 20 02 52 Emir©lemôden 95 78 56 143 117 84 

02 23 - - 
Salihliôye 

Varēĸ 
96 78 56 144 117 84 9 32 03 04 

Menemenôe 

Varēĸ 
99 82 60 149 123 90 

02 33 - - Salihliôden -- -- -- -- -- -- 9 40 03 12 Menemenôden -- -- -- -- -- -- 

02 53 - - 
Munvak 

Kahvesinden 
104 84 61 156 126 92 9 57 03 29 Ulucakôtan 100 86 63 158 129 94 

03 12 - - Derekºyôden 112 90 66 168 135 99 10 12 03 43 ¢iĵliôden 110 90 66 165 135 99 

03 26 - - Alhanôdan 117 94 69 176 141 104 10 26 03 57 Karĸēyakaôdan 118 96 69 177 144 103 

03 41 - - 
Alaĸehirôe 

Varēĸ 
123 100 72 185 150 108 10 49 04 20 Ķzmirôe Varēĸ 123 100 72 185 150 108 

 

¦­ yaĸēna kadar ­ocuklar ¿cretten muaftēr. ¦­ yaĸēndan on yaĸēna kadar olanlardan 

yarēm ¿cret alēnacaktēr. Her yolcu 1. sēnēfta olduĵu halde elbiseye dair eĸyasēndan 50 

ve ikincide 40 ve ¿­¿nc¿de 30 kēyye ¿cretsiz gºt¿rebilecektir. Tarife gereĵince 

hususi vagon ­ēkartmak i­in ¿­ saat ºnceden Demiryolu Ķdaresine m¿racaat 

gereklidir. 

--- 

Gidip-gelme biletleri verilecektir. 

1-Ķzmirôden Bornova ve Karĸēyaka arasēnda her sēnēf i­in gidiĸ-geliĸ biletleri 

trenlerde verilecektir. Verildiĵi g¿n¿n akĸam trenine kadar m¿saadesi vardēr. 

2-Ķzmirôden Bornova ve Karĸēyakaôdan baĸka t¿m mevkiler i­in alēnan gidiĸ-geliĸ 

biletleri ertesi g¿n¿ akĸam trenine kadar m¿saadesi vardēr. 

3- Ķzmirôden Bornova ve Karĸēyakaôdan baĸka t¿m mevkilere Cumartesi g¿n¿ sabah 

trenleriyle her sēnēf i­in gidiĸ-geliĸ i­in alēnan biletler ertesi g¿n¿ akĸam trenine 

kadar m¿saadesi vardēr. 

--- 

Ķzmirôden Bornova ve Karĸēyaka arasēndan baĸka her mevkiye zevk i­in tek bilet 

fiyatēyla gidip gelmeye iki g¿n m¿saadesiyle bilet verilecektir. Bu biletler ile 

yolcular hangi trenle gitmek isterse gidebileceklerdir. Bºyle zevk i­in gidecek kiĸiler 

ºnceden Demiryolu Ķdaresine m¿racaat etmelidirler. Ancak birinci sēnēfta olduklarē 

halde 6 ve ikincide 10 ve ¿­¿nc¿de 15 kiĸi olmalēdērlar. Talebeler i­in gidiĸ-geliĸ 

bilet fiyatlarēnda hususi indirim yapēlacaktēr. Yalnēz iki g¿n ºnceden Demiryolu 

Ķdaresine m¿racaat etmelidirler370
. 

                                                 
370 BOA, Y.EE. 40/94; Bilet ¿cretleri ile ilgili ayrēca bkz. Saln©me-i Vil©yet-i Aydēn, sene 1301, s. 68-69. 
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2.6. H¿k¿metin Kasaba Demiryolu ķirketiônden Bor­ Almasē 

Osmanlē Devleti XIX. y¿zyēlda i­ ve dēĸ geliĸmelere paralel olarak pek ­ok 

alanda sēkēntēlē g¿nler ge­irmeye baĸlamēĸtē. Art arda patlak veren savaĸlar zaten kºt¿ 

durumda olan ekonominin daha da kºt¿leĸmesine sebep olmuĸtu. Bu ekonomik 

sēkēntēlarē gidermek i­in ilk bor­lar 1840ôlē yēllarda Galata bankerlerinden
371

 kēsa vadeli 

olarak alēndē
372
. Kēsa vadeli ve kēsa s¿re i­in alēnan bu bor­lar ekonomik sēkēntēlarē 

gidermede ­are olmadē. Ardēndan Kērēm Savaĸē patlak verdi. Padiĸah Abd¿lmecid y¿kl¿ 

miktarda dēĸ bor­ alēmēna karĸēydē. Nitekim, bu konuda daha ºnce giriĸimler olmuĸ 

ancak kabul etmemiĸti. Fakat Kērēm Savaĸēônēn aĵēr maliyeti karĸēsēnda Sultan 

Abd¿lmecidôin direnci kērēlmēĸ ve 4 Aĵustos 1854ôte ­ēkarēlan bir fermanla da 

5.000.000 tutarēnda bor­ alēnmasēnē onaylamēĸtē
373

. Bu tarihten sonra devlet hem 

i­eriden hem dēĸarēdan bor­ almaya devam etti. Zaman zaman Avrupa finans 

­evrelerinin bor­ vermekten ka­ēndēĵē dºnemler oldu. Bu dºnemlerde de H¿k¿metin 

imdadēna Galata bankerleri yetiĸti. Galata bankerlerinin bor­ verme s¿reci, Duy¾n-ē 

Umumiyeônin kurulmasēndan sonra sona erdi
374

. 

Duy¾n-ē Um¾miyenin kurulmasēndan sonra yine i­eriden ve dēĸarēdan bor­ 

alēmēna devam edildi. Bunlardan birisi de 1885 yēlēnda askeri masraflar i­in harcanmak 

¿zere Kasaba Demiryolu ķirketiônden alēnan bor­tu
375
. Bor­ anlaĸmasē Maliye Nazērē 

Zihni Efendi ile Kasaba Demiryolu ķirketi adēna hareket eden Ķdare Meclisi Azasē 

                                                 
371 Osmanlē Devletiônde mali sēkēntēlarēn artmasē, sermaye sahibi kiĸilerden yeni bir banker sēnēfēnēn ortaya ­ēkmasēna 

sebep oldu. ¢oĵunun hem iĸ hem de ikamet yerlerinin Galataôda olmasē nedeniyle bu sermaye sahiplerine ñGalata 

bankerleriò denmeye baĸlandē. Galata bankerlerinin bir kēsmē ¿st d¿zey devlet adamlarēyla yakēn iliĸkiler kurdular. 

Sultanlarēn, b¿rokratlarēn ve bazē kurumlarēn finans iĸlerini takip ettiler. Bkz., Nursel Manav, Devlet-Banker 

Ķliĸkileri ¢er­evesinde Baltazzi Ailesi, Marmara ¦niversitesi, T¿rkiyat Araĸtērmalarē Enstit¿s¿, Basēlmamēĸ Y¿ksek 

Lisans Tezi, Ķstanbul 2009, s. XI; Galataôda ºbeklenmiĸ olan bu Galata bankerleri veya Galata sarraflarē genellikle 

Osmanlē vatandaĸē gayrim¿slim unsurlardan oluĸuyordu. Bunlar halkēn cahilliĵinden de yararlanarak 

spek¿lasyonlar yapēp kaime ¿zerinde de oyunlar oynayarak b¿y¿k miktarlarda gelir saĵladēlar. Galata bankerleri bu 

dºnemde adeta altēn ­aĵlarēnē yaĸadēlar. Geniĸ bilgi i­in bkz., Ali Akyēldēz, Para Pul Oldu Osmanlēôda Kaĵēt Para, 

Maliye ve Toplum, Ķstanbul 2003, s.303-304. 
372 ķevket Pamuk, Osmanlē Ekonomisinde Baĵēmlēlēk ve B¿y¿me 1820-1913, Ķstanbul 2005, s. 64. 
373 Necla Geyikdaĵē, a.g.e., s. 68-69; Osmanlē Devleti aldēĵē dēĸ bor­larēn ­oĵunu cari kamu giderlerine harcamēĸtēr. 

Az bir kēsmē ise yatērēmlar i­in harcanmēĸtēr. Bu yatērēmlardan en fazla payē alan da demiryollarē olmuĸtur. Bkz. 

Kenan Bulutoĵlu, 100 Soruda Yabancē Sermaye, Ķstanbul 1970, s. 91-92. 
374 Galata bankerleri Duyun-ē Umumiyeônin kurulmasēndan sonra Ķstanbulôdaki finans kuruluĸlarēnē yavaĸ yavaĸ 

kapattēlar. Zografos Efendi ve Camondo ailesi gibi bunlarēn bir kēsmē zaten daha ºnce Avrupaôya yerleĸmeye 

baĸlamēĸtē. Bkz., Manav, agt., s. XII; Camondo ailesi ile ilgili daha geniĸ bilgi i­in ayrēca bkz., Nora ķeni-Sophēe le 

Tarnec, Camondolar Bir Hanedanēn ¢ºk¿ĸ¿, ¢eviren: Yaman Aksu, Ķstanbul 2005. 
375 Vital Cuinet, la Turquie DôAsēe III, Paris 1894, s. 395. 
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William Clarence Watson arasēnda 17 Muharrem 1303/26 Ekim 1885 tarihinde 

yapēldē
376
. Buna anlaĸmaya gºre; 

1- Kasaba Demiryolu ķirketi, 800.000 Osmanlē Lirasēnē H¿k¿mete avans olarak 

vermeyi kabul etmiĸtir. Ķlk ºnce bu meblaĵēn 550.000 Lirasē alēnacaktēr. Geri kalan 

250.000 lirasē da gerektiĵinde verilecektir. 

 2- ķirket, bu mukavelenin imzalandēĵē tarihte H¿k¿mete 100.000, bu tarihten 

bir ay sonra 175.000 ve yine o tarihten iki ay sonra da 275.000 Osmanlē Lirasēnē teslim 

edecektir. Geri kalan 250.000 Osmanlē Lirasēnē da ihtiya­ olduĵu beyan edildiĵi 

takdirde bu beyandan bir ay sonra teslim edecektir. 

3- Teslimat, ĸirketin se­imine gºre ya Osmanlē Lirasē veya o g¿nk¿ Dersaadet 

piyasasē fiyatēna gºre ibrazēnda ºdenmek ¿zere Londra ve Parisôten dºviz olarak 

yapēlacaktēr. 

4- Ķstikrazdan ĸirket bir defalēk olmak ¿zere % 1 hesabēyla bir komisyon 

alacaktēr. 

5- Ķstikrazēn faizi teslimat tarihinden y¿r¿t¿lmek ¿zere senelik % 7 olarak kabul 

edilmiĸtir. Res¿lmal ak­esi % 1 olarak tayin edilip, 13 Mart 1891 tarihinden itibaren 

ºdenmesine baĸlanacaktēr. Beyan edildiĵi ¿zere, teslimat tarihinden itibaren 13 Mart 

1891 tarihine kadar bu istikrazēn 6 senelik faizleri i­in H¿k¿met ĸirkete Aydēn Vilayeti 

aĵnam resmi ve aĸarē ¿zerine olarak istikrazēn beyan edilen senelik faizlerine mukabil 

12 taksit ita edecektir. 

6- H¿k¿met, 13 Mart 1891 tarihinden itibaren bu istikrazēn anapara ve faizi 

tamamen ºdeninceye kadar Ķzmir-Kasaba Demiryolu ķirketiônin iĸletmekte olduĵu 

hatlarēn umumi nizamnamesi ve demiryolu hakkēnda ge­erli olan tarifelere gºre 

iĸletilmesini ĸirkete havale ederek gayris©fi h©sēlatēn % 50ôsini iĸletme masrafē olmak 

¿zere ĸirkete terk edecektir. Gayris©fi h©sēlatēn beyan edilen iĸletme masrafē ­ēktēktan 

sonra kalan % 50ôsi de H¿k¿met tarafēndan bu istikrazēn res¿lmal ve faizlerinin 

ºdenmesine tahsis edilecektir. H¿k¿met, ĸirketin h©sēlat-ē umumisini kendi memurlarē 

vasētasēyla teftiĸ etme hakkēnē muhafaza edecektir. 

                                                 
376 BOA, YA.RES., 31/21; Mukavelat Defteri, nr. 1, s.142-144; Anlaĸmanēn imzalanmasē sērasēnda Osmanlē Bankasē 

direktºr¿ Mºsyº Foster de hazēr bulunmuĸtur. Bkz., Muk©vel©t Defteri, nr. 1, s.145; Mukavele metni i­in ayrēca 

bkz., Saln©me-i Vil©yet-i Aydēn 1304, s. 200-204; Dersa©det Ticaret Odasē Gazetesi, nr. 23 (1 Safer 1303). 
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7- 6 Aralēk 1872 tarihli mukavelenin ĸartlarē, mukavele m¿ddetinin bitimine 

kadar y¿r¿rl¿kte olacaktēr. Bu tarihten sonra yeni mukavele y¿r¿rl¿ĵe konur ise ĸirketin 

eski mukavelede olan haklarē saklē kalacaktēr. ķirketin alacaklarē veya diĵer talepleri 

yerine getirildikten sonra, H¿k¿met, hatlarēn iĸletilmesi hususunu kendi eline almak 

hakkēnē muhafaza eder. 

8- Kasaba Demiryoluônun mevcut gelirlerinin muhafazasē ve artmasē H¿k¿met 

tarafēndan da istenildiĵinden bu hattēn gelirlerinde azalmaya sebep olacak baĸka 

imtiyazlar verilmeyecektir. Yani devlet, Kasaba Demiryolu hattē ile Aydēn Demiryolu 

hattē arasēnda ve bir de Kasaba Demiryoluônun kuzey cihetindeki 40 kilometre mesafe 

d©hilinde demiryolu inĸasē i­in baĸka hi­bir ĸirkete ve ĸahsa imtiyaz vermeyecektir
377

. 

Kasaba Demiryolu ķirketiônden alēnan bu bor­, askeri ihtiya­larēn giderilmesi ve 

Krupp Fabrikasēôndan
378

 satēn alēnan toplarēn bedelinin ilk taksiti ile daha sonra alēnmasē 

kararlaĸtērēlan 120 adet top bedelinin ºdenmesi i­in kullanēlacaktē. Sultan II. 

Abd¿lhamidôe sunulan bor­ mukavelesi 26 Ekim 1885 (17 Muharrem 1303) tarihli irade 

ile y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir
379

. 

 

 

 

                                                 
377 Bu madde daha sonra yapēlacak olan Manisa-Soma arasē demiryolu imtiyazēnēn Kasaba Demiryolu ķirketiône 

verilmesinin gerek­elerinden biri olacaktēr. 
378 ¥zellikle Fransēz-Alman savaĸēndaki Alman galibiyeti Sultan Abd¿lhamidôden ºnceki dºnemde askeri ve sivil 

b¿rokraside Almanyaôya karĸē bir hayranlēk ve eĵilim olmasēna neden olmuĸtu. Ancak bu sadece hayranlēk 

seviyesinde kaldē ve Osmanlē-Alman askeri iliĸkilerinde 1880ôden ºnce, 1873ôte satēn alēnan 500 ve 1877ôde 100 

toptan baĸka, dikkate deĵer bir geliĸme yaĸanmadē. Ancak Almanlarēn ĸark politikasēndaki deĵiĸiklikler ve bu 

baĵlamda Osmanlē Devleti ile iliĸkiler yeni bir boyut kazanmaya baĸladē. 1880 Mayēsôēnda Alman b¿y¿kel­isi von 

Hatzfeldôle yapēlan gºr¿ĸmelerle baĸlayan s¿re­ olumlu sonu­ verdi ve 1882ôden itibaren Alman subaylarē Osmanlē 

ordusunda ­alēĸmaya baĸladē. Albay Kaehler, Y¿zbaĸē Kamphºvener, Y¿zbaĸē von Hobe ve Y¿zbaĸē Ristow ilk 

gelen uzmanlardē. Osmanlē ordusunda hizmete baĸladēktan sonra hemen bunlarēn r¿tbeleri y¿kseltildi. Osmanlē 

subaylarēnē rahatsēz eden durumlar olsa da kēsa s¿rede Alman etkinliĵi gºzle gºr¿l¿r ĸekilde hissedilmeye baĸladē. 

Albay Kaehler, geliĸinden ¿­ yēl sonra ºld¿. Ama ºl¿nceye kadar kēsa s¿ren danēĸmanlēĵē boyunca Alman silah 

fabrikalarēna Osmanlē ordusu tarafēndan ilk y¿kl¿ sipariĸleri verdirmek i­in ­alēĸmalarēnē s¿rd¿rd¿. Zamanla 

Osmanlē ordusu Alman silah fabrikatºrlerinin en ºnemli m¿ĸtesi olacaktē. Kaehlerôin ºl¿m¿nden sonra II. 

Abd¿lhamid, Colmar von der Goltzôu olaĵan¿st¿ yetkilerle Alman reform grubunun baĸēna getirdi. Goltzôun 

Osmanlē subaylarē ¿zerinde ºnemli tesirleri oldu. Padiĸaha sēk sēk raporlar sundu. Her sunduĵu rapor uygulamaya 

konduĵunda, daima ºnemli silah sipariĸleri ile sonu­lanēyordu. Yine bu raporlardan birinde, Boĵazi­i ve 

¢anakkaleôdeki istihk©m ve bataryalarēn onarēlēp yeni toplarla deĵiĸtirilmesini ºnermiĸti. Bu ºneri doĵrultusunda 

1882ôde Goltzôun ēsrarēyla, Krupp Fabrikasēôna 1.206.987 lira deĵerinde top ēsmarlanmēĸtē. Bu yēllardan sonra da 

Alman Krupp, Mauser ve Loewe silah fabrikalarēna yapēlan Osmanlē sipariĸleri devam etmiĸti. Bu konularda daha 

geniĸ bilgi i­in ayrēca bkz. Ķlber Ortaylē, Osmanlē Ķmparatorluĵuônda Alman N¿fuzu, Ķstanbul 2008, s. 101-120; 

Mustrafa Albayrak, ñOsmanlē-Alman Ķliĸkilerinin Geliĸimi ve Baĵdat Demiryolunun Yapēmēò, OTAM, Sayē 6, 

Ankara 1995, s. 5-6; Kemal Beydilli, ñII. Abd¿lhamit Devrinde Gelen Ķlk Alman Askeri Heyeti Hakkēndaò, 

Ķstanbul ¦niversitesi Tarih Dergisi, Sayē 32 (Uzun­arĸēlē Hatēra Sayēsē), Mart 1979, s. 481-494. 
379 Muk©vel©t Defteri, nr. 1, s.145; Bu konu ile ilgili bilgi i­in ayrēca bkz., Dersa©det Ticaret Odasē Gazetesi, nr. 23 

(1 Safer 1303), s. 4. 
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MANĶSA-SOMA HATTININ YAPILMASI  

 

3.1. Ķmtiyazēn Verilmesi ve Mukavelenin Ķmzalanmasē 

1888 yēlēnda Osmanlē Devleti, Anadoluônun ­eĸitli bºlgelerinde demiryolu 

yapēmē i­in ¿­ imtiyaz verdi. Bunlardan biri Ķstanbul-Ankara hattēnēn yapēlmasē i­in 

Deutsch Bankôēn kontrol¿ndeki ñAnadolu Demiryolu ķirketiòne, diĵer ikisi de 

Ķzmirôdeki ĸirketlere verildi. Bu dºnemde Ķzmir-Aydēn Demiryolu ķirketi mevcut 

hatlarēnē Dinar ve ¢ivrilôe kadar uzatma hakkēnē elde ederken Kasaba Demiryolu ķirketi 

de Manisa-Soma arasē ile ilgileniyordu
380

. 

Turgutlu-Alaĸehir hattē 1875 yēlē Mart ayē baĸēndan itibaren a­ēlarak iĸlemeye 

baĸlamēĸ ve demiryolu iĸletmesi, hattē inĸa eden m¿teahhit Samuel Baylissôten alēnēp 

Kasaba Demiryolu ķirketiône devredilmiĸti. Anlaĸma gereĵi Kasaba Demiryolu 

ķirketiônce iĸletilen hattēn imtiyaz s¿resi 16 yēl sonra bitecekti. Yani 13 Mart 1891 

tarihinde ĸirket Kasaba Demiryolu hattēnē H¿k¿mete devredecekti.  

26 Ekim 1885 tarihinde Kasaba Demiryolu ķirketi ile Osmanlē H¿k¿meti 

arasēnda bir istikraz mukavelesi de yapēlmēĸtē
381
. Bu mukavelenin 10. maddesine gºre 

H¿k¿met, Kasaba Demiryolu hattē ile Aydēn Demiryolu hattē arasēnda ve bir de Kasaba 

Demiryoluônun kuzey cihetindeki 40 kilometre mesafe d©hilinde demiryolu inĸasē i­in 

baĸka hi­bir ĸirkete ve ĸahsa imtiyaz vermeyecekti. 

Bu maddeye dayanarak Kasaba Demiryolu ķirketi yetkilileri, Nisan 1888ôde, 

Manisaôdan baĸlayarak Somaôya kadar tahminen 92 kilometre uzunluĵunda bir hattē 

mecburi olarak ve Alaĸehirôden Gºbekôe
382

 kadar 85 ve Somaôdan Susurlukôa kadar 160 

ve Bornovaôdan Pēnarbaĸēôna kadar 8 kilometre uzunluĵundaki ĸubeleri de isteĵe baĵlē 

olarak inĸa etmek i­in imtiyaz talep ettiler
383

.  

                                                 
380 B¿lent Varlēk, a.g.e., s. 29; Bu dºnemde Aydēn ve Kasaba demiryollarēnēn uzatēlmasē ile ilgili ayrēca bkz., BOA, 

T. DMĶ, 908/70. 
381 Sºz¿ edilen istikraz mukavelesi ile ilgi daha ºnce geniĸ bilgi verilmiĸti. Bkz., ikinci bºl¿m¿n son kēsmē. 
382 Gºbek denilen yer bug¿nk¿ Ķnay-Uĸak arasēnda bulunan Ovakºyôd¿r. Bkz. BOA, Ķ.MMS, 99/4167, lef-5. 
383 Teklif, Kasaba Demiryolu ķirketi Ķdare Meclisi Reisi tarafēndan yapēlmēĸtē. Bkz., BOA, YA.RES., 42/18, lef-3. 
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Ķnĸasē mecburi olan ĸubenin, yani Manisa-Soma arasēnēn her kilometresi i­in 

m¿teharrik edevat bedeli d©hil olduĵu halde 130.000 Frank inĸaat masrafē 

ºngºr¿lm¿ĸt¿. Gayris©fi h©sēlatēn 10 sene m¿ddetle % 55ôi iĸletme masrafēna ve % 45ôi 

inĸaat masrafēnēn senelik % 7 faiz ve bir res¿lmaline karĸēlēk tutulmak ¿zere on sene 

sonra iĸletme masrafēnēn % 50ôye ­ekilmesi d¿ĸ¿n¿l¿yordu
384

. 

Ķmtiyaz talebi, Ticaret ve Nafēa Nezaretiônde, Nazēr Zihni Efendiônin de hazēr 

bulunmasēyla m¿zakere edildi. M¿zakere sonucu hazērlanan mazbata, mukavele ve 

ĸartname l©yihalarē ile harita Sadarete gºnderildi
385

. Mesele bir kez de Meclis-i 

V¿kel©ôda gºr¿ĸ¿ld¿
386
. Mukavele ve ĸartname h¿k¿mleri tekrar gºzden ge­irilerek 

bazē deĵiĸiklik ve ilaveler yapēldē. Neticede ¿lkede demiryollarēnēn artmasēnēn devletin 

menfaati i­in memnuniyet verici olduĵu ifade edilerek olumlu yºnde gºr¿ĸ 

bildirildikten sonra
387

 28 ķaban 1305/9 Mayēs 1888 tarihli irade ile mukavele ĸartlarē 

kabul edildi
388

.  

Manisaôdan Somaôya kadar demiryolu inĸa ve ĸubeler tesisi ile iĸletilmesi 

imtiyazēna dair H¿k¿met adēna Nafia Nazērē Zihni Paĸa ile Kasaba Demiryolu ķirketi 

adēna Henri Kemp arasēnda imzalanan mukavele ĸu hususlarē i­eriyordu: 

1-Kasaba Demiryolu ķirketi, masraf ve zararē kendisine ait olmak ¿zere Manisa-

Soma arasēnda 92 kilometrelik bir hattēn inĸasēyla iĸletilmesini taahh¿t eder. Demiryolu 

ile ilgili yapēlan harita ve planlara uyulmasē zorunlu olacaktēr. Ayrēca Ķzmirôden Kasaba 

ve Alaĸehirôe kadar mevcut hattaki ºrneklere ve mevcut ĸartnamenin h¿k¿mlerine gºre 

hareket edilecektir. 

Hattēn baĸlangē­ ve bitiĸ noktalarē katôi keĸif haritalarēnēn tetkik ve tasdikinde 

tayin edilecek olup ¿­ kēsēmda inĸa edilecektir. Bu kēsēmlardan ilki Manisaôdan 

Akhisarôa, ikincisi Akhisarôdan Kērkaĵa­ôa ve ¿­¿nc¿s¿ de Kērkaĵa­ôtan Somaôya 

kadar olacaktēr. 

                                                 
384 BOA, MV. 31/54 (belgenin ñh¿lasasēò kēsmēnda). 
385 BOA, YA.RES., 42/18, lef-4; Yapēlmasē d¿ĸ¿n¿len hatlarēn ayrēntēsēnē gºsteren harita i­in bkz. BOA, Ķ.MMS, 

99/4167, lef-7. 
386 Meclis-i V¿kel©ôdaki gºr¿ĸmelere katēlanlar ĸunlardē: Sadrazam Mehmed Kamil, ķeyh¿lislam Ahmed Esad, ķur©-

yē Devlet Reisi Ahmed Arif, Serasker Ali S©ib, Bahriye Nazērē Hasan H¿sn¿, D©hiliye Nazērē Ahmed M¿nir, 

Hariciye Nazērē Mehmed Said, Adliye Nazērē Ahmed Cevdet, Maliye Nazērē Mehmed Celaleddin, Evkaf-ē H¿m©yun 

Nazērē Mustafa, Ticaret ve Nafia Nazērē Mustafa Zihni, Maarif Nazērē M¿nif, Sadaret M¿steĸarē Ali ķefkat´, Ąmedi 

Div©n-ē H¿m©y¾n Mehmed Tevfik; Bkz., BOA, A.DVN. nr. 21, s. 150; BOA, Ķ.MMS, 99/4167, lef-1. 
387 BOA, MV. 31/54. 
388 BOA, Ķ.MMS, 99/4167, lef-8; BEO, A.DVN. nr. 21 (Sadaret Defterleri), s. 151; Ķradenin sadēr oluĸu ile ilgili 

ayrēca bkz., BOA, A.DVN.MKL,  30/6, lef-2. 
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Hattēn inĸaat bedeli Kasabaôdan Alaĸehirôe kadar mevcut hat i­in kabul edilen 

esasa gºre t¾l (uzunluk) nisbetiyle hesap edilecek, m¿teharrik edev©t bedeli d©hil 

olduĵu halde inĸaat bedeli kilometre baĸēna 125.000 Frank olarak belirlenmiĸtir. 

Mukavelenin tasdik tarihini m¿teakip beĸ sene zarfēnda ĸirket ºnce Alaĸehir 

hattēndan baĸlayarak Gºbekôe (Ķnay-Ovakºy arasē) kadar takriben 85 kilometre, ikinci 

olarak Somaôdan Susurlukôa kadar takriben 160 kilometre ve ¿­¿nc¿ olarak da 

Bornovaôdan Pēnarbaĸēôna kadar takriben 8 kilometre uzunluĵunda ¿­ ĸube hattēnēn 

inĸasēyla iĸletilmesi konusunda r¿­han hakkēna haiz olacaktēr. 

2- ķirket, imtiyaz fermanēnēn verilip mukavelenin yapēldēĵē tarihten itibaren bir 

ay zarfēnda ĸartnamede belirtildiĵi ¿zere harita ve layihasēnē tanzim edip Nafēa 

Nezaretiône takdim edecektir.  

3- ķirket, masraflarē ve zararlarē tarafēna ait olmak ¿zere imtiyaz fermanēnēn 

verildiĵi tarihten itibaren altē ay i­inde inĸaata baĸlamayē ve haritanēn tasdiki tarihinden 

itibaren iki sene m¿ddet zarfēnda da hattē bitirmeyi taahh¿t eder. Ķnĸaat iĸlemleri fenn´ 

kaidelere, Ķzmir-Kasaba ile Alaĸehir hattēndaki numunelere, tasdik edilen harita ve 

layihalara gºre icra edilecektir. Fakat bunlarēn dēĸēnda herhangi bir zorunlu sebepten 

dolayē farklē bir uygulama gerektiĵinde ĸirket durumu gerek­eleriyle birlikte H¿k¿mete 

bildirecektir. 

4- Hattēn yapēmē aĸamasēndaki inĸa faaliyetleri Nafia Nezaretiônce tayin edilen 

hususi komiserler tarafēndan teftiĸ edilecektir. Aynē ĸekilde inĸaatēn tamamlanmasēndan 

sonra devlet tarafēndan kabul iĸlemlerinin yapēlabilmesi i­in hattēn inĸaat iĸlemleri, 

idare-iĸletme durumlarē ve muhafaza meseleleri, bu hususi komiserler tarafēndan tekrar 

kontrol edilecektir. Teftiĸ ve kontrol masraflarē i­in ĸirket aylēk olarak ºdenmek ¿zere 

senelik Nafia Nezaretiônin emrine kilometre baĸēna 2,5 Osmanlē Lirasē verecektir. 

5- Bu inĸaat sērasēnda nakliye iĸlerinin artmasēyla ilgili olarak demiryoluna baĵlē 

yeni hatlar yapēlmasē ve mevcut istasyonlarēn geniĸletilmesi sērasēnda ºzel ĸahēslara ait 

arazilerin satēn alēnmasē hususunda ĸirket arazi sahipleri ile anlaĸamazsa, istiml©k 

kanununa gºre hareket edilecektir.  Arazi bedelleri ĸirket tarafēndan sahiplerine 

ºdenecektir. Eĵer arazi devlete ait ise ĸirkete bedelsiz olarak terk edilecek ve 

muvakkaten kullanēlmasē gerekli yerlerin de inĸaat m¿ddetince ¿cretsiz kullanēmēna izin 

verilecektir. 
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6- Ķnĸa edilecek demiryolun asli hattē ĸimdilik tek hat olarak yapēlacak fakat 

arazi ­ift hat yapēlacak ĸekilde tayin edilecektir.  Senelik her bir kilometrenin gayr-i safi 

h©sēlatē 30.000 Franka ulaĸtēĵēnda, H¿k¿metin ikinci hattēn inĸasēnē talep etmeye hakkē 

olacak ve ĸirket de masrafē kendisine ait olmak ¿zere hattē inĸa etmeye mecbur 

olacaktēr. 

7- Demiryolunun inĸasē i­in gerek i­eriden ve gerek dēĸarēdan getirilecek taĸ, 

kereste, demir, maden kºm¿r¿, makine ile diĵer edevat levazēmat g¿mr¿k resminden 

muaf tutulacaktēr. Ayrēca demiryolun kira m¿ddeti s¿resince arazi ve sermayesiyle 

gelirleri ¿zerine herhangi bir vergi konulamayacak, bu mukavelename ile baĵlē 

ĸartname damga resminden muaf olacaktēr. 

8- ķirket, demiryolun inĸasēyla tamiri i­in gerekli keresteleri ĸartnameye uygun 

olarak devlet ormanlarēndan elde edebilecektir. 

9- Ķnĸaatēn tamamlanan kēsēmlarē ĸirket tarafēndan bildirildiĵinde Nafēa Nezareti 

tarafēndan oluĸturulacak bir fen komisyonu tarafēndan kontrol edilip ge­ici kabul¿ 

yapēlacaktēr. Ge­ici kabul tarihinden itibaren bir sene sonra yine bir fen komisyonu 

marifetiyle demiryolu hattē tekrar muayene edilerek uygun gºr¿ld¿ĵ¿ takdirde Nafēa 

Nezareti tarafēndan katôi kabul iĸlemi yapēlacaktēr. 

10- Demiryolu hattē tamamlandēktan sonra ĸirket inĸa edeceĵi hatlarē masraf ve 

zararē kendisine ait olmak ¿zere gayris©fi h©sēlatēn % 50ôsine karĸēlēk olarak iĸletecektir. 

11- ķirket, demiryolu ile buna baĵlē alet, sabit ve m¿teharrik edevatē, imtiyaz 

m¿ddeti zarfēnda masraflarē kendisine ait olmak ¿zere tamir ve iyi halde muhafaza 

edecektir. Aksi olursa ĸartnamenin 16. maddesine gºre hareket edilecektir.  

12- ķirket, demiryolunun korunmasē ve zabēta hususlarēnda devletin d¿zenlediĵi 

ve daha sonra d¿zenleyeceĵi kurallara gºre hareket etmeye mecburdur. ķirketin 

kusurundan dolayē demiryolunun bir kēsmē veya tamamē ¿zerinde nakliyat tatil olursa, 

H¿k¿met, masraf ve zararē ĸirkete ait olmak ¿zere yolun muvakkaten iĸletilmesini temin 

i­in ĸartnamenin 16. maddesine gºre gerekli tedbirleri alacaktēr. 

13- ķirket, demiryolunun ge­ici kabul¿ tarihinden itibaren kira s¿resinin sonuna 

kadar mevcut olan hattēn tarifesine gºre ¿cret alabilecektir. Gerek muharebe esnasēnda 

ve gerek sair zamanlarda toplu veya m¿nferit olarak asker, savaĸ ara­ gere­leri, 

mahk¾m ve mahpuslar ile sair memurlarēn ve posta ­antalarēnēn sevkiyat ve nakliyatē ile 

ilgili olarak ĸartnamenin 5. maddesine gºre hareket edilecektir. 
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14- ķirket imtiyaz fermanēnēn kendisine verildiĵi tarihten itibaren bir ay m¿ddet 

zarfēnda Osmanlē Bankasēôna ya nakden veya piyasa fiyatēyla hisse senedi ĸeklinde 

3.000 lira kef©let ak­esi yatēracaktēr. Bu kef©let ak­esi inĸaatēn kesin kabul¿nden sonra 

ĸirkete iade edilecektir. Zikrolunan bir ay m¿ddetin sonunda ĸirket kef©let ak­esini 

yatēramazsa yeni hatlar ¿zerine olan haklarēnē kaybedecektir.  

15- 28 Ekim 1885 tarihli mukavelede belirtildiĵi ¿zere, 18 Aralēk 1872 tarihli 

mukavelenin ĸartlarē ge­erli olacaktēr. Buna gºre H¿k¿met, 13 Mart 1891 tarihinden 

itibaren her ne zaman olursa olsun bir sene evvel ĸirkete haber vermek ĸartēyla 

zikredilen hatlarēn idaresini m¿teharrik edevatēyla birlikte tamamēnē kendi tasarrufuna 

almak hakkēnē haizdir. Ancak bunun i­in ºnce Kasaba Demiryolu ķirketiône olan 

bor­larēnē nakden ve tamamen ºdemesi gerekecektir.  

16- Fen memurlarēndan baĸka demiryolunun memur ve m¿stahdemleri m¿mk¿n 

mertebe Osmanlē Devleti tebaasē olacak, H¿k¿metin tayin edeceĵi kēyafetler ile fes 

giyeceklerdir.  

17- ķirket bu konudaki nizamnameye gºre hareket etmek ĸartēyla demiryolu 

civarēnda araĸtērēp keĸfedeceĵi madenleri iĸleyebilecektir. Ayrēca, ĸirketin, baĵlē olduĵu 

nezarete m¿racaat ederek, nizamē dairesinde civar ormanlardan odun ve kereste 

kesimine yetkisi olacaktēr. 

18- Devlet, demiryolu hattē boyunca gerekli gºrd¿ĵ¿ yerlerde siperler inĸa 

edebilecek ve bunlarēn masrafē devlete ait olacaktēr.  

19- Demiryolu inĸaatē sērasēnda ortaya ­ēkacak eski eserlerle ilgili bu konuda 

devletin d¿zenlediĵi nizamnameye gºre iĸlem yapēlacaktēr. 

20- ķirket her t¿rl¿ h©sēlatēn aylēk cetvellerini Nafēa Nezaretiône takdim edecek 

ve h©sēlat defterlerini ĸartnamenin 17. maddesinde gºsterildiĵi surette tanzim edecektir. 

21- ķirket, devlet tarafēndan gerekli gºr¿ld¿ĵ¿nde demiryolu binalarēnēn i­inde 

m¿fettiĸ, g¿mr¿k, posta ve zabēta memurlarēnēn ikametleri i­in gerekli odalarē meccanen 

tahsis etmeye mecburdur. 

22- ķirket, masrafē kendisine ait olmak ¿zere demiryolu boyunca telgraf direkleri 

ve telleri dikip bunlarē uzatabilecektir. Fakat bunlarē demiryolu ile ilgili hususlarēn 

dēĸēnda hususi muharebe ama­lē kullanamayacaktēr. Devlet, demiryolu boyunca bir 



92 

 

telgraf hattē yapacak olursa ĸirketin telgraf direklerine baĵlayabilecektir. Ayrēca gerekli 

gºrd¿ĵ¿nde demiryoluna ait telgraf hatlarēnē da kullanabilecektir. 

23- ķirket, sadece demiryoluyla ilgili mektup ve ­antalarēnē Posta Nezaretine 

herhangi bir vergi vermeksizin kendi vasētalarēyla nakledebilecektir. 

24- Kasaba Demiryolu ķirketi haiz olduĵu haklarēnē bir Osmanlē anonim 

ĸirketinden baĸka hi­bir kimseye veya bir ĸirkete devir ve terk edemeyecektir.  

Kasaba Demiryoluônun mevcut olan gelirlerinin muhafazasē ve artērēlmasē 

H¿k¿metin de iĸine geldiĵinden bu mukavelede bahsedilen hatlarēn her iki tarafēndaki 

40 kilometre alanda baĸka bir demiryolu inĸasēyla iĸletilmesi i­in baĸka bir ĸahsa veya 

bir ĸirkete imtiyaz verilmeyecektir. Fakat mukavelenamede bahsedilen hatlarēn herhangi 

bir yºn¿nden uzunluk olarak en az 250 kilometre olmak ¿zere boyuna (dik) olarak bir 

b¿y¿k hat inĸasēyla iĸletilmesi i­in H¿k¿met baĸkalarēna imtiyaz verebilecektir. 

25- Mukavele ve ĸartname h¿k¿mlerinin yerine getirilmesinde devlet ile ĸirket 

arasēnda ve ĸirket ile diĵer ĸahēslar arasēnda ortaya ­ēkan ihtilaflarda davalar Osmanlē 

mahkemelerinde gºr¿lecektir
389

. 

Mukavele ile birlikte bir ĸartname de hazērlanmēĸtē. ķartname 5 bºl¿m ve 29 

maddeden oluĸuyordu. Birinci kēsēm l©yihalar, inĸaatēn nasēl yapēlacaĵē ile demiryolu 

ara­-gere­leriyle ilgiliydi. Burada plan ve haritalarēn ºl­eklerinin nasēl olacaĵē, demir 

­ubuklar arasē mesafe, tesviye iĸlemlerinin nasēl yapēlacaĵē, kºpr¿ ve kemerlerin 

y¿kseklik ve geniĸlikleri, hattēn yapēmēnda kullanēlacak malzemelerin ºzellikleri ve 

muhafaza duvarlarēnēn yapēlmasē gibi teknik konular ayrēntēlarēyla ele alēnmēĸtē. 

Ķkinci kēsēm hattēn iyi halde muhafazasē ve iĸletilmesi ile ilgiliydi. Buna gºre, 

ĸirket demiryolu ile alet, edevat ve y¿r¿r aksamēnē daima korumak zorundaydē. Ayrēca 

herhangi bir kaza vukuunu engellemek i­in gerekli tedbirleri almaya mecburdu. ķirket 

bu y¿k¿ml¿l¿klerini yerine getiremediĵi takdirde devlet olaya el koyacak ve gerekli 

tamirat ya da aksaklēklēlar devlet­e giderilecekti. Bu konuda yapēlmēĸ olan masraflar 

hattēn h©sēlatēndan d¿ĸ¿lecek ve yeterli olmazsa ĸirketten alēnacaktē. Ayrēca ĸirket 

demiryolunun her t¿rl¿ h©sēlatēnē aylēk olarak defterlere kaydedip Nafēa Nezaretiône 

takdim edecekti.  

                                                 
389 BOA, A. DVN. MKL. 36/1, lef-3; mukavele ile ilgili ayrēca bkz. (Mukavelat Mecmuasē, nr. 4, s. 526-551);  

(Mukavelat Defteri, nr.3, s. 140-156); (BEO, Sadaret Defterleri, A.DVN. nr. 21, s. 137-151); (BOA, YA. RES, 

42/18); (BOA, Ķ.MMS, 99/4167, lef-5); (Saln©me-i Vil©yet-i Aydēn, sene 1308, s. 329-336); (Mukavelenamenin 

Fransēzca metni i­in ayrēca bkz., BOA, T. DMĶ, 908/39). 
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¦­¿nc¿ kēsēm, kira s¿resinin bitimi ile hattēn devlet tarafēndan satēn alēnmasē 

sērasēnda uygulanacak muameleler hakkēndaydē. ķirketin yeni hatlar ¿zerinde olan 

hukuku bittiĵinde o zamana kadar icra edilen iĸler toplanan alet, edevat ve satēn alēnan 

araziye bedel tayin edilerek m¿zayedeye konulacaktē. M¿zayede ile kararlaĸtērēlan 

bedelin m¿zayede masrafē d¿ĸ¿ld¿kten sonra geri kalanē olan ĸirkete verilecekti.  

Kira m¿ddeti sona erdikten sonra ĸirket, demiryolun istasyonlarē, eĸya indirme 

ve y¿kleme mahalleri, m¿fettiĸler i­in yapēlan kul¿be ve binalarē, tahsildar odalarēnē, 

sabit makineleri ve genel olarak nakliye iĸleriyle ilgisi olmayan diĵer eĸya ve 

gayrimenkulleri iyi halde ve bedelsiz olarak devlete devir ve teslim edecekti. Makine, 

lokomotif, vagon, inĸa ve tamir aletleri, odun kºm¿r gibi yakacaklar ile her t¿rl¿ 

levazēmat gibi hattēn iĸletilmesi i­in gerekli olan eĸyalar H¿k¿met tarafēndan 

eksperlerce tayin edilen bedel ¿zerinden satēn alēnacaktē.  

Kira s¿resinin bitiminden 5 sene evvel demiryolunun iyi durumda olmadēĵē teftiĸ 

neticesiyle anlaĸēlēr ise ĸirketten belirli bir m¿ddet zarfēnda eksiklikleri gidermesi 

istenecekti. ķirket bu s¿re i­inde y¿k¿ml¿l¿klerini yerine getiremez ise H¿k¿met derhal 

demiryolunu yed-i idaresine alarak ĸirket hesabēna olarak gerekli tamiratlarē yapmak ve 

yolu kullanēlēr hale getirme salahiyetine sahip olacaktē. H©sēlattan iĸletme ve tamirat 

masraflarē ­ēkarēldēktan sonra fazlasē ĸirkete verilecek ve noksan ­ēkar ise ĸirketten 

alēnacaktē. 

Dºrd¿nc¿ kēsēm ¿cret tarifeleri ile ilgili olup 11 farklē tarife vardē. Bu tarifeler 

kesin olup devletten izin alēnmadēk­a indirim ve artēĸ yapēlamayacaktē.  

Birinci tarife, adam baĸēna ve kilometre hesabē ¿zerine nakliye fiyatē ile ilgili 

olup birinci mevki i­in 31 para, ikinci mevki i­in 24 ve ¿­¿nc¿ mevki i­in de 17 para 

alēnacaktē. ¦­ yaĸēna kadar olan ­ocuklar, refakatindeki kiĸinin kucaĵēnda gºt¿r¿lmek 

ĸartēyla bedava nakledilecekti. ¦­ yaĸēndan yedi yaĸēna kadar olan ­ocuklar i­in yarē 

¿cret alēnēp ve her birine bir kiĸilik yer tahsis edilecekti. 

Ķkinci tarife yolcu eĸyalarēna dair olup, her yolcunun bilet baĸēna bedava olarak 

30 kg. y¿k taĸēmaya hakkē vardē. Yarē ¿cret verecek ­ocuklarēn yalnēz 20 kg. y¿k 

taĸēmaya haklarē olacaktē.  

¦­¿nc¿ tarife kºpeklere dair olup, gerek yolcu katarlarē ve gerek diĵer katarlar 

ile gºnderilen kºpeklerin her birinden kilometre baĸēna 4 para ¿cret alēnacaktē.  
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Dºrd¿nc¿ ve beĸinci tarifeler seyr-i ser´ó, yani expres olarak gºnderilecek eĸyaya 

dair olup, tek par­a olmak ¿zere 10 kg. eĸyanēn kilometre baĸēna nakliye ¿creti 1 para 

olacaktē. 30 desimetre hacminde ve aĵērlēĵē 7 kilogramdan aĸaĵē olan eĸya i­in 

tarifedeki ¿cretin iki misli tahsil edilecekti. 

Altēncē tarife, para, senet ve kēymetli eĸya taĸēnmasēna dair olup, altēn k¿l­e, 

para, mamul veya levha olarak gºnderilecek altēn, g¿m¿ĸ ile diĵer m¿cevherattan 

kilometre baĸēna 10 liralēk kēymet ¿zerine 2 para ¿cret alēnacaktē. Tahmiliye ve ihraciye 

resmi ile sigorta ¿creti tarife fiyatēna d©hildi. Tarife ¿cretinden baĸka gºnderinin her 

defasē i­in kaydiye resmi olarak 20 para alēnacaktē. Mesafe kēsa olduĵu zaman her 10 

lira kēymetinde olanlar i­in yukarēda belirtilen masraflar da d©hil olduĵu halde 5 kuruĸ 

¿cret alēnacaktē. 

Yedinci tarife, araba ve m¿teharrik edevata dair olup, kilometre baĸēna,  2 veya 4 

tekerlekli ve d©hili 1 pikeli arabalardan seyr-i ser´ô i­in 94 ve seyr-i ©di i­in 47 para 

alēnacaktē. 4 tekerlekli ve d©hili 2 pikeli arabalardan seyr-i ser´ô i­in 134 ve seyr-i ©di 

i­in 67 para ¿cret tahsil edilecekti. 

Sekizinci tarife hayvanlara dair olup, kilometre baĸēna, ºk¿z, inek, boĵa, manda, 

deve, beygir ve koĸum hayvanlarēndan seyr-i ser´ô i­in 54 ve seyr-i ©di i­in 27 para; 

dana, merkep ve domuzdan seyr-i ser´ô i­in 18 ve seyr-i ©di i­in 9 para; erkek ve diĸi 

koyun ile ke­ilerden seyr-i ser´ô i­in 8 ve seyr-i ©di i­in 4 para ¿cret talep edilecekti. 

Dokuzuncu tarife seyr-i ©di ile gºnderilecek eĸyaya dair olup, ham eĸyanēn beher 

kantarē i­in kilometre baĸēna 5 ve mamul eĸyanēn beher kantarē i­in kilometre baĸēna 7 

para ¿cret alēnacaktē. Bu tarife 3 tondan fazla aĵērlēĵē olan tek par­a eĸya i­in ge­erli 

deĵildi. 3 ile 5 ton arasē tek par­a eĸya i­in belirtilen ¿cretin yarēsē daha ilave edilecekti. 

5 tondan fazla eĸya nakli i­in ĸirkete zorlama yapēlmayacaktē.  

Onuncu tarife sigorta ¿cretine dair olup, 500 kuruĸ kēymetindeki seyr-i ©di ile 

gºnderilen emtiadan 1 kuruĸ 20 para, 500 kuruĸ kēymetinde olup seyr-i ser´ô ile 

gºnderilen emtiadan 4 kuruĸ ve 1.000 kuruĸ kēymetinde yolcu eĸyasēyla araba, hayvan 

vesaireden 2 kuruĸ ¿cret alēnacaktē. 

Onbirinci tarife hususi katarlara dair olup, kilometre baĸēna alēnacak ¿cretler 

aĸaĵēdaki tabloda gºsterildiĵi gibi olacaktē: 
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Kilometre Baĸēna Alēnacak ¦cretler Kuruĸ Para 

Lokomotif ile emniyet vagonundan 15 -- 

Salon arabalarēnēn beherinden 10 -- 

Yolcu arabalarēnēn beherinden 5 -- 

Adi vagonlarēn beherinden 2 20 

Vagonda ikiden fazla dingil olduĵunda her fazla dingil i­in 2 20 

Katar, muayyen m¿ddetten fazla beklerse her yarēm saat 

i­in 
460 -- 

Bir hususi katar i­in kioletre baĸēna ¿cretin en az 

derecesi 
35 -- 

Bir hususi katar i­in ¿cretin en az derecesi 700 -- 

 

Yukarēdaki tarifeler ile bundan bºyle tanzim edilecek nakliye ¿creti tarifelerinde 

para kuruĸun 1/40ôi ve kuruĸ da Osmanlē Lirasēnēn 1/100ôi olarak kabul edilecekti. Bu 

maddelerde beyan edilmeyen hububat, emtia, eĸya ve hayvanlardan her biri i­in de 

tarifede yazēlē olan eĸya ve hayvan ­eĸitlerine en yakēn uyan cinse gºre nakliye ¿creti 

tayin edilecekti. 

Bir veya birka­ gºnderinin tasdik edilen tarifedeki ¿cretinden az ¿cretle emtia 

nakledebilmesi maksadēyla eĸya gºnderenler ile ĸirket arasēnda ºzel bir mukavele 

yapēlamayacaktē. Ancak bu yasak, H¿k¿met ile ĸirket arasēnda verilecek karar ile 

fakirler ve acezenin nakli i­in ĸirket­e icra edilecek indirim hakkēnda ge­erli 

olmayacaktē
390

. 

Verilen imtiyazla Kasaba Demiryolu ķirketi, Alaĸehir hattēnēn 

tamamlanmasēndan 13 yēl sonra, Manisaôdan baĸlayēp Somaôda nihayet bulan 92 

kilometrelik bir ĸebeke hattēnēn devlet hesabēna inĸasēnē ¿zerine alēyordu. Her bir 

kilometre i­in tespit edilmiĸ olan fiyat 125.000 franktē. Bundan baĸka ĸirket, hattēn 

gayris©fi h©sēlatēnēn % 50ôsi mukabilinde yeni kēsmēn iĸletmesini de ¿zerine alēyor ve 

h©sēlatēn diĵer % 50ôsi de bu kēsmēn inĸasēnda kullanēlan sermayenin teminatēnē teĸkil 

ediyordu
391

. 

                                                 
390 ķartname ile ilgili bkz., BOA, A. DVN. MKL. 36/1, lef-4;  (Mukavelat Mecmuasē, nr. 4, s. 526-551);  (Mukavelat 

Defteri, nr.3, s. 140-156); (BEO, Sadaret Defterleri: A.DVN. nr. 21, s. 137-151); (BOA, YA.RES. 42/18); 

(Saln©me-i Vil©yet-i Aydēn, sene 1308, s. 329-336). 
391 E. Pech, Manuel des Societes Anonymes Fonctionnant en Turquēe, Paris 1902, s. 68; Manisa-Soma arasē mesafe 

Velayôēn kitabēnda 99 kilometre olarak belirtilmiĸtir. Doĵrusu 92 kilometre olacaktēr. Bkz., A. du Velay, T¿rkiye 

Maliye Tarihi, (¢ev. Maliye Tetkik Kurulu), Ankara, 1978, s. 386. 
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3.2. Manisa-Soma Arasē Demiryolu Hattēnēn Ķnĸa S¿reci 

Kasaba Demiryolu ķirketiône 16 Ekim 1304/28 Ekim 1888 tarihli gºnderilen 

yazēdan anlaĸēldēĵē ¿zere ĸirket, Biliotti imzalē ve 17 Aĵustos 1888 tarihli mektup ile 

Manisaôdan Somaôya kadar yapēlacak demiryolun g¿zerg©h haritasēyla profillerinin 

gºnderildiĵini ve istasyon resimlerinin yakēn bir zamanda ayrēca gºnderileceĵini beyan 

etmiĸti. Konu, Nafēa Nezareti Fen M¿ĸavirliĵine havale edilerek yapēlan tetkikler 

neticesinde bazē d¿zeltmelerin yapēlmasēnēn uygun olacaĵē belirtilerek, yeni keĸif 

yapēlmasē gerektiĵi ifade edildi
392
. Bununla beraber g¿zerg©hēn tadilat gerekmeyen 

kēsēmlarēnda inĸaata baĸlanmasēnda bir sakēnca olmadēĵē da beyan edildi
393

. 

 

3.2.1. Ķstiml©k Komisyonunun Teĸkili ve Ķnĸaatēn Baĸlamasē 

Manisaôdan Somaôya kadar yapēlacak demiryolu hattē i­in arazi istimlakē ile 

ilgili iĸlere bakmak ¿zere bir istiml©k komisyonunun teĸkil edildiĵi, 21 Kasēm 1888 

tarihli telgraf ile Nafia Nezaretiône bildirildi
394
. Hem arazi istimlakē hem de diĵer 

muamelelerle ilgili iĸlere bakmak ¿zere inĸaat komiserliĵi muavinliĵine Emin Efendi 

tayin edildi
395
. Ķstiml©k komisyonunun teĸkilinden sonra, 23 Kasēm 1888 Cuma g¿n¿, 

bºlge ileri gelenlerinin de hazēr bulunmasēyla, dualar edilip, kurbanlar kesilerek 

demiryolu hattēnēn inĸasēna baĸlandē
396

. 

                                                 
392 D¿zeltme yapēlmasē istenen hususlar ĸunlardē: 1-Gerekli gºr¿lmedik­e yol ¿zerinden ge­ilmemek ve g¿zerg©h 

tadil ve tashih olunmak ¿zere 10. kilometre ile 23. kilometre arasēnda. 2- Hattēn Kayēĸlar cihetindeki kēsmēnēn pek 

ziyade dolaĸtērēlmasēna mahal kalmamak ¿zere 33. kilometre ile 41,670. kilometre arasēnda. 3-Demiryolu ¿zerinde 

iki defa ge­iĸe m¿mk¿n olduĵu kadar mahal bērakēlmamak ¿zere 43. ve 45. kilometre arasēnda. 4-Hattēn Akhisar 

cihetinde dolaĸtērēlmēĸ olan kēsmēnēn ĸehre zararē dokunmayacak surette tadili m¿mk¿n olup olmadēĵē anlaĸēlmak 

¿zere 48 ile 54. kilometre arasēnda. 5-Hattēn 76. kilometre ile sonu arasēnda bulunan kēsmēnēn g¿zerg©hē pek 

dolaĸēk olduĵundan bunun deĵiĸtirilmesinin m¿mk¿n olup olmadēĵēnē tayin etmek ¿zere zikredilen kēsēm ¿zerinde. 

6- 60,297. kilometre ile 70. kilometre arasēnda bulunan (% 166) meyilli iniĸ ¿zerinde m¿mk¿n olduĵu halde paralel 

bir sath bērakēlmasē, (% 222) metre meyilli iniĸ meylinin de m¿mk¿n olur ise (% 2) metreye d¿ĸ¿r¿lmesi ve Harta 

zirvesinde bulunan parelel sathēn da kezalik m¿mk¿n olduĵu halde al­altēlarak uzunluĵun 500 metreye ­ēkarēlmasē 

zēmnēnda zikredilen kēsēm arasēnda yeniden keĸif yapēlacaktēr. Belirtilen mahallerden baĸka hattēn g¿zergahē, 

istasyonlarda inĸa edilecek paralel satēhlarda iki mikraz (makas) arasēnda en az 400 metre uzunluĵunda tevkif 

kuleleri ihdasēna m¿sait bir surette tadil olunmak ve bu satēhlar gerek inĸa sērasēnda tesis edilecek olan ve gerek 

ileride yapēlmasē d¿ĸ¿n¿len istasyonlar i­in ĸimdiden hazērlanmasē gerekir. Bkz., BOA, T. DMĶ, 910/120. 
393 BOA, T. DMĶ, 910/120. 
394 BOA, T. DMĶ, 911/94, lef-1; Aydēn valisi tarafēndan Ticaret ve Nafēa Nezaretiône gºnderilen yazēda 1295 tarihli 

istiml©k kararnamesi gereĵince mi yoksa 1281 tarihli talimata gºre mi muamele edileceĵi hususlarēna teredd¿tlerin 

oluĸtuĵu belirtilerek, nasēl hareket edilmesi gerektiĵi konusunda bilgi talep edilmiĸti. Bu konu ile ilgili gºnderilen 

cevabi yazēda ise arazi istimlakē konusunda m¿lga Meclis-i Ąli-i Tanzimatôtan tanzim edilen talimata gºre hareket 

edilmesi gerektiĵi ifade edilmiĸti. Bkz., BOA, T. DMĶ, 911/94, lef-3. 
395 BOA, T. DMĶ, 911/76. 
396 BOA, T. DMĶ, 911/94, lef-2. 
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Ķnĸaatēn baĸlamasēyla birlikte ºncelikle Demiryollarē Ķdaresiônden 50 varil barut 

talep edilmiĸti
397
. ¢¿nk¿ inĸaat sērasēnda sēk sēk baruta ihtiya­ duyuluyordu. Ķthali ­eĸitli 

sebeplerle yasak olduĵundan barut Tophane-i Amireôden H¿k¿metin izniyle 

alēnabiliyordu. Bunun i­in de ayrē bir prosed¿r gerekiyordu. Bu nedenle demiryolu 

inĸasēnēn hēzlē bir ĸekilde devam etmesi barutun olup olmamasēna baĵlēydē. Baĸlangē­ta 

istenilen 50 varilden sonra yapēlan yazēĸmalarda daha fazla barut talep edilmiĸti. Mesela 

29 Aralēk 1888ôde istenilen barutun miktarē 1.000 varildi
398
. Yine 8 Ocak 1889ôda 

Ķzmirôde hi­ barut kalmadēĵēndan demiryolu inĸasēnēn durma tehlikesiyle karĸē karĸēya 

kaldēĵē belirtiliyordu
399

. 

Kasaba Demiryolu Komiseri Binbaĸē H¿sn¿ Beyôin Bahriye Nezaretiônce baĸka 

bir gºreve tayin edilmesinden sonra Aydēn Demiryolu ve Kasaba Demiryolu 

komiserlikleri birleĸtirilerek serkomiserlik oluĸturulmuĸ ve bu gºreve Aydēn Demiryolu 

Komiseri Wrºblewski, muavinliĵine de Ķzmir Rēhtēmē Komiseri ve Aydēn Demiryolu 

Komiser Muavini Rasim Bey tayin edilmiĸti
400
. Wrºblewski, her iki hattēn hem iĸletme 

iĸlerini teftiĸ, hem de inĸa edilen hatlara nezaret etmekle gºrevli olacaktē. 

22 ķubat 1889 tarihinde Aydēn ve Kasaba Demiryollarē Serkomiseri Wrºblewski 

tarafēndan Ticaret ve Nafēa Nezaretiône gºnderilen yazēda, inĸaat ile istiml©k iĸlerinin 

her iki cihette baĸlamēĸ olmasēndan dolayē ¿st¿ne aldēĵē vazifeyi yerine getirmekte 

zorlandēĵē ifade edilerek yeni gºrevlendirmeler yapēlmasē talep ediliyordu
401

. Konu 

m¿talaa edildikten sonra Wrºblewskiônin haklē olduĵu ve inĸaat komiserliĵi vazifesinin 

baĸka bir kiĸiye verilmesi gerektiĵi anlaĸēlmēĸtē.  

Erk©n-ē Harbiye kaymakamlarēndan ķerafeddin Bey, askerlik gºrevi i­in ayrēca 

maaĸ ve tayinat bedeli verilmemek ¿zere 3.000 kuruĸ maaĸla Aydēn ve Kasaba 

Demiryollarē Ķnĸaat Serkomiserliĵine, Aydēn Ķĸletme Komiser Muavini Z¿hd¿ Efendi ve 

Kasaba Demiryolu Ķnĸaat Komiseri Muavini Emin Efendiônin de yine inĸaat komiseri 

refakatinde bulunmak ¿zere tayin edilmeleri uygun gºr¿lm¿ĸt¿
402

. 

                                                 
397 BOA, T.DMĶ.,911/82. 
398 BOA, T. DMĶ, 912/26. 
399 BOA, T. DMĶ, 912/55. 
400 BOA, T. DMĶ, 907/69; (Kasaba Demiryolu Komiserliĵiônden m¿nhal olan 3.000 kuruĸtan 2.000 kuruĸunun 

Rumeli Demiryollarē Merkez Komiseri Muavini ķemôi Efendiôye tahsisi kararlaĸtērēlmēĸtē. Bkz. Aynē belge). 
401 BOA, T. DMĶ, 913/18. 
402 BOA, T. DMĶ, 914/22, lef-1; Aydēn Demiryolu ve Kasaba Demiryolu ĸirketlerinin mukavele gereĵi itasēna mecbur 

olduĵu teftiĸ masrafēnēn miktarēyla bundan komiserlere verilen ve bakiyesi olup nezaret veznesine gºnderilen 

meblaĵ aĸaĵēdaki tabloda gºsterildiĵi ĸekilde idi.  
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Yaklaĸēk yedi ay kadar s¿ren ­alēĸmadan sonra teftiĸ muamelelerinin saĵlēklē bir 

ĸekilde yapēlabilmesi i­in gºrev taksiminde deĵiĸiklikler ger­ekleĸtirildi. Buna gºre, 

Serkomiser Wrºbleski Aydēn Demiryolu Komiserliĵine, Ķkinci Komiser ķemôi Efendi 

Kasaba Demiryolu Komiserliĵine ve muavin Rasim Efendi de Aydēn Demiryolu 

Komiser Muavinliĵine tayin edildi
403

.  

Bir taraftan arazi istiml©k ­alēĸmalarē yapēlērken diĵer taraftan hattēn toprak 

tesviyesi ve diĵer inĸaat iĸleri hēzla devam etmekteydi. Yapēlan ­alēĸmalarēn mukavele 

ve ĸartnamede belirtilen esaslar ile kabul edilen haritalara uygun yapēlēp yapēlmadēĵē 

hususunda devamlē denetlendiĵi sēk sēk gºnderilen raporlardan fark ediliyordu
404

. 

 

3.2.2. Manisa-Akhisar Arasēndaki Hattēn Tamamlanmasē 

Mukavele gereĵi Manisa-Soma arasēndaki hat ¿­ kēsēmda inĸa edilecekti. Bu 

kēsēmlardan ilki Manisaôdan Akhisarôa, ikincisi Akhisarôdan Kērkaĵa­ôa ve ¿­¿nc¿s¿ de 

Kērkaĵa­ôtan Somaôya kadar olacaktē. Buna uygun olarak Ocak 1890 tarihine 

gelindiĵinde Manisa-Akhisar arasē tamamlanmēĸtē. ķirket, inĸasē tamamlanan Manisa-

Akhisar arasēnēn ge­ici kabul¿n¿n yapēlarak 20 Ocak 1890 tarihinde iĸletmeye a­ēlmasē 

i­in Ticaret ve Nafēa Nezaretiônden bir komisyon oluĸturulmasēnē talep etmiĸti
405

.  

Nezaretin bu talebi Aydēn Valiliĵine iletmesinden sonra, inĸaat ve iĸletme 

serkomiserleri ķerafeddin Bey ile Wrºblevski ve vilayet serm¿hendisi Riveôden oluĸan 

                                                                                                                                               
Komiserler Kasaba Demiryolu (Kuruĸ) Aydēn Demiryolu (Kuruĸ) Yek¿n (Kuruĸ) 

Wrºblewski Efendi -- 3.500 3.500 

ķemôi Efendi 1.500 -- 1.500 

Rasim Bey 500 1.050 1.550 

Z¿hd¿ Efendi -- 1.200 1.200 

Emin Efendi 1.300 -- 1.200 

Toplam 3.300 5.750 8.950 

 
403 BOA, T. DMĶ, 915/69 ve BOA, T. DMĶ, 915/75. 
404 Mesela Ekim 1889 yēlēnda Kasaba Demiryolu Ķnĸaat Komiser Muavinliĵiônden gºnderilen raporda hattēn inĸa 

durumu ile ilgili verilen bilgiler ĸºyledir: ñBiri Akhisarôdan evvel ve diĵeri sonra olan Gºrd¿k ¢ayē ¿zerine iki 

kºpr¿n¿n kargir ayaklarē tamamlanmēĸsa da demirler konmadēĵēndan ge­ici olarak ahĸap yapēlmēĸtēr. Harta 

Kahvesi ºn¿ndeki ¿­ kºpr¿ bitirilerek ¿zerleri toprak ile ºrt¿lm¿ĸt¿r. Bunlardan b¿y¿k olan ikinci ve ¿­¿nc¿n¿n 

a­ēklēĵē 2,5 metredir. Nif Kºpr¿s¿ hemen bitmek ¿zere olup, Gediz Kºpr¿s¿ôn¿n yalnēz kiriĸleri kalmēĸtēr. 

Akhisarôa kadar yapēlacak olan Kērkaĵa­lē, Saruhanlē, Mihailli, Kayēĸlar, Kapaklē ve Akhisar istasyonlarē inĸaatēna 

baĸlanmēĸtēr. Akhisar istasyonu bah­eleri i­inde korkuluklar inĸa edilmektedirò BOA, T. DMĶ, 915/67; Bu konu ile 

ilgili olarak gºnderilen diĵer raporlar i­in ayrēca bkz. Demiryolu hattēnēn yapēlēĸē ile ilgili gºnderilen bazē raporlar 

i­in ayrēca bkz. BOA, T. DMĶ, 908/76; BOA, T. DMĶ, 909/19; BOA, T. DMĶ, 913/25; BOA, T. DMĶ, 913/97; 

BOA, T. DMĶ, 914/29; BOA, T. DMĶ, 914/40; BOA, T. DMĶ, 914/107; BOA, T. DMĶ, 915/67; BOA, T. DMĶ, 

916/66; BOA, T. DMĶ, 917/86 vs. 
405 BOA, T. DMĶ, 916/66. 
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bir komisyon teĸkil edildi
406
. Komisyonun yaptēĵē teftiĸ ve deĵerlendirmelere gºre, 

hattēn ge­ici kabul¿ne kadar iĸletmeye a­ēlabileceĵi, fakat sadece eĸya nakli 

yapēlabileceĵi rapor edilmiĸti
407

. Bu rapordan sonra Manisa-Akhisar arasēnda sadece 

eĸya nakline izin verildi
408

. 

Manisa-Akhisar arasēnēn iĸletmeye a­ēlarak eĸya nakline izin verilmesinden 

sonra buradan elde edilecek h©sēlatēn durumu g¿ndeme geldi. Bu mesele de, ge­ici 

kabul iĸlemlerinin yapēlmasēna kadar eĸya naklinden elde edilecek h©sēlatēn ayrē olarak 

biriktirilmesi ve ge­ici kabul tarihinden itibaren umumi h©sēlata eklenmesi ĸartē 

konularak halledilmiĸ oldu
409

. 

Yukarēda da belirtildiĵi gibi inĸaat hēzlē bir ĸekilde devam ediyordu. Ocak 

1890ôa gelindiĵinde g¿zerg©hēn toprakla ilgili olan tesviye iĸleri de tamamen 

bitirilmiĸti. Ķnĸaat ile ilgili diĵer iĸlemler de tamamlanmak ¿zereydi. Ķnĸa s¿reci ile ilgili 

geliĸmeler, ayrēntēlē olarak hazērlanan raporlarda yer alēyordu. Mesela 20 ķubat 1890 

tarihinde Kasaba Demiryolu Ķnĸaat Komiserliĵince hat teftiĸ edilerek bir rapor 

d¿zenlendi. Raporda ºnce her bir istasyon ve hattēn ge­tiĵi g¿zerg©h ayrēntēlē olarak 

a­ēklanmēĸtēr. Daha sonra tasdik edilen haritadakinden farklē olarak yapēlan g¿zerg©h 

deĵiĸiklikleri, istasyonlarēn rakēmlarē, yokuĸlarēn meyilleri gibi teknik konular hakkēnda 

bilgi verilmiĸtir. Devamēnda da kºpr¿, kemer, bek­i kul¿besi, istasyon binalarē gibi 

konular hakkēnda bilgi verilmiĸtir. En k¿­¿k detaylara varēncaya kadar dikkatle 

hazērlanan raporun i­eriĵi ºzetle ĸºyledir: 

G¿zerg©h, Manisa Ķstasyonu yakēnēndan ayrēlarak 3,900. kilometre Nif ve 6,950. 

kilometrede Gediz ­aylarēnē iki kºpr¿ ile ge­erek Karaaĵa­lē yakēnēndan 14,880. 

kilometrede Akhisar ĸosesini ge­mektedir. Sonra Saruhanlē, Hacērahmanlē ve Mihailli 

yakēnlarēndan ge­mek ¿zere daima ĸosenin solunu takip ederek 28. kilometrede Urganlē 

Boĵazēôna d©hil olmaktadēr. Boĵaz d©hilinde de ĸoseyi kesmemek ¿zere ge­erek 

34,600. kilometrede Palamut ¢ayēônē bir kºpr¿ ile ge­ip Kayēĸlar ºn¿nde Kērkaĵa­ 

ĸosesini kat ile Kapaklē yanēndan doĵru ¢akēroĵlu ¢iftliĵiône yºnelip zikredilen ­iftlik 

ºn¿nde ve 46,920. kilometrede Gºrd¿k ¢ayēôndan ge­er ve takriben 51. kilometrede 

Akhisarôa varmaktadēr.  Akhisarôdan sonra tekrar sola dºnerek baĵlar bah­eler 

arasēndan ge­erek 54,550. kilometrede Gºrd¿k ¢ayēônē ikinci defa ge­ip Medar ve 

                                                 
406 BOA, T. DMĶ, 916/80. 
407 BOA, T. DMĶ, 916/81; BOA, T. DMĶ, 916/82; BOA, T. DMĶ, 916/84. 
408 BOA, T. DMĶ, 917/49; BOA, T. DMĶ, 917/80. 
409 BOA, T. DMĶ, 917/62. 
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S¿leymanlē kºylerinden ge­erek Kērkaĵa­ ĸosesini 64,600. kilometrede ikinci defa 

olmak kesip ¢obanisa Kºy¿n¿ hemen 60 metre mesafede solunda bērakarak 68. 

kilometrede bulunan Harta Kahvesiône ulaĸmaktadēr. Zikredilen kahvenin 300 metre 

kadar solundan ge­erek bir m¿ddet Kērkaĵa­ ĸosesine yakēn gidip bir daha ĸoseyi 

ge­tikten sonra haritadaki gibi g¿zerg©h takip edilmeyip mecburiyetten saĵa dºn¿lm¿ĸ 

ve ufak bir meyil ile Kērkaĵa­ ovasēna d©hil olarak Bakēr Kºy¿ôn¿n tahminen yarēm 

saat kadar mesafede saĵēndan ge­mektedir. Sonra sola dºn¿p istasyon mevkii kasabaya 

1,5 kilometrede olmak ¿zere Kērkaĵa­ôa ulaĸmaktadēr. Kērkaĵa­ôtan sonra ¦vey­li 

kºy¿n¿n saĵēndan ge­erek 86. kilometrede Soma Boĵazēôna d©hil olur. Boĵaz d©hilinde 

Soma ĸosesine yaklaĸēp Derbendôden sonra takriben 87,600. kilometrede Bakēr­ayēônē 

ge­erek 92. kilometrede Somaôya ulaĸmaktadēr. Soma Kasabasē daĵ ¿zerinde kurulmuĸ 

olduĵundan hattēn kasabaya yakēnlaĸmasē m¿mk¿n olamamēĸ ve istasyon mahalli 

takriben 3 kilometre kadar saĵda kalmēĸtēr. 

G¿zerg©hta bazē zorunlu deĵiĸiklikler de yapēlmēĸtēr. G¿zerg©h, Hacērahmanlē 

yakēnlarēna kadar tasdik edilen haritaya uygundu. Hacērahmanlēôdan sonra haritada 

gºsterildiĵi gibi Mihailli Kºy¿ôn¿ solunda bērakmayēp aksine saĵēnda bērakarak Urganlē 

Boĵazēôna giriyordu. Boĵazēn gerek d©hilinde gerekse haricinde Akhisar ĸosesini 

kesmeyerek Kayēĸlarôa varēyordu. Kapaklēôdan sonra ¢akēroĵlu ¢iftliĵini ge­erek 

Akhisarôa ulaĸēyordu. Ķstasyon mevkii olarak bah­eler i­erisi se­ilmiĸti. Akhisarôdan 

sonra S¿leymanlē Kºy¿ôn¿n saĵēndan ge­eceĵine solundan ge­ip Hartaôdan ºnce 

Kērkaĵa­ ĸosesini keserek Harta Kahvesiôni solunda bērakēp Kērkaĵa­ôa ve sonra 

Somaôya ulaĸmaktaydē. Ķkinci defa se­ilen g¿zerg©hēn birinciye tercih edilmesi yerinde 

gºr¿lm¿ĸt¿r. 

Demiryolu hattē boyunca ­ok sayēda altyapē ve ¿styapē ­alēĸmasē da yapēlmēĸtē. 

Bunlardan Nif Kºpr¿s¿ 4 gºzl¿ olup her gºz¿n a­ēklēĵē 18,29 metreydi. Gediz kºpr¿s¿ 

6 gºzl¿ ve her gºz¿n a­ēklēĵē 18,29 metreydi. Karaaĵa­lē ile Saruhanlē istasyonlarē 

arasēnda 18, Saruhanlē ile Mihailli istasyonlarē arasēnda 12, Mihailli ile Kayēĸlar 

istasyonlarē arasēnda 42
410
, Kayēĸlar ile Kapaklē istasyonlarē arasēnda 9 adet 

altyapē/¿styapē ­alēĸmasē yapēlmēĸtē. Manisaôdan buraya kadar yapēlan inĸaatlarēn 16ôsē 

ise kemerli kºpr¿yd¿. Kapaklē ile Akhisar istasyonlarē arasēnda 15
411

, Akhisar ile 

                                                 
410 Bunlardan birisi Palamut ¢ayē ¿zerindeki demir kºpr¿d¿r ki bir gºz¿ olup a­ēklēĵē 9,14 metredir. 
411 Kºpr¿lerden biri kemerlidir. Bu arada iki gºzl¿ bir demir kºpr¿ daha olup beher gºz¿n¿n a­ēklēĵē 9,12 metredir. 
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S¿leymanlē istasyonlarē arasēnda 27
412
, S¿leymanlē ile Harta istasyonlarē arasēnda 25

413
,  

Harta ile Kērkaĵa­ istasyonlarē arasēnda 25, Kērkaĵa­ ile Soma Boĵazē istasyonlarē 

arasēnda 22, Soma Boĵazē ile Soma Ķstasyonu arasēnda 14 adet kºpr¿, kemer ve suyolu 

gibi yapēlar inĸa edilmiĸti. 

G¿zerg©hēn baĸēndan sonuna kadar k¿­¿kl¿-b¿y¿kl¿ 72 adet hemzemin ge­it 

vardē. Manisa ile Kērkaĵa­ istasyonlarē arasēnda 5 bek­i kul¿besi mevcut olup bunlardan 

birisi Gediz Kºpr¿s¿ôn¿n yanēnda bulunan hemzemin ge­itte, diĵeri de Nif 

Kºpr¿s¿ôn¿n yanēna inĸa edilmiĸti. Diĵer ikisi iki hemzenin ge­itte olup, beĸincisi de 

ĸubenin baĸlangēcēndadēr. Karaaĵa­lē ile Saruhanlē istasyonlarē arasēnda g¿zerg©hēn 

Akhisar ĸosesini kestiĵi yerde 1 bek­i kul¿besi mevcuttu. Saruhanlē ile Mihailli 

istasyonlarē arasēnda 1 bek­i kul¿besinin sadece temeli atēlmēĸtē. Mihailli ile Kayēĸlar 

istasyonlarē arasēnda 7 bek­i kul¿besi, Kapaklē ile Akhisar istasyonlarē arasēnda 3 bek­i 

kul¿besi bulunmaktaydē. Akhisarôdan sonra bek­i kul¿belerinin inĸasēna ise hen¿z 

baĸlanmamēĸtē.  

Balastēn b¿y¿k bir kēsmē, Gºrd¿k ¢ayēôndan alēnmakta olan kum ve ­akēl ile sair 

mahallerden alēnan ufak taĸ ve topraktan saĵlanmēĸtē. Traversler yurtdēĸēndan getirilen 

kara azotlu ­am aĵacēyla Selanik ve Karadeniz bºlgesinden getirtilen meĸe 

aĵa­larēndandē. Raylarēn uzunluĵu 9,14 ve az bir kēsmē ise 6,40 metreydi. 

Tekli hat ¿zerinde 11 istasyon mevcut olup, bunlardan ilki, dºrd¿nc¿ dereceden 

olan Karaaĵa­lē Ķstasyonuydu. Karaaĵa­ôta bir adet ihtiraz hattē yani korkuluk mevcuttu. 

Ķstasyon binasē ve rēhtēm tamamlanmēĸ fakat platform hen¿z yapēlmamēĸtē. Hangarēn 

yalnēz platformu bitmiĸti. Ķstasyon binasē yakēn zamanda bitirilmiĸ fakat zemini hen¿z 

doldurulmamēĸtē. 

Saruhanlē Ķstasyonuônda
414

 bir adet ihtiraz hattē vardē. Ķstasyon binasē, platformu 

ve rēhtēm tamamlanmēĸ olup yalnēz hangarēn ¿st ºrt¿s¿ kalmēĸtē. Ķstasyon binasē yakēn 

zamanda bitirilmiĸti. Mihailli Ķstasyonuônda
415

 bir ihtiraz hattē bulunmaktaydē. Ķstasyon 

binasē, platformu ve rēhtēm tamamlanmēĸ olup yalnēz hangarēn ¿st ºrt¿s¿ eksikti. 

Ķstasyon binasē yakēn zamanda inĸa edilmiĸti. Ķstasyon binasē yakēnēnda abdesthaneler 

                                                 
412 12,20 metre a­ēklēĵēna bir gºzl¿ demir kºpr¿ bu aradadēr. Raporda, bunlardan dºrd¿n¿n inĸasēnēn devam ettiĵi 

belirtilmiĸtir. Fakat 17 ķubat 1890 tarihli raporda da Akhisar demiryolu kēsmēnēn b¿y¿k kºpr¿lerinin ve ºzellikle de 

Gediz nehri ¿zerindeki b¿y¿k kºpr¿n¿n demir aksamēnēn tamamen tamamlandēĵē belirtilmektedir. Bkz. BOA, T. 

DMĶ, 917/88. 
413 Bu kºpr¿lerden onikisi kemerlidir. 
414 Saruhanlē dºrd¿nc¿ dereceden istasyondur. 
415 Mihailli istasyonu da dºrd¿nc¿ dereceden bir istasyondur. 
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ve su haznesi de yapēlmēĸtē. Kayēĸlar istasyonunda
416

 bir adet ihtiraz hattē mevcuttu. 

Ķstasyon binasē, platformu ve rēhtēm inĸa edilmiĸti. Fakat hangarēn ahĸap kēsmē hen¿z 

yapēlmamēĸtē. Kapaklē Ķstasyonuônda
417

 bir adet ihtiraz hattē yapēlmēĸtē. Ķstasyon binasē 

tamamlanmak ¿zere olup, rēhtēm bitirilmiĸti. Hangarēn platformu da doldurulmak 

¿zereydi. Akhisar Ķstasyonuônda
418

 zaten mevcut olan bir ihtiraz hattēna diĵerleri de 

ilave edilmekteydi. Ķstasyon binasē tamamlanmak ¿zere olup, rēhtēm ve platformu daha 

yeni tamamlanmēĸtē. Su haznesi inĸa edilmiĸti. Lokomotifler i­in yapēlmakta olan 

sundurmanēn tamamlanmasēna ­alēĸēlmaktaydē. S¿leymanlē Ķstasyonuônda
419

 bir ihtiraz 

hattē yer alēyordu. Yalnēz istasyon binasē rēhtēmēyla hangarēnēn rēhtēmē tamamlanmēĸtē. 

Genel olarak istasyonlar ­am aĵacēndan inĸa edilmiĸti. 

Harta Kahvesiône kadar telgraf direkleri dikilerek bir adet tel ­ekilmiĸ ve 

¢akēr­iftlik ile Akhisar arasēndaki devlete ait telgraf tellerine baĵlanmēĸtē. Zikredilen 

direklerin Manisaôdan Kapaklēôya kadar olanlarē meĸe, Kapaklēôdan Hartaôya kadar 

olanlarē ­am aĵacēndandē. Akhisarôa kadar her istasyona telgraf makinesi konulmuĸtu. 

Bunlarēn yanēnda toprak tesviyesinin, 8 Ocak 1890 tarihinde yapēlan teftiĸte 

tamamlandēĵē gºr¿lm¿ĸt¿. Ķstasyonlar, ĸartnamenin 11. maddesinde beyan edildiĵi gibi 

Ķzmirôden Alaĸehirôe kadar mevcut hattakiler gibi inĸa edilmiĸti
420

. 

Demiryolu ĸirketinden gºnderilen diĵer bir rapora gºre 1890 yēlēnēn ķubat ayēna 

gelindiĵinde Manisa-Soma arasē demiryolu hattēnēn ameliyat-ē turabiyesi yani toprakla 

ilgili iĸleri sona ermiĸti. Kºpr¿lerin hemen hemen tamamēnēn kargir kēsēmlarē 

tamamlanmēĸ, yalnēz demirlerin yerleĸtirilmesi kalmēĸtē. Raylar 72. kilometreye kadar 

tamamen dºĸenmiĸ ve geri kalan 20 kilometrelik kēsmēn raylarē da hazēr vaziyete 

getirilmiĸ, ancak somun ve cēvata gibi noksan olan bazē edevatēn gelmesi 

beklenmekteydi. Bu edevat gelince kēsa s¿rede kalan kēsmēn raylarē da 

tamamlanacaktē
421

. 

Daha ºnce Manisa-Akhisar arasēnda eĸya nakline izin verilmiĸti. ķubat ayēnēn 

ortalarēnda verilen dilek­ede yolcu nakline de izin verilmesi isteniyordu. Bºlge halkēnēn 

ileri gelenlerinden 120 kiĸinin de imzaladēĵē dilek­ede halkēn bundan ­ok memnun 

                                                 
416 Kayēĸlar istasyonu ¿­¿nc¿ dereceden bir istasyondur. 
417 Kapaklē istasyonu da dºrd¿nc¿ dereceden bir istasyondur. 
418 Akhisar istasyonu ikinci dereceden bir istasyondur. 
419 S¿leymanlē istasyonu da dºrd¿nc¿ dereceden bir istasyondur. 
420 Raporun detaylarē i­in ayrēca bkz. BOA, T. DMĶ, 917/88. 
421 Bu raylar ­elikten olup uzunluklarē muhtelifti.  Traversler de kēsmen kara azotlu ­am kēsmen de meĸeden tercih 

edilmiĸti. Bkz., BOA, T. DMĶ, 918/28. 
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olacaĵē ifade edilmiĸti
422
. Yapēlan deĵerlendirmeler sonucunda 5 Mart 1890 ¢arĸamba 

g¿n¿nden itibaren Manisa-Akhisar arasēnda yolcu nakline de izin verildi. 

 

3.2.3. Manisa-Soma Hattēnēn Ge­ici Kabul¿n¿n Yapēlarak Ķĸletmeye 

A­ēlmasē 

Kasaba Demiryoluônun Manisaôdan Somaôya kadar inĸa edilen 92 kilometrelik 

ĸubesi 1890 Martôēnda tamamen bitirilmiĸti. ķirket Martôēn sonuna yetiĸmek ¿zere 

ge­ici kabul muamelesiyle resmi a­ēlēĸēnēn icrasē i­in gerekli komisyonun tayin 

edilmesini H¿k¿metten talep etmiĸti
423
. Yazēĸmalardan dolayē gecikme olmuĸ ve 

istenilen tarihte de ge­ici kabul muamelesi yapēlamamēĸtē. Padiĸahēn ĸifahi iradesi ile bir 

komisyon teĸkil edilerek sorun halledilmiĸti
424

.  

Demiryollar M¿d¿r¿ Hayri Beyôin baĸkanlēĵēnda fen heyetinden m¿hendis 

Lefler, Aydēn ve Kasaba Demiryollarē Ķnĸaat Komiseri Erk©n-ē Harbiye 

Kaymakamlarēndan ķerafeddin Bey, Ķĸletme Komiseri Wrºblewski Efendi ile Aydēn 

Vilayeti Baĸm¿hendisi Riveôden oluĸan bir komisyon, hattē muayene ve teftiĸ etmiĸtir. 

Teftiĸ sonucunda, hattēn ge­ici kabul¿n¿n icrasē uygun bulunarak kesin izin i­in konu 

Sadarete havale edilmiĸtir
425
. Bunun ¿zerine 26 Nisan 1890 tarihinde hattēn iĸletmeye 

a­ēlmasē i­in izin verilmiĸ ise de ĸirket bu tarihten 5 g¿n sonra yani 1 Mayēs 1890 

tarihinde hattē iĸletmeye a­abilmiĸtir
426

. 

23 Kasēm 1888 tarihinde kurbanlar kesilerek, dualarla inĸasēna baĸlanan ve 

yaklaĸēk 17 ay gibi kēsa bir s¿rede tamamlanan Manisa-Soma ĸubesi, ñKaraaĵa­, 

Saruhanlē, Mihailli, Kayēĸlar, Kapaklē, Akhisar, S¿leymanlē, Harta, Kērkaĵa­, 

Boĵazkahveò g¿zerg©hēnē takip ederek Soma Ķstasyonuônda son buluyordu. 

 

                                                 
422 BOA, T. DMĶ, 918/49. 
423 BOA, YA.HUS, 234/65, lef-1. 
424 BEO, AYN.d. nr. 1225, s. 53; BOA, T. DMĶ, 919/17. 
425 BOA, YA.HUS, 234/65, lef-2. 
426 BOA, T. DMĶ, 919/77; Hattēn 1 Mayēs 1890ôda iĸletmeye baĸlamasē ile ilgili ayrēca bkz., Saln©me-i Vil©yet-i 

Aydēn, sene 1312, s. 136-137; Manisa-Soma arasē yapēlan demiryolu gazetelerin takip ettiĵi konular arasēndaydē. 

Ķnĸaatēn durumu, ne zaman bitirileceĵi, iĸletmeye a­ēlacaĵē ya da ne zaman a­ēldēĵē ile ilgili haberleri gºrmek 

m¿mk¿nd¿. Mesela, Sabah gazetesi, Manisaôdan Somaôya kadar inĸa edilmekte olan demiryolunun K©nunusani 

baĸēnda tamamlanarak iĸletmeye a­ēlacaĵēnē okurlarēna duyurmuĸtu. Sabah, nr. 130 (15 Cemaziyelevvel 1307), s. 2; 

Baĸka bir mecmuada Kasaba Demiryoluônun Manisaôdan Somaôya kadar olan kēsmēnēn Kasaba hattēyla 

birleĸtirilerek iĸletmeye a­ēldēĵē bildiriliyordu. Bkz., Umur-ē Nafia ve Ziraat Mecmuasē, 1 Muharrem 1309; Tren 

istasyonu, Somaônēn 2,5 kilometre dēĸēna yapēlmēĸtē ve d¿z bir arazisi vardē. Bkz. Cemal Nadir, Kasaba 

ķimendiferleri G¿zerg©h Rehberi, Ķzmir 1927, s. 14. 



104 

 

3.3. Manisa-Soma Demiryoluônun Ķnĸa S¿reci ve Sonrasēndaki Diĵer 

Geliĸmeler 

3.3.1. Arazi Meseleleri 

Ķnĸaat esnasēnda gerek demiryolu ĸirketi ile H¿k¿met ve gerek ahali ile ĸirket 

arasēnda bazē anlaĸmazlēklar olmuĸtu. Kasaba Demiryoluônun 5 ve 6. kilometresi 

arasēnda bulunan 25. Kºpr¿ yanēnda demiryoluna ait arazi ¿zerinde H¿k¿met tarafēndan 

kºpr¿ inĸa edilmesi sonucunda H¿k¿met ile ĸirket arasēnda anlaĸmazlēk ­ēktē. Mesele 

kºpr¿n¿n yapēlmasē deĵil, kºpr¿ yapēmēnda kullanēlan taĸlardē. ¢¿nk¿ bu taĸlar, ĸirketin 

yaptēĵē baĸka bir kºpr¿n¿n temellerini muhafaza i­in yerleĸtirilmiĸti. Ayrēca, 

H¿k¿metin yaptēĵē kºpr¿, demiryolu i­in istiml©k edilen arazi ¿zerinde yapēldēĵēndan 

ĸirket bunu araziye tecav¿z olarak da deĵerlendirilmekteydi
427
. ķirketin talebi ¿zerine 

Demiryollarē Ķdaresiônden Aydēn Valiliĵiône gºnderilen yazēda, ĸirketin haklē olduĵu 

belirtilerek kºpr¿ inĸaatēnēn durdurulmasē hususunda talimat verilmiĸti
428

. 

Yine Kasaba hattēnēn 7. kilometresinde demiryolu arazisi ¿zerinde Yahya Hayati 

Paĸa tarafēndan bir karakol binasē inĸasēna baĸlanēlmēĸtē. Bu durum ĸirketin hukukuna 

tecav¿z demek olduĵu gibi Demiryollar Zabēta Nizamnamesi h¿k¿mlerine de aykērē 

olduĵu cihetle sºz¿ edilen inĸaatēn durdurulmasē i­in Kasaba Demiryolu ķirketi Vekili 

tarafēndan Aydēn Valiliĵiône telgraf ­ekilmiĸti
429
. Valilik konuyu nezarete havale etmiĸ 

ve Ticaret ve Nafēa Nezareti Demiryollar Ķdaresiônden Aydēn Valiliĵine gºnderilen 

yazēda, ĸirket haklē bulunarak, kºpr¿ inĸaatēnēn durdurulmasē hususunda talimat 

verilmiĸti
430
. Aynē ĸekilde bu defa ĸirket, Yahya Paĸaônēn inĸa ettirmekte olduĵu bina 

karĸēsēnda bulunan demiryolu arazisi ¿zerinde bir ihtiyat hattē inĸasēna baĸlamēĸ, bu da 

H¿k¿met tarafēndan durdurulmuĸtu
431

. 

Manisa-Akhisar arasēnda yapēlmakta olan demiryolu i­in Saruhanlē Hacē Ahmed 

isimli ĸahēstan dokuz dºn¿m arazi alēnmēĸtē. Satēn alēnan arazinin yalnēz beĸ 

dºn¿m¿n¿n bedeli verilerek gerisi ºdenmemiĸti. Arazi sahibi kalan 4 dºn¿m arazinin 

bedelinin ºdenmesi i­in dilek­e vermiĸ ve maĵduriyetinin giderilmesini talep etmiĸti
432

. 

                                                 
427 BOA, T.DMĶ. 909/29, lef-1; Belgeler i­erisinde kºpr¿ ve arazinin durumunu gºsteren kroki de mevcuttur. Bkz., 

Aynē belge, lef-3. 
428 BOA, T.DMĶ. 909/39. 
429 BOA, T.DMĶ. 909/33. 
430 BOA, T.DMĶ. 909/43. 
431 BOA, T.DMĶ. 909/48. 
432 BOA, T.DMĶ. 914/25. 
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Bunun ¿zerine ĸirkete gºnderilen yazēda arazi sahiplerinin maĵduriyetlerinin 

giderilmesi istenmiĸti
433

. 

Akhisar kēsmēnda da ĸirket ile ahali arasēnda sēk sēk sorunlar yaĸandēĵē 

anlaĸēlēyordu. Sºzgelimi baĸka bir belgede de Akhisar kazasēnda zaptedilen arazilerdeki 

mahsullerin tahrip edilmesinden dolayē sahiplerine ĸirketin bedel ºdemesi isteniyordu. 

Bu konuda ĸirket ºncelikle arazi sahibiyle anlaĸacaktē. Eĵer anlaĸma saĵlanamazsa 

mevcut Emlak Kanununa gºre hareket edilecekti. Bu sēkēntēlarēn giderilmesi maksadēyla 

ĸirket memurlarēnēn en kēsa s¿rede Akhisarôa gºnderilmesi talep edilmekteydi
434

. 

Baĸka bir maĵduriyet Soma kazasēnda olmuĸtu. ķik©yet dilek­esine gºre 

vatandaĸ, Somaônēn Boĵazkahve altēnda iĸlettiĵi deĵirmeninin demiryolu ĸirketi 

tarafēndan yaklaĸēk 3 ay ºnce kapattērēldēĵēnē, bu s¿re zarfēnda deĵirmenin ­alēĸmadēĵēnē 

dolayēsēyla zarara uĵradēĵēnē ifade edip, zararēnēn ºdenmesini talep etmiĸti
435

.  

Yine benzer ĸekilde Soma halkē arasēnda da demiryolu istiml©kēndan zarar 

gºrenler olmuĸtu. Soma ahalisi adēna muhtar tarafēndan Sadarete yazēlan dilek­ede, 

demiryolunun arazileri ¿zerinden ge­tiĵi ve tarlalarēnēn bºl¿nd¿ĵ¿ ifade edilmekteydi. 

Hem arazilerin bºl¿nen yerlerinden karĸē tarafa ge­mekte zorluklar oluyordu hem de 

inĸaattan dolayē suyollarēnēn kapatēlmasēyla tarlalardan verim alēnamadēĵē belirtiliyordu. 

Bºlge halkē ticaretle iĸtigal etmeyip ge­im kaynaklarēnēn sadece ren­berlik olduĵunu 

belirtiyorlar ve bu konudaki maĵduriyetlerinin giderilmesini talep ediyorlardē
436

. 

Diĵer yandan, Manisaôya baĵlē Terkeĸ Kºy¿ôn¿n Akhisar yolu ¿zerinde bulunan 

derbend civarēndaki eski caddenin demiryolu inĸasē sebebiyle kapatēlmasē dolayēsēyla 

ñarabalarēn iĸletilmesi ĸºyle dursun insanlarēn bile ge­mekte zorlandēklarēò gerek­esiyle 

ĸik©yet konusu olmuĸ ve durumun d¿zeltilmesi istenmiĸti
437

. 

 

3.3.2. Kazalar ve Doĵal Afetler 

Manisa-Soma arasēnda demiryolu yapēldēĵē sērada Kasaba Demiryoluônun 

deĵiĸik mevkilerinde kazalar da olmuĸtu. Bunlardan ilki 14 Ocak 1888 Cumartesi g¿n¿ 

vagonlarēn ­arpēĸmasē sonucu meydana gelmiĸti. Basmane istasyonuna yakēn bir yerde, 

                                                 
433 BOA, T.DMĶ. 914/28. 
434 BOA, T.DMĶ. 914/81. 
435 BOA, T.DMĶ. 917/79, lef-1. 
436 BOA, T.DMĶ. 917/79, lef-2. 
437 BOA, T.DMĶ. 917/80, lef-1. 
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Aydēn ve Kasaba demiryollarēnēn Punta ve Kemer istasyonlarē arasēnda bulunan bir 

bek­i kul¿besinin bazē yerleri hasar gºrm¿ĸt¿. Kazadan sonra zarar gºren yerler hemen 

tamir edildi
438

. 

Ķkinci kaza 5 Aĵustos 1888 Pazar g¿n¿ akĸamē olmuĸtu. Basmane Ķstasyonu 

manevra memuru Manol isimli ĸahēs, Kasaba Demiryolu ¿zerinde Basmahane 

Ķstasyonuôndan 500 metre mesafede 4 numaralē makine altēnda kalarak vefat etmiĸti. 

Kaza ile ilgili, Komiser ķemôi Efendi, Komiser Muavini Rasim Bey, ķirket M¿d¿r 

Vekili Biliotti ve Polis Komiseri Yusuf Efendiôden teĸkil edilen komisyon tahkikat 

yapmēĸtē. Bu baĵlamda, makinist Yunan tebasēndan Nikoli Soklaka, ikinci makinede 

bulunan gece iĸ­isi Osmanlē tebasēndan ¢ayērlēbah­eôde ikamet eden Salihlili Yanko, 

demiryolu ¿zerinde bulunan kul¿bede ikamet eden Kasabalē ērgat Ahmed, bek­i 

Konyalē Ahmed, Basmane Ķstasyon memuru Mºsyº Tom ve demiryolu amelesinden 

Bayram oĵlu Kasēm ve Mustafa oĵlu Kasēmôēn ifadeleri alēnmēĸtē
439

. 

¦­¿nc¿ kaza da 7 Eyl¿l 1888 Cuma g¿n¿ Kasaba hattēnēn 116 ve 117. 

kilometreleri arasēnda Ahmedli Ķstasyonu yakēnēnda, bir posta katarēnēn yoldan 

­ēkmasēyla meydana gelmiĸti
440

.  

Yapēlan tahkikattan anlaĸēldēĵēna gºre, Alaĸehir Ķstasyonuôndan hareket eden 

tandērlē bir makine ile 24 eĸya ve 4 yolcu vagonundan oluĸan posta katarēnēn Ahmedli 

Ķstasyonu yakēnēnda makinistin bir takēm vagonlarēn yoldan ­ēktēĵēnē anlamasē ¿zerine 

yavaĸ yavaĸ ilerisinde bulunan k¿­¿k bir kºpr¿ye kadar gidip orada makineye s¿rat 

vermiĸtir. Bu ĸekilde hareket etmekle ikinci vagonun rabt zincirini kērmēĸ, makine de 

yoldan ­ēkmaktan kurtarēlmēĸtēr. Fakat arkada bulunan y¿k vagonlarēndan 16ôsē yoldan 

­ēkarak
441

 birbiri ¿zerine d¿ĸ¿p; 12ôsi tamamēyla par­alanmēĸ ve 5 vagon az-­ok 

zedelenmiĸ ve diĵer vagonlar saĵlam olarak yol ¿zerinde kalmēĸtēr. 

Yapēlan inceleme sonucunda, makinenin arkasēndan ikinci vagonun dingilinin 

tekerlek baĸlēĵē hizasēndan kērēlmasē ¿zerine, d¿ĸen tekerlek ve dingilin arkada bulunan 

                                                 
438 BOA, T. DMĶ, 908/12. 
439 BOA, T. DMĶ, 909/92. 
440 BOA, DH.MKT. 1543/40. 
441 Kazanēn nasēl meydana geldiĵi krokide ayrēntēlē olarak gºsterilmiĸtir. Ayrēca kaza sērasēnda d¿ĸen tekerleĵin resmi 

de tahkikat raporu i­erisinde yer almaktadēr. Bkz., BOA, T.DMĶ. 910/66. 
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vagonlar altēna girdiĵi ve zikredilen 16 vagonun yoldan ­ēkmasēna sebep olduĵu 

anlaĸēlmēĸtēr
442

. 

B¿t¿n yolcu vagonlarēyla, makine ve birka­ y¿k vagonu kazadan hasarsēz 

kurtulmuĸ olduĵundan, yolcular 54 saat kadar sonra diĵer katar vasētasēyla gidecekleri 

yere gºnderilmiĸtir. ķirketin bu kazadan 700 Ķngiliz Lirasē kadar bir zararē olmuĸtur. 

Yolun zarar gºren bazē kēsēmlarē hemen tamir edilmiĸtir
443

. 

Diĵer bir kaza da 31 Aĵustos 1889 Cumartesi g¿n¿ meydana gelmiĸtir. 

Alaĸehirôden Ķzmirôe gitmek ¿zere olan 8 numaralē eĸya katarē, hattēn 118. 

kilometresinde (Ahmedli Ķstasyonu yakēnēnda) yaklaĸēk 30 yaĸlarēnda bir M¿sl¿man 

kadēnē ­iĵneyip ºl¿m¿ne sebep olmuĸtur
444
. Kazayē tahkik etmek ¿zere oluĸturulan 

komisyonda, Komiser ķemôi Efendi, Komiser Muavini Rasim Bey, ĸirket memuru 

Ouffer Miĸel ve polis memuru Kadri Efendi gºrevlendirilmiĸtir.  

Komisyon, kaza ile ilgili, Aya Nikola Mahallesi sakinlerinden 8 noôlu katar 

makinisti, Halkapēnarôda oturan 8 noôlu katar iĸ­isi Osman oĵlu Mehmed ve Ķzmirôde 

ikamet eden Yunan tebaasēndan katar baĸmemuru Minas Kasimyanôēn ifadelerini 

almēĸtēr. Verilen ifadelerden, trenin hareket ettiĵi sērada kadēnēn birden yola ­ēktēĵē ve 

altēnda kaldēĵē anlaĸēlmēĸtēr
445

. 

Baĸka bir kaza ise 8 Mayēs 1890 Perĸembe g¿n¿ Saat 11.30 sēralarēnda Kērkaĵa­ 

Ķstasyonuônda meydana gelmiĸtir. Bir kum katarē Kērkaĵa­ Ķstasyonuônda hattan ­ēkarak 

bir kiĸinin vefatē iki ĸahsēn da yaralanmasēna sebep olmuĸtur.  

Hat Komiseri ķemôi Efendi, ĸirket memuru James Peikon ve polis memuru 

Mehmed Salim Efendiôden oluĸan komisyon olayē tahkik etmek ¿zere 

gºrevlendirilmiĸtir.  Komisyon bu baĵlamda istasyon memuru vekili Yunan tebaasēndan 

ve ge­ici olarak Kērkaĵa­ôta ikamet eden Kostantin Bey baĸta olmak ¿zere bazē kiĸilerin 

ifadesine baĸvurmuĸtur. Makas­ēnēn gºrev yerinde bulunmamasē, kazanēn sebebi olarak 

a­ēklanmēĸtēr. Kazada, vagonlarēn altēnda kalarak ºlen ĸahsēn takriben 40 yaĸlarēnda ve 

Afyonkarahisarlē olduĵu tespit edilmiĸtir. Kazazedelerden birisi Harputlu jandarmadan 

                                                 
442 Dingili kērēlan vagonun 8 Kasēm 1887 senesinden beri bu hatta iĸlemekte, m¿kemmel tabir edilen vagonlardan 

olduĵu tahkikat raporunda ayrēca ifade edilmiĸtir. Bkz. BOA, T.DMĶ. 910/66. 
443 BOA, T.DMĶ. 910/66. 
444 BOA, T.DMĶ. 915/24, lef-1. 
445 Gºrg¿ ĸahitlerinin ifadesi ve kaza raporu i­in bkz., BOA, T.DMĶ. 915/24, lef-2 ve lef-3. 
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ayrēlma ¥mer ¢avuĸ saĵ kolundan yaralanmēĸtēr. Diĵeri de hemĸehrisi Mustafa isimli 

ĸahēs olup karnē ile baĸēndan yaralanmēĸ ve her iki yaralē hastaneye nakledilmiĸtir
446

. 

25 Ocak 1891 tarihinde Manisa ve civarēnda ­ok ĸiddetli yaĵmur yaĵarak 

Manisa ovasēnē su basmēĸtēr. Demiryolunun inĸasēndan beri bºyle bir felaketin 

gºr¿lmediĵinin demiryolu komiserliĵi tarafēndan ifade edilmiĸ olmasē durumun ne 

kadar ciddi boyutta olduĵunu gºstermektedir
447

. 

Manisa Valiliĵiônin telgrafēna gºre ahali, su baskēnē nedeniyle, baĵ 

kul¿belerinde mahsur kalmēĸtēr. Mahsur kalanlarēn kurtarēlmasē amacēyla Ķzmirôden 

demiryoluyla kayēklar getirilmesi i­in telgraf ­ekilmeye ­alēĸēlmēĸ ancak telgraf 

direkleri de yēkēldēĵēndan ve demiryolu da su i­inde kaldēĵēndan haberleĸme 

saĵlanamamēĸtēr. Ancak bunlara raĵmen kayēklar temin edilerek yiyecek vb. gºt¿rmek 

suretiyle zorda kalanlara yardēm edilebilmiĸtir. Bu sel sonucu 70 haneli ¢avuĸoĵlu 

­iftliĵinin 65 hanesini sel alēp gºt¿rm¿ĸt¿r. N¿fus­a zayiat yok ise de bir­ok hayvan 

telef olmuĸtur. Durumun araĸtērēlmasē i­in de memur gºrevlendirilmiĸtir. ķiddetli 

yaĵēĸlar nedeniyle Manisaôdaki Salhane ile Akhisarôdaki Gºrd¿k Kºpr¿s¿ôn¿n tamamē 

ve Gediz Nehri ¿zerindeki k¿­¿k kºpr¿n¿n de ayaĵē yēkēlmēĸtēr. Olayēn tetkiki i­in 

m¿hendis gºrevlendirilmiĸtir. Etraftaki bir­ok kºy bu durumdan etkilenmiĸ ve muhta­ 

ahaliye yardēm edilmiĸtir.  

Manisa ve Kasaba Demiryoluônun bazē yerlerinde sular bir metreye kadar 

y¿kseldiĵinden birka­ g¿n trenler ­alēĸmamēĸtēr. Sularēn ­ekilmesiyle zarar gºren 

yerlerin tamiratē yapēlmēĸ ve trenler yeniden iĸlemeye baĸlamēĸtēr
448

. 

 

3.3.3. Komiserliklerin Ayrēlmasē 

Demiryolu ile ilgili iĸlerin daha s¿ratli ve verimli y¿r¿t¿lebilmesi i­in Aydēn ve 

Kasaba Demiryollarē komiserlikleri birleĸtirilmiĸti
449
. Her iki demiryolunun da aynē 

zamanlarda yeni ĸubeler yapmaya baĸlamasē ve bu ĸube hatlarēnēn epeyce ilerlemesi 

sebebiyle bunlarla ilgili muamele iĸleri de artmēĸtē. Bundan dolayē iĸletme 

komiserliklerinin ayrēlmasē gereĵi ortaya ­ēkmēĸtē.  

                                                 
446 BOA, T.DMĶ. 920/13. 
447 BOA, YA.HUS.243/53, lef-1. 
448 BOA, YA.HUS.243/53, lef-2. 
449 BOA, T.DMĶ. 823/22. 
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1890 yēlē Nisan baĸēndan ge­erli olmak ¿zere Aydēn ve Kasaba Demiryollarē 

Komiseri ķemôi Efendi aylēk 2.000 kuruĸ maaĸla m¿stakil olarak Kasaba Demiryolu 

Komiserliĵine ve muavinliĵine de aylēk 1.500 kuruĸ maaĸla Selanik ve Ķltisak Hattē 

Ķĸletme Komiseri Muavini Hasan Efendi tayin edilmiĸti
450
. Aynē ĸekilde, Aydēn 

Demiryolu Ķnĸaat Komiseri Z¿hd¿ Efendi aylēk 1.850 kuruĸ maaĸla Yafa-Kud¿s 

Demiryolu Ķnĸaat Komiserliĵine
451
, Aydēn ve Kasaba demiryollarē iĸletme serkomiser 

muavini Rasim Efendi de Selanik ve Ķltisak demiryollarē komiser muavinliĵine 

atanmēĸtē
452

. 

 

3.3.4. Bilet Tarifeleri ve Ķstasyon Tabelalarēnēn D¿zenlenmesi 

Osmanlē Devleti i­erisinde yapēlmēĸ olan diĵer demiryollarēnda talebeler 

indirimli olarak yarē bilet fiyatēyla seyahat ediyordu. Fakat Kasaba Demiryolu 

ķirketiônde bu uygulama ge­erli deĵildi. Pek ­ok talebe bu konudaki ĸik©yetlerini Aydēn 

Valiliĵiône bildirdiler. Valilik de konuyu Nafia Nezaretiône havale etti. Yapēlan 

deĵerlendirmeler sonunda nezaret talebelerin isteĵini haklē buldu. Daha sonra ­ēkarēlan 

Sadaret tezkiresiyle de ĸirketten gereĵinin yapēlmasē istendi
453

. 

Demiryollarē yapēmē yabancēlar tarafēndan ger­ekleĸtiriliyordu. Dolayēsēyla 

demiryolu ile ilgili yapēlan pek ­ok ĸey de kendi k¿lt¿rlerinden izler bērakēyorlardē. 

Sºzgelimi istasyonlarēn isimlerini belirten tabelalar, biletler, iĸletme ile ilgili raporlar, 

h©sēlat cetvelleri vs. Fransēzca veya Ķngilizce yazēlēyordu. Hatta biletler ve diĵer basēlē 

evraklarēn ­oĵu yurtdēĸēndan getiriliyordu. Her ne kadar mukavele ve ĸartnamelerde bu 

konularla ilgili tedbirler alēnēyorsa da ĸirketler ­oĵu zaman buna riayet etmiyorlardē. 

Ticaret ve Nafēa Nezaretiônden gºnderilen yazēda, Aydēn ve Kasaba 

demiryollarēnēn mukavele ve ĸartnameleri gereĵince yolculara mahsus biletlerde T¿rk­e 

ibarelerin de yazēlmasē, ilan sayfalarēnēn ĸirketin l¿zum gºreceĵi diĵer lisanlar yanēnda 

T¿rk­e olarak da yayēnlanmasē, istasyon isimlerinin Fransēzcasēnēn yanēnda T¿rk­esinin 

                                                 
450 BOA, T.DMĶ. 918/91; Aydēn ve Kasaba demiryollarē komiserliklerinin ayrēlmasēndan dolayē her iki komiserliĵe 

ait olan resmi m¿h¿r gºnderilmiĸ ve Kasaba Demiryolu Komiserliĵiône ait evrak 25 Nisan 1890 tarihinde eski 

komiser ķemôi Efendiye devredilmiĸti. Bkz. BOA, T.DMĶ. 919/72. 
451 BOA, T.DMĶ. 918/98 ve T.DMĶ. 918/99. 
452 BOA, T.DMĶ. 918/101. 
453 BOA, DH.MKT., 1815/105. 
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de bulunmasē ve istasyonlara birer de ez©n´ saat ilave edilmesi istenmiĸti. ķirketten 

gelen cevapta da bu taleplerin yerine getirileceĵi ifade edildi
454

.  

Soma hattēnēn a­ēlmasēyla bu kēsēmda uygulanacak ¿cret tarifeleri de d¿zenlendi. 

Buna gºre demiryolunun Soma ķubesiônde uygulanacak ¿cret tarifesi ĸºyle olacaktē: 

Soma ķubesinde Uygulanacak Fiyat Tarifesi 

Ķstasyon Ķsmi Gidiĸ-Geliĸ Bileti (Kuruĸ) Adi Bilet (Kuruĸ) 

Manisaôdan Hat 

Ayrēlēyor 

Birinci 

Mevki 

Ķkinci 

Mevki 

¦­¿nc¿ 

Mevki 

Birinci 

Mevki 

Ķkinci 

Mevki 

¦­¿nc¿ 

Mevki 

Karaaĵa­ 81 63 46 54 42 31 

Saruhanlē 85 67 49 57 45 33 

Mihailli  90 70 52 60 47 35 

Kayēĸlar 99 76 57 66 50 38 

Kapaklē 102 79 59 68 53 39 

Akhisar 108 84 63 72 56 42 

S¿leymanlē 107 90 68 78 60 45 

Harta 125 77 73 83 64 47 

Kērkaĵa­ 135 105 78 90 70 52 

Boĵazkahve 140 109 81 94 72 54 

Soma 147 113 84 98 75 56 

Kaynak: S©lname-i Vil©yet-i Aydēn, sene 1308, s.328 vd. 

 

3.3.5. Posta ve Telgraf Nezareti ile Kasaba Demiryolu ķirketi Arasēnda 

Yapēlan Anlaĸma  

Demiryolu ĸirketleri demiryolunun bitiĸiĵine kendi masrafēyla telgraf telleri inĸa 

etmeĵe mecburdular. Bu telgraf telleri demiryolu ile ilgili muhabere haricinde baĸka bir 

ºzel iĸ i­in kullanēlamēyordu. Ancak 1885 yēlēnda Aydēn Demiryolu ķirketi ile Telgraf 

Nezareti arasēnda Aydēn Demiryolu Ķdaresiône mahsus hatlar vasētasēyla gayr-i resmi 

telgraf kabul¿ ve keĸidesi i­in mukavele imzalandē ve bir m¿ddet telgraf hususi iĸler 

i­in kullanēldē. Mukavele s¿resi bittiĵinde ĸirket tekrar yenilemek istedi. Aynē ĸekilde 

Kasaba Demiryolu ķirketi de bºyle bir anlaĸma yapma isteĵini ifade etti. Konu Meclis-i 

                                                 
454 BOA, T. DMĶ, 911/6. 
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V¿kel©ôda etraflēca tartēĸēlarak her iki ĸirket ile yeni mukavele yapēlmasēnēn uygun 

olacaĵē ifade edildi
455

. 

12 Eyl¿l 1889 tarihinde ise Posta ve Telgraf Nezaretiôyle Kasaba Demiryolu 

ķirketi arasēnda bir mukavele imzalandē. Buna gºre mukavele ºzetle ĸu hususlarē 

i­eriyordu: 

Kasaba Demiryolu ķirketi bu muhaberatē kendi hesabēna olarak ve kendi 

memurlarē vasētasēyla tesis ve icrayē taahh¿t ediyordu. ķirket hususi muhabere i­in 

telgraf tesis edeceĵi istasyonlarē tayin hususunda serbest olacaktē. 

Ķki istasyon arasēnda hususi muh©ber©t i­in tatbik edilecek tarife her kilometre 

i­in 1 kuruĸ ve fazla olarak her telgraf i­in 5 kuruĸ olacaktē. Her istasyon baĸmemuru 

bir miktar posta pulu bulundurup bunlarēn satēĸēnē yapacaktē. Posta pullarēnēn satēĸē 

istasyon tahsil mahallerinde (giĸelerde) yapēlacaktē. Her istasyonda bir mektup kutusu 

bulunacak ve bu kutularēn bakēmē ve korunmasē gºrevini istasyon memuru ¿stlenecekti. 

Posta merkezi mevcut olmayan istasyonlarda posta ­antalarē, istasyon memurlarēyla 

posta katarēnda gelip-giden posta seyyar memurlarē arasēnda teati edilecekti. 

¥nceden vilayet posta ve telgraf baĸm¿d¿rl¿ĵ¿nden izin almadan telgraf ve 

posta muameleleriyle ilgili olarak ĸirket halka hi­bir ĸekilde duyuruda bulunamayacaktē. 

Mukavele, Aydēn Vilayeti Telgraf ve Posta Baĸm¿d¿r¿ E. Aramof ve Kasaba 

Demiryolu Genel M¿d¿r¿ Henri Kemp tarafēndan 1 Ekim 1889ôdan itibaren y¿r¿rl¿ĵe 

konmak ve ¿­ sene ge­erli olmak ¿zere imzalandē
456

. Daha sonra 20 Mart 1890 

tarihinde ­ēkan ir©de ile de y¿r¿rl¿ĵe girdi
457

. 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 
455 BOA, MV. 51/48. 
456 BOA, Mukavel©t Defteri, nr. 4, s. 234-235. 
457 BOA, Mukavel©t Defteri, nr. 4, s. 236. 
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D¥RD¦NC¦ B¥L¦M 

KASABA DEMĶRYOLU ĶMTĶYAZININ FRANSIZLARIN 

ELĶNE GE¢MESĶ VE HATTIN ALAķEHĶRôDEN 

AFYONKARAHĶSARôA UZATILMASI 

 

4.1. Alaĸehir Hattēnē Uzatmak Amacēyla Yapēlan Giriĸimler 

Kasaba Demiryolu hattēnē uzatma konusunda daha ºnceki dºnemlerde ­eĸitli 

giriĸimlerde bulunulmuĸtu. Bunlardan ilki 13 Nisan 1875 tarihinde Ķzmir-Kasaba 

Demiryoluônun Uĸakôa kadar uzatēlmasēna dair demiryolu ĸirketi vekili Harding 

tarafēndan yapēlan giriĸimdi. Harding Sadarete takdim ettiĵi arizasēnda yaklaĸēk 10 yēl 

boyunca H¿k¿met ile olan m¿nasebetlerinde, ĸirketlerine gºsterilen iyi niyet ve 

yardēmlardan dolayē teĸekk¿rlerini ifade etmiĸti. O zamana kadar yapēlan ­alēĸmalarda 

kendi menfaatlerinin yanēnda devletin menfaatlerini de gºzettiklerini, devlet 

idarecilerinin de bunu dikkate alarak, demiryolunu Alaĸehirôden Uĸakôa kadar uzatmak 

istediklerini ve bu konuda kendilerine imtiyaz verilmesini talep etmiĸti
458

. Ancak bu 

giriĸimden sonu­ alēnamamēĸtē. 

Diĵer bir teĸebb¿s de 23 Mayēs 1881ôde olmuĸtu. Bu tarihte Osmanlē Bankasē 

yºneticileri Kasaba Demiryolunu Alaĸehirôden Afyonkarahisarôa kadar uzatmak i­in 

Nafēa Nezaretiône baĸvurmuĸlar, ancak bundan da sonu­ alēnamamēĸtē
459

. 

Kasaba Demiryolu hattēnē uzatmak i­in bir baĸvuru da demiryolu ĸirketi reisi 

Waterfield tarafēndan 17 Aralēk 1890 tarihinde yapēlmēĸtē. Waterfield dilek­esinde, 

Aydēn Demiryolu ķirketiône ¢ivrilôe bir ĸube inĸasē imtiyazē verilmesinden dolayē 

Kasaba Demiryolu ķirketiônin zarara uĵradēĵēnē ifade ederek, H¿k¿metin bu konuda 

Kasaba Demiryolu ķirketiône karĸē olan taahh¿tlerini yerine getirmediĵini belirtmiĸti. 

Bunun yanēnda, demiryolu hattēnēn uzatēlmasē ile ilgili ­eĸitli kiĸi ve kurumlardan 

H¿k¿mete dilek­eler verildiĵini haber aldēĵēnē belirterek, H¿k¿metten, menfaatlerinin 

korunmasē hususunda kendilerine, 13 Mart 1891 tarihinden itibaren 5 yēl daha s¿renin 

uzatēlmasēnē talep etmiĸti. Kasaba Demiryolu ķirketi, bu s¿re i­inde Ķzmir Limanē ile 

                                                 
458 BOA, HR. TO, 471/24. 
459 BEO, AYN.d. nr. 1240, s. 174. 
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Gºbek, Uĸak ve Afyonkarahisar ĸehirleri arasēndaki iltisak hatlarēnē inĸa etmeyi taahh¿t 

etmiĸti
460

. 

Waterfieldôe gºre, Kasaba Demiryolu ķirketi bu talep ile hem ileride ortaya 

­ēkmasē muhtemel bir taarruza karĸē kendi hukukunu m¿dafaa hem de H¿k¿metin 

menfaatlerini muhafaza etmiĸ olacaktē. Zira H¿k¿met b¿t¿n hatlarē tekrar satēn almak 

hususunda haiz olduĵu hukukunu kullandēĵēnda, yalnēz bu hatlarē deĵil ĸimdiye kadar 

verilen b¿t¿n imtiyazlarē kendi tasarrufuna ge­irecekti.  

Waterfield dilek­esinde, ĸirket olarak memleketin geliĸmesi i­in her t¿rl¿ 

fedak©rlēĵē yapacaklarēnē belirtip bunu ispatlamak i­in de ñbaĸka bir ĸirkete imtiyaz 

verilse bile muhalefet etmeyeceklerini ve gerekli kolaylēĵē gºsterecekleriniò ifade 

etmiĸti. Sonu­ olarak Kasaba hattēnēn geniĸletilmesi i­in gerekli sermayenin tedarikinde 

Osmanlē Bankasē tarafēndan ĸirkete yardēm edileceĵi ve yeterli teminata sahip 

olduklarēnē belirterek imtiyazēn kendilerine verilmesini talep etmiĸti. Ancak bu talepten 

de netice ­ēkmamēĸtē
461

. 

 

4.1.1. Alaĸehir-Afyon Hattēnēn Yapēmē ¥ncesinde Osmanlē Demiryollarēnēn 

Durumu 

1890ôlē yēllarēn baĸlarēnda Osmanlē Devletiônde demiryolu konusunda epeyce 

mesafe alēnmēĸtē. Avrupaôda Kºstence-¢ernovada ve Rus­uk-Varna hatlarē Ķngilizler, 

Rumeli demiryollarē ise Avusturyalē bir banker olan Baron Hirsh tarafēndan 

yapēlmēĸtē
462

. Anadoluôda ise bu tarihte tamamen bitirilip iĸletilmekte olan dºrt 

demiryolu hattē mevcuttu. Bunlar, 507 kilometre uzunluĵunda Ķzmir-Aydēn hattē, 266 

kilometre uzunluĵunda Ķzmir-Kasaba hattē, Bilecikôe kadar inĸa edilen ve uzunluĵu 232 

kilometre olan Haydarpaĸa-Ankara hattē ve 70 kilometre uzunluĵunda Mersin-Adana 

hattēydē. 

Zikredilen bu hatlar dēĸēnda inĸa edilmek ¿zere imtiyazē verilen beĸ demiryolu 

hattē daha vardē. Bunlardan ilki Mudanya-Bursa hattē olup imtiyaz sahibi Bel­ika 

bankerlerinden George Nagelmackers
463

 idi. Ķkincisi Yafa-Kud¿s hattē olup imtiyazē 

                                                 
460 BOA, HR. TO, 534/90. 
461 BOA, Y.PRK.A. 8/19; BOA, HR. TO, 534/90. 
462 Engin, ñOsmanlē Devletiônin Demiryolu Siyasetiò, s. 463-464. 
463 Bel­ikalē gen­ bir banker olan Georges Nagelmackers 24.6.1845ôte Liegeôde doĵdu. Amerikaôya yaptēĵē seyahatte 

burada iĸletilen yataklē-yemekli vagon sisteminden etkilendi ve Avrupaôya dºnd¿ĵ¿nde bu sistemi uygulamak i­in 
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Yahudi Raffanôa verilmiĸti. ¦­¿nc¿s¿ Samsun-Sivas hattē imtiyazē Bel­ikalē banker 

Baron Makarôēn uhdesindeydi. Dºrd¿nc¿s¿ Beyrut-ķam hattēdēr ki Fransēz bir 

sermayedar grubuna verilmiĸti. Beĸincisi de Hayfa- ķam arasē demiryolu imtiyazē idi
464

. 

Ķnĸasē tamamlanēp iĸletilmekte olan hatlara bakēldēĵēnda hem Avrupa hem de 

Anadoluôdaki hatlarēn b¿y¿k ­oĵunluĵunun Ķngilizlerin elinde olduĵu gºr¿l¿r. 1880ôli 

yēllarēn sonlarēndan itibaren Fransēzlar ve ºzellikle Almanlarēn da daha aktif bir ĸekilde 

demiryolu iĸine girmeleri ĸirketlerarasē-devletlerarasē rekabete yol a­tē
465
. Bu dºnemde 

demiryolu ĸirketlerinin ­alēĸma alanlarēna bakēlacak olursa, her bºlge i­in ayrē ayrē 

faaliyet gºsterdikleri gºr¿l¿r
466
. Bºyle bir rekabetin normal olduĵu 

deĵerlendirilmektedir. ¢¿nk¿ sermaye ihracē arttēk­a ve b¿y¿k tekel gruplarēnēn yabancē 

¿lkeler ile iliĸkileri ilerledik­e, bu ¿lkeler ¿zerinde iĸ yapan tekelleĸmiĸ gruplar arasēnda 

bir pazar paylaĸēmē ve anlaĸmasē yapēlmasē doĵaldēr. Ancak bu hi­bir zaman i­in s¿rekli 

bir anlaĸma deĵildir ve taraflar menfaatleri sºzkonusu olduĵunda birbirlerine 

girecektir
467

. 

Pazar paylaĸēmēnēn bir gereĵi olarak 1888-1892 yēllarē arasēnda Kasaba 

Demiryolu, Aydēn Demiryolu ve Haydarpaĸa-Ankara hattēnē iĸleten ĸirketler arasēnda 

b¿y¿k ihtilaflar yaĸanmadē. Fakat 1892 sonlarēnda uyuĸmazlēklar baĸ gºsterdi. Sivas 

¿zerinden Baĵdatôa bir demiryolu yapmak isteyen Alman ĸirketine Ege bºlgesinde 

faaliyet gºsteren iki ĸirket itiraz etmiyordu. Ancak finansmanē saĵlayan Alman 

bankerlerinin 1891-92 tarihlerinde yaptēklarē araĸtērmalar sonucu, Konya ¿zerinden 

ge­ecek yolun hem daha k©rlē, hem de daha ucuz olacaĵēnē gºrmeleri, Alman ĸirketinin 

planlarēnē deĵiĸtirmesine sebep oldu. Aynē sene sonunda Alfred Kaulla, Ankara-Kayseri 

ve Eskiĸehir-Konya demiryollarēnēn imtiyazēnē almak maksadēyla padiĸaha baĸvurdu. 

¥zellikle Eskiĸehir-Konya yolu Ķzmirôin hinterlandēyla baĵlantēsēnē kesmek i­in 

yapēlmak isteniyor, bºlgedeki tarēmsal ve sēna´ ¿r¿nlerin Ķstanbulôa akēĸēnēn 

saĵlanmasēna ­alēĸēlēyordu
468

. 

                                                                                                                                               
­alēĸmalara baĸladē. Nagelmackers ve Amerikalē William D'Alton Mannda 1872'de Paris ile Viyana arasēnda yataklē 

vagon ­alēĸtērmaya baĸladēlar. Daha sonra Osmanlē demiryollarē ile ilgilenmeye baĸladē. ¥nce Bursa-Mudanya 

Demiryolu imtiyazēnē aldē. Daha sonra da bir Ķngiliz ĸirketi elinde olan Kasaba Demiryolu hattēnēn iĸletmesini ve 

Alaĸehirôden Afyonôa kadar uzatēlmasē imtiyazēnē elde etti.  Kurucusu olduĵu Uluslararasē Yataklē Vagonlar 

ķirketiônin de m¿d¿rl¿ĵ¿n¿ yapan Nagelmackers 10 Aĵustos 1905 tarihinde ºld¿. 

http://www.azaft.org/ciwl/ciwlhist.htm 
464 BOA, Y.EE.140/12. 
465 Mustafa Iĸēksa­an, a.g.e., s.  17-18. 
466 B¿lent Varlēk, a.g.e., s. 29. 
467 B¿lent Varlēk, a.g.e., s. 30. 
468 B¿lent Varlēk, a.g.e., s. 30. 
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Bºyle ºnemli bir projenin Almanlara verilmesi Ķngiltere, Rusya ve Fransaônēn 

dikkat ve tepkisini ­ekti. ¦­ devlet de bu projenin Almanlara verilmesine karĸē 

­ēkēyordu. Ķngiltere, Almanlarēn n¿fuz bºlgesini demiryolu sayesinde Ortadoĵu ve 

Basra Kºrfeziône doĵru geniĸletmesini, kendisi i­in hayati ºneme sahip Hindistan ve 

Mēsērôdaki menfaatleri a­ēsēndan istemiyordu. Fransa, n¿fuz bºlgesi olarak se­tiĵi ve bir 

s¿redir devam ettirdiĵi ­alēĸmalar ile Suriye ve civarēndaki ­ēkarlarēnēn zedeleneceĵini 

d¿ĸ¿n¿yordu. Ruslar da, bu demiryolu hattē vasētasēyla Anadoluônun savunma g¿c¿n¿n 

artacaĵēndan, Anadolu ¿r¿nlerinin Avrupaôda Rus ¿r¿nleri ile rekabete giriĸeceĵinden 

kendilerine zararē olacaĵē ve bunlarēn yanēnda Boĵazlarēn kontrol¿n¿n Almanlara 

ge­eceĵinden endiĸe ediyordu
469

.  

Bunun ¿zerine Alman taleplerine karĸē Ķngiliz ve Fransēz sermayedarlarē da 

isteklerde bulunmaya baĸladēlar. Stanforth Sough adlē bir Ķngiliz Zonguldak-Ankara-

Baĵdat demiryolu hattēnē yapmak i­in imtiyaz talep etti. Kasaba Demiryolu ķirketi de 

1890ôda Waterfield vasētasēyla hem mevcut imtiyaz s¿resini hem de hattē Uĸak ve 

Afyonkarahisarôa kadar uzatmak istedi
470
. Aydēn Demiryolu ķirketi ise Alman 

taleplerine karĸē koydu ve 1890 yēlēndan beri istediĵi, demiryolunu Isparta, Burdur ve 

¢ayôa kadar uzatma talebini yineledi
471

.   

Alman isteklerine karĸē bir diĵer tepki de Osmanlē Bankasē tarafēndan 

desteklenen Bel­ikalē George Nagelmackers tarafēndan gºsterildi. Nagelmackers, uzun 

zamandēr Ķngilizlerin sahibi olduĵu Kasaba hatlarēnē almak ve Alaĸehir-Afyon arasēnda 

bir demiryolu hattē yapmak i­in uĵraĸēyor ve bu iĸ i­in Fransēz b¿y¿kel­isi Paul 

Canbonôdan b¿y¿k destek gºr¿yordu
472

.  

Yukarēda da bahsedildiĵi gibi 1890ôlē yēllara gelindiĵinde Anadoluôdaki 

demiryollarēnēn b¿y¿k bir ­oĵunluĵu Ķngiliz ĸirketlerinin elindeydi. Ķngilizler ellerinde 

bulunan hatlarē muhafaza edip yeni yapēlacak hatlar i­in imtiyaz alarak, bu avantajlē 

durumu korumak ve s¿rd¿rmek istiyorlardē. Ancak Ķngilizlerin Mēsērôē iĸgal etmesi gibi 

Osmanlē aleyhinde izlediĵi politikalar devlet idarecilerinin ters tavēr almasēna yol a­tē.  

                                                 
469 Ali Akyēldēz, Ankaônēn Sonbaharē, Ķstanbul 2005, s. 44-45. 
470 Bkz. BOA, HR. TO, 534/90. 
471 Aydēn Demiryolu ķirketi Vekili tarafēndan 1 Eyl¿l 1890 tarihinde Sadaretôe, Aydēn Demiryoluônun Konyaôya 

kadar uzatēlmasē, Isparta, Burdur ile Afyon ve Uĸakôa kadar ĸubeler inĸasē i­in imtiyaz talebinde bulunulmuĸtu. 

Bkz. BOA, HR. TO, 534/36; Aynē ĸekilde 31 Ocak 1891 tarihinde Aydēn Demiryolu ķirketi Direktºr¿ hattē Dinar, 

Afyon, Konya ve Ispartaôya kadar uzatmak i­in imtiyaz talep etmiĸti. Bkz. BOA, HR. TO, 535/12; B¿lent Varlēk, 

a.g.e., s. 30-31. 
472 Fransēz el­isinin Anadoluôdaki demiryollarē konusunda Fransēz sermayedarlar i­in yaptēĵē ­alēĸmalara ºrnek i­in 

bkz. BOA, Y.PRK.EķA., 16/78. 
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Buna raĵmen Ķngilizler, Ķstanbulôdaki el­iler ve gazete yayēnlarēyla kamuoyu 

oluĸturarak Osmanlē H¿k¿metiône baskē kurmaya devam ettiler. Mesela, 16 Aralēk 

1892ôde Ķngiliz el­isi verdiĵi dilek­ede, Ķngiliz el­ilerinin diĵer devletlerin el­ileri gibi 

imtiyaz iĸlerine asla m¿dahale etmediklerini, sadece Ķngiliz ĸirketlerine adil muamele 

yapēlmasē hususunda giriĸimlerde bulunduklarēnē ifade ederek, Konya hattē imtiyazēnēn 

Kaullaôya verilmemesini talep ediyordu. Gerek­eye gºre de Ķngilizlerin elinde bulunan 

Aydēn ve Kasaba demiryollarēnēn ileriye doĵru uzatēlmasēnda Konya hattē bir engel 

teĸkil edecek ve bu ĸirketlerin menfaatleri zedelenecekti
473

.  

Ancak siyasi geliĸmelerden dolayē adeta Ķngilizler aleyhine tavēr alēnmaya 

baĸlanmēĸtē. Dēĸ basēnda da bu konu ile ilgili haberler yapēlēyor, makaleler 

yayēnlanēyordu. Mesela, Liverpool Baĸĸehbenderi Ķsmail L¿tfi, gºnderdiĵi 3 ķubat 1893 

tarihli raporunda, Ķngilizlere demiryolu imtiyazē verilmemesi ile ilgili Muhafazak©r 

Fērkasēônēn yayēn organē olan Standart Gazetesiônde ­ēkan haberi bildiriyordu. Gazeteye 

gºre, Kasaba hattēnē uzatma imtiyazēnēn Ķngilizlere verilmeyiĸinin sebebi Mēsērôēn iĸgal 

edilmesi idi. Yine aynē gazetenin 15 ķubat tarihli n¿shasēnda da Ķstanbul muhabiri Mēsēr 

meselesi hakkēnda parlamentoya tebliĵ edilen resmi muhabereyi havi Standart 

n¿shasēna Ķstanbul postahanesinde el konulduĵunu belirttikten sonra, Sultan II. 

Abd¿lhamidôin Ķngilizler aleyhinde olduĵunu ifade etmiĸti. Gazeteye gºre padiĸah, 

Ķngilizlerce yapēlacak her t¿rl¿ teklif ve talebin reddedilmesi i­in sadrazama gizli emir 

vermiĸti
474

. 

Bu sērada Fransēz sefirler de boĸ durmuyordu. Fransēz ĸirketleri veya 

sermayedarlarēnca yapēlan her t¿rl¿ teklif ve imtiyaz taleplerini sēkē bir ĸekilde takip 

ediyorlardē. Hatta bu iĸ takibi konusu Osmanlē idarecilerinin de zaman zaman tepkisini 

­ekiyor ve bu tepki belgelere yansēyordu. Devletin i­iĸleri ile ilgili bir konuda yabancē 

devlet sefirlerinin m¿dahil olmasēndan duyulan rahatsēzlēk belirtilerek bu gibi konularēn 

uygun bir lisanla sefirlere bildirildiĵi ifade ediliyordu
475

.  

Fransēz el­isi iĸi o kadar ileriye gºt¿rm¿ĸt¿ ki, Nagelmackers ile ilgili bir 

evrakēn bir g¿n ge­ ­ēkmasēndan dolayē telaĸa kapēlmēĸ, ortalēĵē adeta velveleye 

vermiĸti. Bundan dolayē da bir irade ­ēkarēlmasēna bile gerek gºr¿lm¿ĸ ve beklenen 

evrakla ilgili iradenin kandil-i ĸerif m¿nasebetiyle m¿talaasēna vakit bulunamayēp bir 

                                                 
473 BOA, Y.PRK.BķK., 28/75. 
474 BOA, Y.PRK.EķA., 16/94. 
475 El­ilerin baskēlarēna ºrnek i­in bkz. BOA, YA.HUS, 268/105; BOA, Y.PRK.EķA., 16/78.  
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g¿n sonraya kaldēĵēnēn ve el­inin telaĸa kapēlmasēna l¿zum olmadēĵēnēn bildirilmesine 

gerek duyulmuĸtu
476

. 

 

4.1.2. Bandērma-Konya Hattē Ķmtiyazēnēn Nagelmackersôe Verilmesi. 

George Nagelmackers, Bandērmaôdan veya Bandērma ile Mudanya arasēnda bir 

mahalden baĸlayarak Balēkesir, Simav, Uĸak, Afyonkarahisar ve ¢ay isimli mahallerden 

ge­erek Konyaôya varan bir asl´ hat ile Uĸak veya Afyonkarahisarôda veya bu iki ĸehrin 

arasēnda m¿nasip noktalardan Gºbek veya Alaĸehirôe, diĵer taraftan K¿tahya ve 

Eskiĸehirôe kadar birer iltisak hattē inĸa etmek ve iĸletmek i­in imtiyaz talebinde 

bulunmuĸtu. 2 Mart 1891 tarihinde tanzim edilen mukavele gereĵince Nagelmackersôe 

izin verilmiĸti. Nagelmackers bu tarihten itibaren 16 ay m¿ddet zarfēnda inĸaata 

baĸlamayē taahh¿t etmiĸti.  

Mukavele gereĵi asēl hattē oluĸturan Afyonôdan Konyaôya kadar 259 

kilometrelik kēsēm ile iki iltisak hattē teminatsēz olarak inĸa edilecekti. Ancak, 

Bandērmaôdan Afyonôa kadar 479 kilometre olan kēsmēnda gayris©fi h©sēlatēn beher 

kilometresi i­in 13.000 frank verilmesi, yani Bandērmaôdan Afyonôa kadar gayris©fi 

h©sēlatēn senelik 6.227.000 franka veyahut 273.988 Osmanlē Lirasēna ulaĸmasē garanti 

edilmiĸti
477

.  

Nagelmackers imtiyazē aldēktan sonra mukavele gereĵi olan 15.000 Frank 

teminat ak­esini de H¿k¿mete teslim etti. Ancak hattē inĸa i­in herhangi bir giriĸimde 

bulunmadē
478

. 

 

4.2. Alaĸehir-Afyon Hattē Ķ­in Sunulan Teklif ve Raporlar 

4.2.1. Nagelmackersôin Kasaba Hattē Ķle Ķlgili Ķlk Teklifi 

Bir taraftan Kasaba Demiryolu ķirketi ile H¿k¿met arasēndaki ihtilaf s¿reci 

devam ederken George Nagelmackers bazē yeni tekliflerle ortaya ­ēktē. Bu defa Kasaba 

Demiryolu hatlarēnēn Ķngilizlerin elindeki Kasaba Demiryolu ķirketiônden alēnēp 

kendisine verilmesini istedi. H¿k¿met hesabēna olarak hattē Alaĸehirôden Uĸakôa kadar 

                                                 
476 BOA, Ķ.HUS., 8/1310 B-71. 
477 BOA, Y.PRK.TNF. 3/17. 
478 BOA, Y.PRK.ASK. 78/30. 
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temdit ve Somaôdan Balēkesirôe bir ĸube inĸa etmeyi taahh¿t etti. Nagelmackersôin, 

Ķzmir-Kasaba demiryollarēyla ĸubelerinin H¿k¿met hesabēna satēn alēnmasē ile ĸartlarēnē 

i­eren teklifi ĸºyleydi: 

1-Kasaba Demiryolu ķirketiônin H¿k¿metten talep ettiĵi meblaĵ i­in kendisinin 

H¿k¿mete vereceĵi bir ibr©n©me mukabilinde H¿k¿met tarafēndan kendisine evvela 

nakit olarak 42.500.000 Frank verilecekti. Bu meblaĵēn 500 Frank kēymet-i itibarisi 

¿zerine % 3 faiz iĸletilecek ve 500 Frankēn ihra­ kēymeti 255 Frank olacaktē. Demiryolu 

h©sēlatē ve aĸar varidatē ile temin edilmek ¿zere hisse senetleri ­ēkarēlacaktē. 

2-Diĵer taraftan Nagelmackers, Kasaba Demiryoluôyla ĸubelerinin iĸletmesini 

gayris©fi h©sēlatēn % 50ôsine mukabil olarak ¿zerine alacaktē. Ayrēca iĸletici ĸirketi 

kurmayē da taahh¿t edecekti.  

3- Nagelmackers, Somaôdan Balēkesirôe, Salihliôden Uĸakôa uzatēlacak iki iltisak 

hattēnē veya gerektiĵinde ittifakla tayin edilecek diĵer bir g¿zerg©hē H¿k¿met namēna 

olarak inĸa edecekti. 

4-Kasaba hattēnēn H¿k¿mete ait olan m¿teharrik edevat, makine ve aletleri kendi 

tarafēndan teĸkil edilecek ĸirkete verilir ise zikredilen 42.500.000 franktan 3.000.000 

frank kadar meblaĵ d¿ĸ¿lecekti
479

. 

Nagelmackers Kasaba Demiryoluônun satēn alēnmasē ve H¿k¿met hesabēna 

iĸletilmesi konusunda olduk­a istekli ve ēsrarlē davranēyor, sēk sēk bu talebini belirten 

dilek­eler gºnderiyordu. Bu konuda Fransēz sefirlerinin de yardēmē eksik olmuyordu. 

Yine 7 ķubat 1892 tarihinde Fransēz el­isi vasētasēyla padiĸaha takdim ettiĵi arizasēnda 

Nagelmackers, H¿k¿met ile Kasaba Demiryolu ķirketi arasēndaki sēkēntēlē durumu 

H¿k¿met menfaatine olarak bertaraf etmek i­in gayret ettiĵini, bu konuda Fransaôdaki 

bazē banka ve sermaye sahipleriyle anlaĸma yaptēĵēnē ifade ediyordu
480

.  Fransa sefiri de 

Nagelmackersôin anlaĸma yaptēĵē sermayedarlarēn Ķngilizlerle asla m¿nasebeti 

olmadēĵēnē, bilakis muktedir Fransēz sermayedarlarēndan teĸekk¿l ettiĵini belirterek 

bunun padiĸaha ºzellikle arz edilmesini istiyordu
481

.  

                                                 
479 BOA, HR. TO, 535/112;  A.AMD.626/5 lef-1-2. 
480 BOA, Y.PRK.BķK., 25/7, lef-1. 
481 BOA, Y.PRK.BķK., 25/7, lef-2. 
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Bu s¿re­te Nagelmackersôin tekliflerinin ciddiye alēndēĵē gºr¿l¿yor. ¢¿nk¿ 

Nagelmackersôin teklifinden sonra konu ile ilgili bazē uzmanlardan ayrēntēlē raporlar 

istenmiĸtir. Bu raporlardan bazēlarē ĸºyledir: 

 

4.2.2. Fen M¿ĸaviri Mºsyº Gallaniônin Raporu  

Nagelmackersôin teklifi ¿zerine Sadaret konu ile ilgili Fen M¿ĸaviri Gallaniôden 

de rapor hazērlamasēnē istedi. Bunun ¿zerine ­alēĸma yapan Gallani, H¿k¿metten talep 

edilen alacak miktarēnēn ­ok olduĵunu, ĸirketin devletten fazla para almak i­in ­eĸitli 

yollara baĸvurduĵunu ifade etti. Bununla beraber teknik konularda bilgi verildikten 

sonra raporda belirtilen eksikliklerin de giderilmesi ĸartlarē ile Nagelmackers ya da 

baĸka birinin taleplerinin deĵerlendirilmesi ve mukavele imzalanmasēnēn uygun olacaĵē 

vurgulanmēĸtē
482

. 

 

4.2.3. Erkan-ē Harbiye Feriki Mehmed Ķbn Mehmed ķakirôin Raporu 

Gallaniônin raporu ¿zerine konu Meclis-i Nafēaôda tekrar ele alēndēĵē sērada 

Erkan-ē Harbiye Feriki Mehmed Ķbn Mehmed ķakir Kasaba Demiryolu ve 

Nagelmackersôin talebi ile ilgili 23 Aralēk 1891 tarihli bir rapor sunmuĸtu. Raporda 

Nagelmackersôe karĸē olumsuz gºr¿ĸ ifade edilmiĸti. Gerek­e olarak da daha ºnce 

kendisine verilmiĸ olan Bandērma-Konya hattē imtiyazēnē kullanamamēĸ olmasē 

gºsteriliyordu. Mevcut verilmiĸ bir imtiyaz var fakat zamanē ge­tiĵi halde Bandērma-

Konya hattē inĸasēna baĸlanēlmēĸ deĵildi. Ayrēca Nagelmackersôin teklifi kabul edilirse 

Hazine b¿y¿k bir bor­ altēna girecekti. Hatta Rumeli Demiryollarēnēn borcunu bile 

ge­eceĵi ifade ediliyordu. Sonu­ olarak Nagelmackersôe bu ĸartlarda bir imtiyazēn 

verilmesi Erkan-ē Harbiye Feriki Mehmed Ķbn Mehmed ķakir tarafēndan sakēncalē 

gºr¿lm¿ĸt¿
483

. 

                                                 
482 BOA, A.AMD., 626/5, lef-2. 
483 BOA, Y.PRK.ASK: 78/30 
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4.2.4. ķakir Paĸaônēn Raporu.  

Padiĸah II. Abd¿lhamid 1892 Mayēsē sonlarēnda ĸifahi olarak ķakir Paĸaôdan
484

 

Bandērma-Konya Demiryoluônun durumu ve Nagelmackersôin Kasaba Demiryoluôna 

dair teklifi ile ilgili ayrēntēlē bir rapor hazērlamasēnē istedi. Bunun ¿zerine ķakir Paĸa 

Demiryollar M¿d¿r¿ Hayri Bey ve Nafēa Nezaretiônden Miralay ķerafeddin Beyôi ayrē 

ayrē ­aĵērarak konuyu gºr¿ĸt¿. Neticede Nagelmackersôin teklif ettiĵi ĸartlarda imtiyaz 

verilirse bir takēm mahzurlarē olacaĵē, ancak bazē tadilatlar yapēlērsa imtiyaz 

verilmesinin uygun olacaĵē ifade edildi
485

.  

15 Haziran 1892ôde yapēlan Meclis-i V¿kela toplantēsēnda hem Kasaba 

Demiryolu ile ĸubelerinin H¿k¿met hesabēna satēn alēnmasē hem de Nagelmackersôin 

Kasaba Demiryolu ile ilgili vaki olan yeni teklifi gºr¿ĸ¿ld¿. Toplantēda, Alaĸehirôe 

kadar gelmiĸ olan Kasaba Demiryolu hattēnēn ĸimdiki halde bērakēlmayēp daha ilerilere 

uzatēlmasēnēn ehemmiyeti ¿zerinde duruldu. Bununla beraber Nagelmackersôin teklifi 

ile ilgili olumlu gºr¿ĸ ­ēkmadē. Ancak hem Kasaba Demiryolu ķirketiônin iddia ve talep 

ettiĵi bor­ hem de Nagelmackersôin teklifinin daha ayrēntēlē ĸekilde incelenmesi ve 

deĵerlendirilmesi maksadēyla bir hususi komisyon teĸkilinin teklif edilmesi 

kararlaĸtērēldē
486

.  

Baĸkanlēĵēnē Ticaret ve Nafēa Nazērēônēn yapacaĵē komisyona, Turuk ve Maabir 

M¿d¿r¿ Hayri Bey, ķ¾r©y-ē Devlet azasēndan Kostantin Efendi, Ticaret ve Nafēa 

Nezareti fen m¿ĸavirlerinden Gallani ve Maliye Hukuk M¿ĸaviri Refik Bey ile dava 

vekillerinden Mºsyº Karo ¿ye olarak gºrevlendirilecekti
487
. 23 Eyl¿l 1892 tarihinde 

­ēkan irade ile komisyonun teĸkiline izin verildi
488

. 

Yaklaĸēk beĸ ay kadar s¿ren bir ­alēĸma neticesinde komisyon sonuca vardē. 

Kasaba Demiryolu ķirketiônin talep ettiĵi alacakla ilgili komisyon kararē gerek­eleriyle 

birlikte a­ēklandē
489
. Komisyonun kararē aĸaĵēda tablo halinde gºsterilmiĸtir. ķºyle ki: 

 

                                                 
484 ķakir Paĸa ile ilgili ayrēntēlē bilgi i­in bkz. Ali Karaca, Anadolu Islahatē ve Ahmet ķakir Paĸa (1838-1899), 

Ķstanbul 1993. 
485 BOA, Y.EE., 140/11. 
486 BOA, MV. 70/87. 
487 BOA, YA.HUS, 263/110; YA.HUS, 264/193 
488 BOA, Ķ.HUS., 4/1310 Ra/02. 
489 BOA, Y.PRK.A. 8/19, lef-2; BOA, Y.PRK.EķA., 17/77, lef-4. 
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TABLO 4.1. 

ķirket ile H¿k¿met Arasēnda Ortaya ¢ēkan Ķhtilafēn Halledilmesi Ķ­in Oluĸturulan 

Komisyon Kararē 

Kasaba Demiryolu ķirketiônin 

1891 Martôē Baĸēnda 

H¿k¿metten Talep Ettiĵi Meblaĵ 

(Osmanlē Lirasē) 

Talep Edilen Meblaĵēn Red ve Kabul¿ Hakkēnda 

M¿lahaza 

M¿lahaza 

Neticesi 

Kabul¿ 

Gereken 

Miktar  

101.955 

Hen¿z ºdenmemiĸ 

olan 43.263 

Osmanlē Liralēk 

hisse senetlerinin 

faiziyle birlikte 

bedeli. 

 

1885 tarihli istikraz mukavelesinin 8. maddesine gºre bu 

43.263 Osmanlē Lirasē devlet­e tasdik edilmiĸ ise de 

ĸirket bu alacaĵa 6 aydan 6 aya faiz y¿r¿terek ve 

res¿lmale zam ederek ona gºre talep edilen rakamē 

gºsterilen mertebede tayin ediyor ise de mukavele gereĵi 

seneden seneye faiz iĸletilmesi gerekli olduĵundan Nafēa 

Nezareti bu miktardan 2.300 lira indirerek kabul etmiĸtir. 

99.655 

750.814 

Hattēn 16 sene 

iĸletme m¿ddetinde 

vukubulan noksanēn 

faiziyle beraber 

ulaĸtēĵē miktar olup 

ĸirket­e tahmini 

talep edilen miktar. 

5 Ramazan 1289 tarihli mukavelenin 5. maddesinde 

ĸirket Ķzmir-Alaĸehir hattēnē kendi hesap, masraf ve 

zararēna olmak, senelik sabit 80.000 Ķngiliz Lirasē kira 

bedeli taahh¿t etmek ve bununla hattēn geri alēnmasē i­in 

verilen 32 adet hisse senedi bedelini ºdemek ĸartēyla 16 

sene m¿ddetle kiraladēĵēndan noksan h©sēlat iddiasēna 

hakkē olmadēĵēndan tamamen reddedilmiĸtir. 

------- 

42.035 

Ķcrasēna Nafēa 

Nezaretiônce izin 

verilen ve 

verilmeyen ek iĸler 

ve satēn alēnan 

edevat bedeli 

5 Ramazan 1289 (6 Kasēm 1872) tarihli mukavelenin 5. 

maddesinin bir fēkrasēnda fazladan yapēlan inĸaat ve satēn 

alēnan edevat H¿k¿metin onayēyla ger­ekleĸtirildiĵinde 

fiyatēnēn yarēsēnēn verileceĵi kararlaĸtērēldēĵēndan 

H¿k¿metin onayē olmayan iĸler ve satēn almalardan 

dolayē istediĵi meblaĵdan 25.621 lira indirilmiĸtir. 

16.414 

789.436 

1885 tarihli 

mukavele ile 

akdedilen 550.000 

Osmanlē liralēk 

istikrazdan dolayē 

ĸirketin talep ettiĵi 

Talep edilen miktar 1885 tarihli istikraz mukavelesi 

h¿k¿mlerinden bulunmuĸ ve Nafēa Nezaretinde teĸkil 

edilen hususi komisyon tarafēndan da tetkik edilerek 

ĸirketin istediĵi meblaĵēn ºdenmesi gerektiĵi. 
789.436 

533.345 

Soma ķubesinin 

inĸa ve iĸletme 

masrafēnēn h©sēlat 

noksanē faizleriyle 

borca mahsup 

ak­esi olup ĸirket­e 

talep edilen 

Soma ķubesi 1890 senesi Mayēsôēnēn 1ôi tarihinden 

itibaren iĸletilmek ¿zere 26 Nisan 1890 tarihinde 

muvakkaten kabul edilmiĸ olduĵu halde ĸirket bahsedilen 

tarihlerden ºnce bir tarih ile faiz hesabēna baĸlamēĸ 

olduĵundan dolayē talep edilen miktardan 5.294 liranēn 

­ēkarēlmasē gerektiĵi. 

528.051 

1.793 

Asker ve muhacir 

nakliyatēndan 

dolayē talep edilen 

¿cretler 

Bu ¿cretler i­in faiz iĸletilmemesi gerekirken her 6 ayda 

faiz iĸletilerek bu miktara ulaĸtēĵē tetkikle 

anlaĸēldēĵēndan yalnēz asker nakliyatē i­in Sim Mecidiye 

20 kuruĸ hesabēyla 72.041 ve muhacir nakliyatē i­in 381 

kuruĸ ki toplam 72.422 kuruĸ kabul edilmiĸtir. 

669 

2.219.378
490

 TOPLAM  --- 1.434.225
491

 

 

                                                 
490 2.219.378 Osmanlē Lirasē 50.490.000 Franka tekab¿l ediyordu. Bkz. BOA, Y.PRK.A. 8/19, lef-2. 
491 1.434.225 Osmanlē Lirasē 32.628.619 Franka tekab¿l ediyordu. Bkz. BOA, Y.PRK.A. 8/19, lef-2. 
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4.2.5. Kasaba Demiryolu ķirketiônin Ķmtiyaz M¿ddetinin Sona Ermesi  

Samuel Bayliss ile yapēlan 17 Aralēk 1872 tarihli mukaveleye gºre, H¿k¿met, 

Kasaba Demiryolu hatlarēnē 13 Mart 1891 tarihinden itibaren, bor­larēnē ĸirkete ºdemek 

kaydēyla satēn alabilecekti
492
.  Satēn alma i­in tespit edilmiĸ olan bu tarihte, H¿k¿met, 

satēn alma hakkēnē kullanmak ve b¿t¿n ĸebekeye sahip olmak arzusunu ĸirkete 

bildirdi
493
. Ancak ĸirketin Kasaba demiryolu hatlarēnē bērakmaya niyeti yoktu. S¿reci 

uzatmak i­in ­eĸitli ­arelere baĸvurmaya baĸladē. Devletin bazē taahh¿tlerini yerine 

getiremediĵi yani bazē bor­larē ºdeyemediĵi iddiasēnē ortaya atēp bu meblaĵēn H¿k¿met 

tarafēndan ºdenmesi talep edildi. H¿k¿met bunu protesto etti, fakat yapacak bir ĸey 

yoktu. Ya ĸirketin talep ettiĵi bedel ºdenecek ya da orta bir yol bulunacaktē
494

. 

ķirketin talep ve iddia ettiĵi alacak miktarē ĸºyleydi: 

Hen¿z ºdenmemiĸ olan 43.263 Osmanlē Liralēk hisse senetlerinin faiziyle 

birlikte bedeli 101.955 Osmanlē Lirasē 

Hattēn 16 sene iĸletme m¿ddetinde vukubulan noksanēn faiziyle beraber baliĵ 

olduĵu miktar olup ĸirket­e tahmini talep olunan miktar 750.814 Osmanlē Lirasē 

Yapēlmasēna Nafēa Nezaretince izin verilen ve verilmeyen ek ­alēĸmalar ile satēn 

alēnan edevat bedeli 42.035 Osmanlē Lirasē 

1885 tarihli mukavele ile akdedilen 550.000 Osmanlē Liralēk istikrazdan dolayē 

ĸirketin talep ettiĵi 789.436 Osmanlē Lirasē 

Soma ĸubesinin inĸa ve iĸletme masrafēnēn h©sēlat noksanē faizleriyle borca 

mahsup ak­esi olup ĸirket­e talep olunan 533.345 Osmanlē Lirasē 

Asker ve muhacir nakliyatēndan dolayē talep olunan ¿cretler 1.793 Osmanlē 

Lirasē olmak ¿zere toplam 2.219.378 Osmanlē Lirasē (50.490.000 Frank). 

ķirketin talep ettiĵi bu alacak miktarē ile ilgili durum tespiti i­in bu konuda 

uzman kiĸilerden rapor hazērlanmasē istendi. Raporlardan ilki Hakkē isimli bir gºrevli 

tarafēndan hazērlanēp 3 Temmuz 1891 tarihinde takdim edilmiĸti
495

.  

                                                 
492 Bkz. BOA, Ķ.MMS, 44/1826, lef-1; Ayrēca II. Bºl¿mde Ķmtiyazēn verilmesi ve mukavelenin imzalanmasē bahsine 

m¿racaat ediniz. 
493 Velay, a.g.e., s. 386. 
494 BOA, Y.EE., 140/12. 
495 BOA, Y.PRK.TKM., 21/29. 
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Raportºre gºre, Kasaba Demiryolu ķirketiônin imtiyaz m¿ddetinin sona ermesi 

dolayēsēyla hesaplarēna bakēldēĵē sērada H¿k¿metten 2.000.000 lira kadar bir meblaĵ 

talep ettiĵi malumdu. Bu paradan 1.300.000 lira kadarē ger­ekten H¿k¿metin borcu olup 

geri kalan 700.000 lira ihtilaflēydē
496

.  

¥ncelikle raportºr meblaĵēn ­ok olmasēndan dolayē her t¿rl¿ ihtimalin 

d¿ĸ¿n¿lmesi geretiĵini belirtiyor ve ºzellikle memurlardan ĸ¿pheleniyordu. Raporu da 

bu baĵlamda ele almēĸtē.  

Raportºre gºre, Kasaba Demiryolu hattēnēn inĸasē diĵer demiryolu hatlarēnēn 

inĸasēndan ­ok farklēydē. Ķzmir-Kasaba ķirketi, hattē inĸa ettiĵi zaman inĸaat biter bitmez 

H¿k¿mete terk ve teslim etmiĸti.  H¿k¿met de hattēn inĸasēndan dolayē sermaye ve faiz 

olarak ĸirkete bor­lu olduĵu 800.000 lira sermaye ve 16 sene i­in 400.000 lira faizle 

toplam 1.200.000 lirayē 32 taksit ile ĸirkete ºdemeyi taahh¿t emiĸti
497

. 

¥deme m¿ddeti 16 sene ve taksit zamanlarē 6 ayda bir olup, taksitler eĸit olarak 

tertip edilmiĸ ve H¿k¿met tarafēndan ĸirkete her biri 6 ayda bir devlete ibraz edilerek 

bedeli alēnmak ¿zere 32 adet 40ôar bin liralēk senet verilmiĸti. Bu suretle H¿k¿met hat 

sahibi olarak ĸirkete inĸa masrafēndan ve faizden dolayē 32 adet senetle 1.200.000 lira 

alacaklē olmuĸtu
498

. 

Diĵer taraftan bu muamele ile beraber H¿k¿met, bahsedilen hattē 16 sene 

m¿ddetle ĸirkete kiralamēĸtē. Kira bedeli de altē aydan altē aya verilmek ¿zere senelik 

80.000 lira, yani altē ayda 40.000 lira olmak ¿zere tayin edilmiĸti. (Bu mukavelenin 

beĸinci maddesi gereĵiydi
499
.) Bu maddeden anlaĸēldēĵē ¿zere ĸirket, Ķzmirôden 

                                                 
496 Aynē belge. 
497 Aynē belge. 
498 Aynē belge. 
499 Mukavelenin 5. Maddesi ĸºyleydi: Hatt-ē mezb¾r b©l©da tarif olunacaĵē surette Alaĸehirôe kadar temdid ve ikm©l 

olunduktan sonra Kasaba Kumpanyasē c©nib-i h¿k¾met-i seniyyeden vuk¾¡ bulacak da¡vet tarihinden ¿­ aya kadar 
zikr olunan Alaĸehir hattēnē ve edev©tēnē c©nib-i h¿k¿met-i seniyyeden tanzim buyrulacak defteri kabul eyledikten 

sonra kendi hesap ve masraf ve zarar u ziy©nēna olarak ve demiryollara dair olan nizamn©me-i um¾miyyeye 

tevf´kan ve Kasaba hattēnēn c©ri¡ olan ta¡rifeler m¾cibince Ķzmirôden Alaĸehirôe kadar olan hattēn mecm¾¡unu 16 

sene m¿ddetle iĸletmeĵi taahh¿d eder ve buna muk©bil devlet-i aliyyeôye beher altē ayda bir kere 40.000 Ķngiliz 

Lirasē i¡t© edecektir ve ikinci maddede tasr´h edildiĵi vechile kumpanyaya verilecek mandalarēn bedel©tēnēn altē 

aydan altē aya tesviyesi meĸr¾t olduĵu ve zikrolunan 40.000 lira buna mahs¾s bulunduĵu cihetle kumpanya 

tarafēndan h¿k¿met-i seniyyeye altē ayda bir kere verilecek 40.000 Lira Sterlinin i¡tasē mandalarēn tesviyesi vaktine 

tesad¿f ettirilecektir. 16 sene m¿ddet m¿nkaziyye olduktan ve b©l©da muharrer bulunan mandalarēn bedel©tē 

tamamēyle if© olunduktan sonra kumpanya Ķzmirôden Alaĸehirôe kadar olan hattē ve bil-c¿mle edev©t-ē s©bite ve 

m¿teharrikesini ve ebniyesi ile teferru©tēnē h¿sn-i halde ve iĸlemeĵe k©biliyeti olacak surette ve birinci ve beĸinci 

maddelerde tasr´h edilen defterlerde gºsterileceĵi vechile c©nib-i saltanat-ē seniyyeye teslim edecektir. Mezk¾r 

defterlerde zikr edilmeyip fazla olarak ol-vakit mevcut bulunacak ebniye ve edev©t-ē s©bite ve m¿teharrike 

bedelinin nēsfē verilerek canib-i saltanat-ē seniyyeyeden iĸtir©' olunacak ĸu ĸartla ki, mezk¾r fazla-i inĸaat ve edevat 

h¿k¿met-i seniyyenin rēz© ve muvaffakatiyle inĸ©¡ veya mub©ya¡a edilmiĸ olacaktēr. Bundan baĸka kumpanya beher 

altē ayda makta¡ yani 16 senede h¿k¿met-i seniyyeye vereceĵi ak­enin mecm¾¡u olan 1.280.000 Ķngiliz Lirasēnē 
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Alaĸehirôe kadar olan hattē iĸletmeye baĸladēĵē tarihten itibaren her altē ay sonunda 

H¿k¿mete 40.000 lira sternlik bir hisse ibraz edip, 40.000 lirayē alarak hisse senedini 

teslim edecekti Bundan sonra H¿k¿mete de 40.000 lira kira bedeli verecek idi. Bºylece 

sadece altē ayda bir hisse senedini devlete teslim etmekle alacaĵēnē almēĸ ve kira 

bedelini ºdemiĸ olacaktē. Bu suretle 16 senenin sonunda ĸirket elinde devletin borcu 

olduĵuna dair bir alamet ve senet kalmayacak hat da mukaveleye gºre H¿k¿mete teslim 

edilecekti
500

. 

Fakat memurlar bu konuda dikkatli davranmamēĸlardē. Hattēn iĸletmeye 

baĸlamasēndan sonra altē ay ge­ince ĸirket (40.000 lira h©sēlat-ē s©fiye alamadēĵē 

defterleriyle sabit olduĵu halde) birinci hisse senedini teslim ile mukavele h¿km¿n¿ 

yerine getirmiĸ iken ondan sonra ne ĸirket hisse senetlerini vermiĸ ve ne de Nafēa veya 

Maliye nezaretleri bunu aramēĸtē. Bu suretle bºyle bir mukavele h¿km¿ var mēdēr yok 

mudur tamamen unutulup, ĸirketin alacaklē olduĵunu iddia etmesiyle yalnēz birka­ ay 

evvel iĸin ne merkezde olduĵu meydana ­ēkmēĸtē
501

.  

Sonu­ olarak ĸirket bu davada haksēzdē. ¢¿nk¿ mukavele h¿km¿ a­ēktē. ķirket, 

hattē kendi masraf, zarar ve ziyanēna olarak ve devlete her altē ayda 40.000 Sterlin kira 

bedeli vererek 16 sene iĸletmeyi taahh¿t etmiĸti. Fakat bu taahh¿t yerine getirilmemiĸti. 

Ayrēca bunu takip etmeyen memurlar da vazifelerini yapmamēĸlardē. Dolayēsēyla 

ĸirketin H¿k¿metten bu kadar y¿ksek bir meblaĵē istemeye hakkē yoktu. Fakat yapēlan 

fahiĸ hata ĸirkete senet vermiĸ olduĵundan bu ihtilafēn da diĵer ihtilaflar gibi mukavele 

h¿k¿mleri vasētasēyla gºr¿lmesi mecburiyeti vardē. Raportºr, iĸin hakeme d¿ĸmeden 

ĸirket ile gºr¿ĸme yapēlēp bir orta yol bulunmasēnē teklif etmekteydi
502

. 

 

4.2.6. Nagelmackersôin Kasaba Demiryolu ķirketi ile H¿k¿met Arasēndaki 

Ķhtilafa Dair Yeni Teklifi  

Komisyonun uzun s¿ren ve sēkēntēlē ge­en ­alēĸmalarē sonucunda ortaya ­ēkan 

hesaba gºre, Ķngiliz ĸirketinin ­eĸitli cihetlerden dolayē 13 Mart 1891 tarihinde 

                                                                                                                                               
tec©v¿z edecek derecede hattēn mezk¾r 16 sene zarfēnda v©rid©t-ē s©fiyesinden zuh¾r edecek fazlanēn bir nēsfēnē 

dahi c©nib-i h¿k¿met-i seniyyeye i¡t© eyleyecektir. V©rid©t-ē s©fiye ve v©rid©t-ē gayr-i s©fiyenin % 50ôsi nisbetinde 

olarak hesap edilmesi ĸimdiden kararlaĸtērēlmēĸtēr. (Ķzmirôden Kasabaôya kadar olan demiryolu hattēnēn h¿k¿met-i 

seniyyeye terk ve feraĵē ve Alaĸehirôe kadar temdidiyle iĸletilmesine dair mukavelenameden. Bkz. BOA, Ķ.MMS. 

44/1826 ve Ķmtiyazat ve Mukavelat Mecmuasē, c.1, s.590-595 ve Mukavelename Defteri II, s. 84-89) 
500 BOA, Y.PRK.TKM., 21/29. 
501 Aynē belge. 
502 BOA, Y.PRK.TKM., 21/29. 
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H¿k¿metten alacaĵē toplam 1.434.225 ve ĸirketin talep ettiĵi miktar da 2.219.378 

Osmanlē Lirasē idi. Bunun bir miktarēna senelik % 6 ve bir miktarēna % 7 faiz ve % 1 

res¿lmal hissesi hesap edildiĵinden komisyon marifetiyle tasdik edilen miktarēn senelik 

faizi 95.115 ve res¿lmal hissesi 14.342 Osmanlē Lirasē oluyordu. Ķngiliz ĸirketinin kendi 

hesap ve iddiasēna gºre alacaĵēnēn senelik faizi 149.831 ve res¿lmal hissesi 22.194 

Osmanlē Lirasē idi. 

Kasaba Demiryolu ķirketi ile H¿k¿met arasēndaki bor­ meselesinin 

halledilememesi devletin zararēna idi. Bir taraftan bor­ faizleri iĸlerken diĵer taraftan 

yeni yapēlmasē d¿ĸ¿n¿len hatlarla ilgili bir ilerleme saĵlanamēyordu. Komisyon da bu 

hesaplarēn sonuca baĵlanmasē geciktik­e m¿ĸk¿latēn daha da artacaĵēnē belirtiyor ve 

ihtilaflarēn bir an ºnce ­ºz¿me kavuĸturulmasēnēn uygun olacaĵēnē ifade ediyordu. 

Bu arada Nagelmackers, Kasaba hattēnē elinde tutan Ķngiliz ĸirketiyle H¿k¿met 

arasēnda olan ihtilafēn ­ºz¿m¿ne ­are olmak maksadēyla yeni ĸartlar ºne s¿rd¿. 

Nagelmackersôin talepleri ĸºyleydi: 

1-Kendisine her biri 360 Frank ve % 4 faizli 500 Franklēk tahvilat ile ºdenmek 

¿zere 39.500.000 Frank yani 1.738.000 Osmanlē Lirasē verilmesi. 

2- Somaôdan Balēkesirôe kadar 83 kilometrelik bir hattēn H¿k¿met hesabēna inĸa 

edilmesi. 

3-Nagelmackersôe, kilometre baĸēna d¿ĸen gayris©fi h©sēlatēn 13.000 Franka 

­ēkarēlmasē, temin olunmuĸ olan Bandērma-Afyonkarahisar hattēndan Balēkesir ile Uĸak 

arasēndaki 225 kilometrelik kēsmēn kilometre h©sēlatēnēn 13.000 Franka ­ēkarēlmasē. Ya 

da uzun seneler devlet hazinesine y¿k olacaĵē tahmin edildiĵinden bu kēsmēn 

yapēmēndan vazge­ilerek yerine Alaĸehir veya Alkanôdan ¢ayôa veya Afyonkarahisarôa 

kadar az m¿ddet zarfēnda devlet hesabēna 229 kilometrelik bir demiryolu inĸa edilmesi. 

4-83 kilometrelik K¿tahya ķubesi ya H¿k¿met hesabēna veya 13.000 Frank 

teminat ile kendi ĸirketi hesabēna inĸa veya terk edilmesi. 

5-Gerek mevcut olan Kasaba hatlarēnē ve gerek H¿k¿met hesabēna yapēlmasē 

teklif edilen kēsēmlarē 99 sene H¿k¿met hesabēna iĸleterek ve gayris©fi h©sēlatēn % 

50ôsini Hazine hesabēna ge­irerek bundan Kasaba hatlarēnēn borcunu ve yeniden inĸa 

edilen ĸubelerin inĸaat masrafēnē ºdemek i­in verilen tahvilatēn senelik faiz ve res¿lmal 

hissesinin alēkonulup geri kalanēnēn Hazineye teslim edilmesi. ķayet bu tahvilatēn 
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senelik faiz ve res¿lmal hissesinden bir miktar a­ēk kalēr ise, bu a­ēĵēn aĸar gelirlerinden 

tamamlanmasē
503

.  

 

4.3. Demiryolunu Uzatma Ķmtiyazēnēn Nagelmackersôe Verilmesi 

Konu ile ilgili yapēlan gºr¿ĸmeler daha ­ok Nagelmackersôin vekili Dukas 

aracēlēĵē ile yapēlēyordu. Kasaba hattēnēn mevcut durumu ve Nagelmackers ile yapēlacak 

mukavele ile ilgili ĸartlar uzmanlarēn raporlarēyla birlikte ilgili kurullarda en ince 

detaylarēna kadar deĵerlendiriliyordu. Anlaĸma metni ¿zerinde yapēlmasē istenilen 

deĵiĸiklikler Dukas vasētasēyla Nagelmackersôe iletiliyor, Nagelmackers de kabul 

edebileceĵi ĸartlarē telgrafla bildiriyordu. Bu ĸekilde pek ­ok m¿zakere yapēlmēĸtē. 

Hattēn bizzat H¿k¿met tarafēndan iĸletilmesi d©hil bir­ok se­enek ¿zerinde 

durulmuĸtu
504

.  

Uzun s¿ren m¿zakere ve ­alēĸmalardan sonra Nagelmackersôin son teklifleri de 

dikkate alēnarak bir neticeye varēldē. Meclis-i V¿kel©ôda son kez konu ¿zerinde m¿talaa 

edilip mukavele ve ĸartname metinleri ¿zerinde gerekli tashih ve deĵiĸikliklerin 

yapēlmasēndan sonra imtiyaz verilmesinin uygun olduĵu padiĸaha arz edildi
505

.  

Buna gºre, Ķzmirôden Kasabaôya ve Alaĸehirôe, Manisaôdan Somaôya, Ķzmirôden 

Bornovaôya kadar yaklaĸēk 266 kilometre uzunluĵunda olan mevcut demiryolu bir 

meblaĵ mukabilinde ĸimdiki ĸirketten alēnēp iĸletmek ¿zere Nagelmackersôe 

kiralanacaktē. Ayrēca, Alaĸehir veya Alkanôdan Afyonôa kadar yaklaĸēk 247 kilometre 

uzunluĵunda bir hattēn inĸasēyla iĸletilmesi i­in de imtiyaz verilecekti
506
. Yine yapēlan 

anlaĸmaya gºre Kasaba hattē Bandērmaôya bir ĸube ile baĵlanmayacak ve 

Afyonkarahisarôdan ileriye de uzatēlmayacaktē
507

. 

Kararlaĸtērēlan ĸartlara gºre Meclis-i Mahsus-ē V¿kelaôdan tanzim edilen 11 

ķubat 1893 tarihli mazbata ¿zerine irade s©dēr olarak 16 ķubat 1893 tarihli ferman ile 

                                                 
503 BOA, Y.PRK.EķA., 17/77, lef-4; Nagelmackersôin teklifleri ile ilgili ayrēntēlē bilgi i­in ayrēca bkz. BOA, 

A.AMD., 626/5, lef-28. 
504 O g¿nk¿ ĸartlarda hattēn H¿k¿met tarafēndan iĸletilmesine imk©n ve fayda olmadēĵē m¿lahaza edilmiĸti. Bkz. 

BOA, Y.PRK.A., 8/19, lef-1. 
505 Toplantēya katēlan Meclis-i V¿kela ¿yeleri ĸunlardē: Sadrazam Cevad, ķeyh¿lislam Mehmed Cemaleddin, 

Serasker Rēza, Adliye Nazērē Rēza, Bahriye Nazērē Hakkē Paĸa (bulunmadē), Hariciye Nazērē ve ķ¾r©y-ē Devlet Reisi 

vekili Said, Dahiliye Nazērē Rēfat, Meclis-i V¿kelaôya memur Cevdet Paĸa (bulunmadē), Tophane-i Amire M¿ĸiri 

Zeki, Evkaf-ē H¿mayun Nazērē Galip, Maarif Nazērē Z¿hd¿, Maliye Nazērē Nazif, Ticaret ve Nafēa Nazērē Tevfik, 

Sadaret M¿steĸarē Tevfik, bkz. BOA, Y.A.RES., 63/18, lef-1; BOA, Ķ.TNF., 1/1310 B-11. 
506 BOA, A.DVN.MKL,  34/8. 
507 BOA, Y.A.RES., 63/18. 
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Nagelmackersôe resmen imtiyaz verilmiĸ oldu
508
. Ķmtiyazēn verilmesi gazeteler 

vasētasēyla da halka duyuruldu
509

.  

Kasaba Demiryoluônun, Ķzmirôden Kasabaôya ve Alaĸehirôe, Manisaôdan 

Somaôya ve Ķzmirôden Bornovaôya kadar mevcut hatlarēn iĸletilmesi ile Alaĸehir veya 

Alkanôdan Afyonkarahisarôa kadar bir hat inĸasēyla iĸletilmesi imtiyazēna dair Ticaret 

ve Nafēa Nazērē Tevfik Paĸa ile George Nagelmackers
510

 arasēnda 17 ķubat 1893 Cuma 

g¿n¿ imzalanan mukavelenin h¿k¿mleri ĸunlardē: 

1-Ķzmirôden Kasabaôya ve Alaĸehirôe ve Manisaôdan Somaôya ve Ķzmirôden 

Bornovaôya kadar takriben 266 kilometre uzunluĵunda olan mevcut hatlarēn iĸletilmesi 

ve ikinci olarak Alaĸehir veya Alkanôdan Afyonkarahisarôa kadar takriben 247 

kilometre uzunluĵunda bir hattēn inĸasēyla iĸletilmesi imtiyazē devlet tarafēndan 

aĸaĵēdaki ĸartlara gºre Nagelmackersôe verilmiĸtir. 

2-Bu imtiyazēn m¿ddeti, Ķzmir-Kasaba ve Alaĸehir hatlarēyla ĸubelerinin kesin 

teslimi tarihinden itibaren 99 sene olacaktēr. 

3-Takriben 266 kilometre uzunluĵunda olan ve iĸletilmesi Nagelmackersôe 

verilen mevcut hatlar her t¿rl¿ bor­tan kurtulmuĸ olarak mevcut olan bilc¿mle 

m¿teharrik edevat ile beraber H¿k¿metin malē kalacaĵēndan, Nagelmackers bu 

mukavelenin yapēldēĵē tarihten itibaren altē ay zarfēnda Kasaba Demiryolu ķirketiônden 

lazēm gelen ibr©n©meyi alarak H¿k¿mete takdim edecektir. ķayet bu altē ay i­inde 

ibr©n©meyi H¿k¿mete teslim edemezse, ­ºz¿m i­in baĸka yollar bulunmasē amacēyla 

H¿k¿metle yeniden m¿zakere edebilecektir.  

Ķnĸa ve iĸletme imtiyazē Nagelmackersôe verilen Alaĸehir-Afyonkarahisar hattēna 

gelince: Nagelmackers, Kasaba hattēnēn kendisine teslimini m¿teakip altē ay zarfēnda en 

az 100 kilometre mahallin katôi keĸfini yaptēktan sonra katôi harita ve layihalarēnē ve 

zikredilen altē aydan itibaren bir sene zarfēnda 100 kilometre uzunluĵunda diĵer bir 

kēsmēn harita ve layihalarēnē Ticaret ve Nafēa Nezaretiône takdim edecektir. Bu harita ve 

layihalar fenń  kaidelere ve ĸartname h¿k¿mlerine gºre tanzim edilecektir. Nezaret, bu 

                                                 
508 BOA, Ķ.HUS., 8/1310 B-76; BOA, Y.A.RES., 63/18; BOA.,A.DVN.MKL,  36/1, lef-11;  BEO, 157/11726; BEO, 

158/11779; BEO, 15811828; (Ķradenin beklenenden 1 g¿n sonra ­ēkmasē Fransēz el­isinin telaĸlanmasēna sebep 

olmuĸtu. Bundan dolayē da bir irade ­ēkarēlmasēna bile gerek duyulmuĸtu. Beklenen evrakla ilgili iradenin kandil-i 

ĸerif m¿nasebetiyle m¿talaasēna vakit bulunamadēĵē, bundan dolayē bir g¿n sonraya kaldēĵē ve el­inin telaĸa 

kapēlmasēna l¿zum olmadēĵē belirtiliyordu. Bkz. BOA, Ķ.HUS., 8/1310 B-71) 
509 Servet-i F¿nun, nr. 102 (11 ķubat 1308), s. 378,; Servet-i F¿nun, nr. 103 (18 ķubat 1308), s. 400. 
510 Nagelmackers aynē zamanda Rober ¢elik Fabrikalarē ķirketi Reisi, Ankēlars ¢elik Fabrikalarē ĸirketi meclis idaresi 

azasē ve Yataklē Vagonlar ķirketi Genel M¿d¿r¿yd¿. Bkz. BOA, A.DVN.MKL. 36/1, LEF-22. 
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harita ve layihalarē takdim edildiĵi tarihten itibaren ¿­ ay m¿ddet zarfēnda tetkik ederek 

yolunda olduĵu surette haliyle ve olmadēĵē takdirde icap eden t©dil©t ve tashih©tēn 

icrasēyla tasdik eyleyecektir. H¿k¿met zikredilen harita ve l©yihalarēn takdim tarihinden 

itibaren ¿­ ay i­inde kararēnē bildirecektir. Bu m¿ddet sonunda hen¿z bir karar 

­ēkmayacak olursa zikredilen harita ve layihalara tasdik edilmiĸ nazarēyla bakēlarak 

inĸaata baĸlanēlacaktēr. 

4-Ķmtiyaz sahibi, masraf ve zararē tarafēna ait olmak ¿zere, Kasaba hattēnēn 

kendisine teslimi tarihinden itibaren 15 ay m¿ddet zarfēnda inĸaata baĸlamayē ve yine o 

tarihten itibaren en son altē seneye kadar tamamlamayē taahh¿t eder. Fakat zorunlu 

sebeplerden dolayē yaĸanacak sēkēntēlar m¿stesna olup bu gibi durumlardan dolayē 

inĸaat ne kadar tatil edilir ise ikmal m¿ddeti de o kadar uzatēlacaktēr. Ķnĸaatēn tatil 

edilmesini gerektiren sebepler muhakkak mahalli idare ve Nafēa Nezaretiône 

bildirilecektir. 

5-Nafēa Nezareti, hattēn yapēldēĵē s¿re i­indeki inĸaat faaliyetlerini hususi 

komiserler vasētasēyla denetleyecektir. Aynē ĸekilde inĸa s¿resince iĸlemeye devam eden 

kēsēmlarēn idare, iĸletme muameleleri ve hattēn iyi halde muhafaza edilip edilmediĵi 

bahsedilen komiserler vasētasēyla teftiĸ edilecektir. Bu teftiĸ ve muayene masraflarēna 

mukabil imtiyaz sahibi, inĸaata baĸlamak i­in tayin olunan m¿ddetten ve mevcut 

hatlarēn teslimi tarihinden itibaren imtiyaz m¿ddetinin sonuna kadar ay ay ºdenmek 

¿zere senelik, Nafēa Nezaretiônin emrine, kilometre baĸēna altēn olarak 300 kuruĸ 

verecektir. 

6-Ķnĸaat sērasēnda demiryol ile diĵer ayrēntēlar i­in gerekli olan araziden ve 

demiryola gerekli taĸ ve kum ocaklarēndan ĸahēs uhdesinde bulunan yerlerin satēn 

alēnmasē hususunda imtiyaz sahibi ile arazi sahipleri anlaĸamadēĵē zaman istiml©k 

kanununa gºre muamele edilecektir. Ķnĸaatēn baĸlamasēnda muvakkaten kullanēlmasē 

gereken yerler, mahalli H¿k¿met marifetiyle imtiyaz sahibi tarafēndan sahiplerine 

tazminat verilmek ĸartēyla ge­ici olarak kullanēlabilecektir. Demiryolu ile 

m¿ĸtemilatēnēn tesisine gerekli olacak bu arazi d©hilinde devlet arazisi bulunduĵu 

takdirde imtiyaz sahibine meccanen terk edilecektir.  Hattēn iki tarafēnda beĸer 

kilometre mesafede devlet arazisi i­inde taĸ ve kum ocaklarē a­ēlmasēna elveriĸli 

mahaller bulunduĵu takdirde, inĸaat m¿ddetince bedelsiz olarak imtiyaz sahibine terk 

edilecek, fakat inĸaat bitiminde ocak mahalleri kapatēlacaktēr. Ķmtiyaz sahibi, zikrolunan 

taĸ ve kum ocaklarēnē, demiryolunun iĸletilmesi m¿ddetince de vergisini ºdemek 
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ĸartēyla kullanmaya devam edebilecektir. Arazi istiml©k muameleleri Nafēa Nezaretiônin 

kontrol¿nde yapēlacaktēr. 

7-Demiryolun asli hattē ĸimdilik tek hat olarak yapēlacak fakat arazi ­ift hat 

dºĸenecekmiĸ gibi d¿zenlenecektir. Yeni hattēn senelik beher kilometresinin gayris©fi 

h©sēlatē 30.000 Franka ulaĸtēĵēnda H¿k¿metin ikinci hattēn inĸasēnē talebe hakkē olacak 

ve imtiyaz sahibi de kendi masrafēna olarak inĸasēna mecbur olacaktēr. 

8-Demiryolu inĸaatē i­in gerek yurti­inden ve gerek yurtdēĸēndan getirilecek alet, 

kereste, maden kºm¿r¿ ile makine ve diĵer edevat her ­eĸit d©hili vergiden ve her t¿rl¿ 

g¿mr¿k vergisinden muaf tutulacaktēr. Demiryolun iĸletilmesi i­in yurtdēĸēndan 

getirilecek kºm¿rden de hattēn iĸlemeye baĸlamasēndan itibaren yalnēz ilk 15 sene 

zarfēnda g¿mr¿k vergisi alēnmayacak ve demiryolunun imtiyaz m¿ddeti zarfēnda arazi 

ve sermayesiyle gelirleri ¿zerine herhangi bir vergi konulamayacaktēr. Bu mukavele ile 

baĵlē ĸartname damga resminden muaf olacaktēr. Ķmtiyaz sahibi tarafēndan tedav¿le 

­ēkarēlacak her t¿rl¿ tahvil©t ve hisse senetlerinden de hi­bir vergi alēnmayacaktēr. 

ķirket bu maddede belirtilen muafiyetlerden baĸka b¿t¿n iĸlerinde damga resmine tabi 

olacaktēr. G¿mr¿k resminden muafiyeti yukarēda belirtilen alet, edevat ve sair eĸyanēn 

R¿sumat memurlarē tarafēndan muayene edildikten sonra ge­iĸine izin verilecektir. 

9-Ķmtiyaz sahibi, demiryolunun inĸasēyla tamiri i­in gerekli keresteleri mahsus 

nizamnameye gºre civar mahallerin miri ormanlarēndan kesebilecektir. 

10-Ķmtiyaz sahibi, inĸaatēn tamamlanan kēsēmlarēnēn ge­ici kabul¿n¿ talep 

edebilecektir. Ancak imtiyaz sahibinin bunu Nafēa Nezaretiône bildirmesi gerekecektir. 

Nezaret tarafēndan oluĸturulan komisyonun teftiĸi sonrasēnda uygun gºr¿l¿rse ge­ici 

olarak iĸletmeye a­ēlabilecektir. Ge­ici kabul tarihinden itibaren bir sene sonra yine bir 

fen komisyonu marifetiyle inĸaat tekrar muayene edilecek, fenn´ kaidelere, mukavele ve 

ĸartname h¿k¿mlerine uygun olduĵu takdirde komisyonun d¿zenleyeceĵi rapor ¿zerine 

Nafēa Nezareti tarafēndan kati kabul muamelesi yapēlacaktēr. Ge­ici kabul talebi 

yapēlabilmesi i­in, inĸa edilen kēsēmlarēn en az 20 kilometre mesafede olmasē ve bir 

istasyonda son bulmasē gerekecektir. 
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11-Ķmtiyaz sahibi, demiryolu ile alet ve edevatēnē imtiyaz m¿ddeti boyunca 

masrafē kendisine ait olmak ¿zere daima tamir ve iyi halde muhafaza edecektir. Aksi 

halde ĸartnamenin 16. maddesine
511

 gºre muamele edilecektir. 

12-Ķmtiyaz sahibi, demiryolun g¿venliĵi ve iyi halde muhafazasēyla ilgili mevcut 

nizamnamelere ve ileride devlet­e tanzim edilecek d¿zenlemelere gºre hareket etmeye 

mecburdur. Ķmtiyaz sahibinin kusurundan dolayē, yolun bir kēsmē veya tamamē ¿zerinde 

nakliyat tatil edilirse, H¿k¿met, masrafē ve zararē imtiyaz sahibine ait olmak ¿zere 

yolun muvakkaten iĸletilmesini temin i­in ĸartnamenin 16. maddesine gºre gerekli 

tedbirleri alacaktēr. 

13-Ķmtiyaz sahibi, demiryolun ge­ici kabul¿ yapēlan kēsēmlarēnda Ķzmir-Kasaba 

ve Alaĸehir hattēyla ĸubelerinin ĸimdiki tarifesine gºre ¿cret alēnacaktēr.  

14-Gerek muharebe esnasēnda ve gerek diĵer zamanlarda, toplu olarak veya 

m¿nferit olarak, asker ve harp malzemesi, mahbus ve mahk¾mlar ile sair memurlarēn ve 

posta ­antalarēnēn sevkiyat ve nakliyatē ĸartnamenin 5. faslēna
512

 gºre yapēlacaktēr. 

15-Ķmtiyaz sahibi, Kasaba hattēnēn satēn alēnmasē tarihine kadar, bir Osmanlē 

anonim ĸirketi kurmak zorundadēr. 

16-Kasaba Demiryolu ķirketiônden alēnacak ibr©n©menin H¿k¿mete takdimi ve 

Kasaba hattēnēn satēn alēnmasē zēmnēnda 3. maddede belirtildiĵi gibi bir durumun ortaya 

­ēkmasē halinde, imtiyaz sahibi bir kef©let ak­esi vermekten muaf olacaĵēndan daha 

ºnce verilen 300.000 Frank kef©let ak­esi H¿k¿met nezdinde kalacaktēr. Kasaba 

hattēnēn satēn alēnmasēyla ilgili taahh¿tler Nagelmackers tarafēndan yerine getirildiĵi 

anda zikredilen kef©let ak­esi iade edilecektir. 

17-Devletin, imtiyaz m¿ddetinin otuz senesinin bitmesinden sonra, istediĵi 

zaman, hem Kasaba hattēnēn iĸletmesini ¿zerine almaya hem de hattē komple satēn 

almaya hakkē olacaktēr. Hattēn satēn alēnan tarihten evvelki beĸ sene zarfēnda kilometre 

baĸēna gayris©fi h©sēlatēn ortalama miktarē bulunarak % 50ôsine denk bir meblaĵē 

                                                 
511 ķartnamenin 16. maddesi: S©hib-i imtiyaz demiryol ile m¿teferri©tēnē, ©l©t ve edev©t-ē s©bite ve m¿teharrikesini 

d©ima h¿sn-i halde ve emniyet-bahĸ olacak bir suretde bulundurmaya ve kaza vuk¾unu icab ettirir bilc¿mle 

esb©bdan muh©faza etmeye itina edecektir. Sahib-i imtiyaz tarafēndan iĸbu taahh¿d©tēn if©sēnda teôhir ve 

m¿s©maha vuk¾a getirildiĵi takdirde keyfiyet us¾l ve niz©mē ve­hile iht©r olunacak ve t©rih-i ihtardan bir m©h 

m¿r¾r edip de ic©bēnē icr© etmediĵi suretde mas©rifi sahib-i imtiy©za ait olmak ¿zere yolun h¿sn-i h©le vazôē i­¿n 

c©nib-i h¿k¿metden id©resine vazôē yed olunarak t©mir©t-ē l©zēme icr© ve bu uĵurda vuk¾ô bulacak mas©rif hattēn 

h©sēl©tēndan ist´f© olunacak ve kif©yet etmez ise s©hib-i imtiy©za ikm©l etdirilecekdir. Bkz. Mukavel©t Mecmuasē, 

cilt VI, s. 1672. 
512 ķartnamenin 5. Faslē ile ilgili bilgi i­in bkz. Mukavel©t Mecmuasē, cilt VI, s. 1686. 
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imtiyaz m¿ddetinin sonuna kadar her sene imtiyaz sahibine verecektir. Bu meblaĵ, 

Ķzmir-Kasaba ve Alaĸehir ile ĸubeleri i­in 29. maddede belirtilen meblaĵdan ve diĵer 

hatlar i­in de kilometre baĸēna senelik 11.500 Franktan az olmayacaktēr. Hattēn devlete 

teslimi, eĸya ve levazēmatēn satēn alēnmasē hususunda ĸartnamenin 19. maddesine
513

 

gºre hareket edilecektir.  

18-Ķmtiyaz m¿ddeti sona erince devlet, imtiyaz sahibinin demiryolu ile alet ve 

edevatē ¿zerinde bulunan t¿m hukukunu haiz olacak ve demiryolu h©sēlatēndan istifade 

edecektir. Herhangi bir bor­ ve taahh¿tlerden kurtulmuĸ olmak ĸartēyla hattēn, devlete 

teslimi, alet ve edevatēn satēn alēnmasē ĸartnamenin 20. maddesinde
514

 yazēlē h¿k¿mlere 

gºre yapēlacaktēr. Ancak 17. maddede istisna edilen alet ve edevat bu maddenin ahk©mē 

haricinde kalacaktēr. 

19-Demiryol memur ve m¿stahdemleri H¿k¿metin belirleyeceĵi kēyafette 

bulunacaklar ve hepsi de fes giyeceklerdir. M¿mk¿n meretebe Osmanlē tebasēndan 

se­ileceklerdir. 

20-Ķmtiyaz sahibi, y¿r¿rl¿kteki mevzuata gºre hareket etmek ĸartēyla, hattēn her 

iki tarafēn da yirmiĸer kilometre mesafede keĸfedeceĵi madenleri imal edebilecektir. 

Ayrēca, baĵlē olduĵu nezarete m¿racaat ederek, nizamē dairesinde hattēn yakēnlarēndaki 

ormanlardan odun, kºm¿r ve kereste kesmeye ve kullanmaya yetkisi olacaktēr. 

21-Devlet, demiryolunun asl´ hattēyla ĸubelerinin gerekli gºr¿len mahallerinde 

istihk©mlar (siperler) inĸa edebilecek ve bu konuda ortaya ­ēkan masraf devlete ait 

olacaktēr. 

                                                 
513 ķartnamenin 19. maddesi: Devlet-i Aliyye mukavelen©menin 17. maddesi mucebince demiryolu mub©yaôa eylediĵi 

halde hattēn ol vakit mevcud bulunan ve iĸletilmesi i­¿n iktiz© eden vagon ve lokomotif ve toprak arabalarē ve 

mahr¾k©t ve cemô edilen malzeme ves©ir eĸy©-yē menk¾lesinin k©ffesini muhammenlerin takdir edecekleri bedel 

mukabilinde iĸtir© edecekdir. Bkz. Mukavel©t Mecmuasē, cilt VI, s. 1673. 
514 ķartnamenin 20. maddesi: Ķmtiyaz m¿ddeti m¿nkaziye olduk da s©hib-i imtiyaz demiryol mevkifleri ve tahm´l ve 

tenz´l-i eĸy©ya mahs¾s mahalleri ve m¿fettiĸleri i­¿n yapēlan kul¿be ve h©neleri ve tahsild©r odalarēnē ve s©bit 

makineleri ve aleôl-um¾m bir s¾ret-i mahs¾sada um¾r-ē nakliyeye mahs¾s olmayan s©ir eĸy©-yē gayr-ē menk¾leyi 

h¿sn-i halde olarak bil©-bedel ve her g¾ne duy¾n ve taahh¿d©tdan v©reste olmak ĸartēyla devlete devir ve teslim 

edecektir. Makine ve lokomotif ve araba ve vagon ve ©l©t-ē inĸ©iyye ve tamiriyye ve mahr¾k©t ve cemô edilen 

malzeme ve her nevôi lev©zēm©t gibi hattēn iĸletilmesi i­¿n l©zēm gelen eĸy©-yē menk¾leye gelince h¿k¿met-i seniyye 

bunlarē muhammenlerin takdir edecekleri bedel muk©bilinde mub©yaa edecektir. ķu kadar ki devletin mub©yaa 

edeceĵi lev©zēm©t demiryolun altē ay iĸletilmesi i­¿n gerekli olan mikd©rē m¿tec©viz olmayacakdēr. M¿ddet-i 

imtiy©ziyenin hit©mēndan beĸ sene evvel demiryolun h¿sn-i halde olmadēĵē indeôt-teftiĸ devlet­e anlaĸēlēr ise s©hib-i 

imtiyaza bir m¿ddet tayiniyle iht©r-ē keyfiyet edilecek ve bu ihtarēn semeresi gºr¿lmez ise h¿k¿met derhal 

demiryolu ve m¿teferri©tēnē yed-i id©resine alarak s©hib-i imtiyaz hesabēna olarak t©mir©t-ē l©zēmeyi icr© ile yolu 

h¿sn-i h©le vazô etmeĵe sal©hiyeti olacak ve h©sēl©tdan iĸletme ve t©mir©t mas©rifi ­ēkarēldēktan sonra fazlasē 

s©hib-i imtiyaza ´t© olunacak ve noksan zuh¾r eder ise ikm©l etdirilecektir. Bkz. Mukavel©t Mecmuasē, cilt VI, s. 

1674. 
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22-Ķnĸaat esnasēnda bulunacak eski eserlerlerle ilgili y¿r¿rl¿kteki nizamnameye 

gºre hareket edilecektir. 

23- Ķmtiyaz sahibi, her t¿rl¿ h©sēlatēn aylēk cetvellerini Nafia Nezaretiône takdim 

edecek ve h©sēlat defterlerini ĸartnamenin 17. maddesinde
515

 gºsterildiĵi surette tanzim 

edecektir. 

24-Zorunlu sebeplerden dolayē bir m©ni ortaya ­ēktēĵēnda, imtiyaz sahibi, 

yeniden belirlenen s¿rede inĸaata baĸlamazsa veya baĸlayēp da bitiremezse ya da 

mukavelede belirtilen baĸka taahh¿tlerini yerine getiremezse imtiyaz hakkēnē 

kaybedecektir. Bu durumda ĸartnamenin 18. maddesinde
516

 belirtildiĵi ĸekilde, 

demiryolun muvakkaten iĸletilmesi i­in gerekli tedbirler alēnacaktēr. Buna gºre inĸaat, 

edevat ve levazēmat m¿zayedeye konulacak ve mevcut olan kef©let ak­esi de devlet 

tarafēndan zabt edilecektir. 

25-Ķmtiyaz sahibi, devlet­e gerek gºr¿ld¿ĵ¿nde, demiryolu binalarē d©hilinde, 

H¿k¿met hesabēna gºrev yapan demiryolu komiserleri ile g¿mr¿k, posta ve zabēta 

memurlarēnēn ikametleri i­in gerekli odalarē bedelsiz tahsis etmeye mecburdur. 

26-Ķmtiyaz sahibi, masrafē kendisine ait olmak ¿zere demiryolu boyunca telgraf 

direkleri ve telleri dikip bunlarē uzatabilecektir. Fakat bunlarē demiryolu ile ilgili 

hususlarēn dēĸēnda hususi muharebe ama­lē kullanamayacaktēr. Devlet, demiryolu 

boyunca bir telgraf hattē yapacak olursa imtiyaz sahibinin telgraf direklerine 

baĵlayabilecektir. Ayrēca gerekli gºrd¿ĵ¿nde demiryoluna ait telgraf hatlarēnē da 

kullanabilecektir. 

27- Ķmtiyaz sahibi, sadece demiryola ait mektup ve ­antalarēnē Posta Nezaretiône 

herhangi bir vergi vermeksizin posta memurlarēnca muayene edildikten sonra kendi 

                                                 
515 ķartnamenin 17. maddesi: S©hib-i imtiyaz demiryolun her nevôi h©sēl©tēnē m¿beyyin m©h be m©h bir kētôa defter 

tanzim ve Tic©ret ve N©fēa Nez©retiône takd´m edecekdir. H©sēl©t-ē gayris©fiyeyi m¿beyyin tanz´m olunacak 

defterde yolcular ile emtianēn naklinden m¿nbais h©sēl©t-ē gayris©fiye ile beraber demiryolun biôl-c¿mle v©rid©t ve 

h©sēl©t-ē s©iresi dahi gºsterilecektir. Nakliy©t-ē askeriyyeye ait olup ber¾ce peĸin tesviye edilmeyen ¿c¾r©tēn 

baĸkaca beher ay bir kētôa cedveli tanz´m olunarak ¿c¾r©t-ē mezk¾re tahs´l olundukdan sonra yek¿n¿ h©sēl©t-ē 

gayris©fiye mey©nēna idh©l kēlēnacakdēr. Bkz. Mukavel©t Mecmuasē, cilt VI, s. 1672-1673. 
516 ķartnamenin 18. maddesi: S©hib-i imtiyaz muk©velen©menin 24. maddesinde m¿nderi­ esb©bdan dolayē huk¾k-ē 

imtiy©ziyesinden s©kēt olduĵu halde ol vakte kadar icr© edilen iôm©l©t ve cemô ve ted©rik olunan edev©t ve 

lev©zēm©ta ve mub©yaôa olunan araziye bedel tayin olunarak m¿z©yedeye konulacak ve zuh¾r edecek taleplerden 

kimin ¿zerinde takarr¿r eder ise onun marifetiyle hukukundan s©kēt olan s©hib-i imtiy©zēn taahh¿d©t-ē v©kēôasē ´f© 

edilecekdir. Biôl-m¿z©yede takarr¿r edecek bedelden m¿z©yede mas©rifi tenzil kēlēndēktan sonra ¿st tarafē hukuku 

s©kēt olan s©hib-i imtiy©za ´t© kēlēnacakdēr. Birinci m¿z©yededen bir netice h©sēl olmadēĵē halde evvelce takd´r 

olunan bedelden m¿nasip miktar tenzil olunarak altē ay m¿ddet sonra ikinci defôa bir m¿z©yede daha icr© 

etdirilecek ve bu dahi neticesiz kalēr ise m¿z©yedeye mevz¾ô ĸeyler hukukundan s©kēt olan s©hib-i imtiy©za hi­bir 

bedel tayin olunmaksēzēn devletin malē olacak ve kef©let ak­esi hen¿z i©de olunmamēĸ bulunur ise taraf-ē devletden 

zabt olunacakdēr. Bkz. Mukavel©t Mecmuasē, cilt VI, s. 1674. 
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vasētalarēyla nakledebilecektir. Demiryolunun inĸasē, iyi halde muhafazasē ve 

iĸletilmesine gerekli olan alet, edevat, yaĵ, kºm¿r gibi diĵer maddeleri de ¿cretsiz 

nakletmek hak ve salahiyetini haiz olacaktēr. 

28-Gerek imtiyaz sahibi ve gerek makamēna kaim olacak anonim ĸirketi, bir 

Osmanlē ĸirketi olacaĵēndan devlet ile imtiyaz sahibi veya ĸirket arasēnda ya da imtiyaz 

sahibi ve ĸirket ile ahaliden fertler arasēnda ortaya ­ēkacak her t¿rl¿ ihtilaf ve dava 

ķ¾r©y-ē Devletôte gºr¿lecektir. Diĵer sēradan hukuki davalar da iĸin ait olduĵu Osmanlē 

mahkemelerinde gºr¿lecektir. ķirket, tabiiyeti hasebiyle resmi daireler ile T¿rk­e 

muhabere edecektir. 

29-Nagelmackersôin Kasaba Demiryolu ķirketiônden alarak H¿k¿mete takdim 

edeceĵi ibr©n©me i­in zikredilen ĸirkete ºdeyeceĵi meblaĵa karĸēlēk olmak ¿zere 

H¿k¿met tarafēndan Nagelmackersôe Ķzmirôden Kasabaôya kadar olan hat ile ĸubeleri 

i­in 99 senenin bitimine kadar senelik 2.310.000 Frank bir sabit meblaĵ garanti 

edilmiĸtir. Bunun s¿resi, zikredilen hat ile ĸubelerinin Nagelmackersôe teslimi g¿n¿nden 

itibaren baĸlayacaktēr. H©sēlat bu miktarē temine k©fi gelmediĵi takdirde H¿k¿met bunu 

tamamlamayē taahh¿t eder. 

Alaĸehir-Afyon arasēnda inĸa edilecek hat i­in de H¿k¿met, kilometre baĸēna 

senelik 830 Osmanlē altēnē 76 kuruĸ gayris©fi h©sēlat garanti eder
517

. Gayris©fi h©sēlat, 

830 Osmanlē altēnē 76 kuruĸtan fazla olursa, fazlasēnēn % 25ôi H¿k¿mete ait olacaktēr. 

Yine zikredilen gayris©fi h©sēlat kilometre baĸēna 967 Osmanlē altēnēnē aĸarsa kilometre 

baĸēna 22 Osmanlē altēnē ile 967 Osmanlē altēnēndan fazlasēnēn % 40ôē H¿k¿mete 

verilecektir. 

H¿k¿met tarafēndan senelik sabit bir meblaĵ garanti edilmiĸ olan Ķzmir-Kasaba-

Alaĸehir hattēyla ĸubelerine gelince: Bunlarē iĸletecek olan ĸirket h©sēlatēn tamamēnē 

tahsil edecek ve ilk 50 sene zarfēnda h©sēlatēn % 50ôsi iĸletme masrafēna karĸēlēk olmak 

¿zere ĸirkete ve diĵer % 50ôsi H¿k¿mete ait olacaktēr. Geri kalan 49 sene zarfēnda 

gayris©fi h©sēlatēn yalnēz % 45ôi ĸirkete ve % 55ôi H¿k¿mete ait olacaktēr. Hattēn ge­tiĵi 

sancaklarēn (Aydēn, Denizli, Saruhan) ºĸ¿r h©sēlatē, kilometre teminatēnēn ºdenmesine 

tahsis edilecektir.  

H¿k¿met tarafēndan kilometre baĸēna 830 Osmanlē altēnē 76 kuruĸ gayris©fi 

h©sēlat garanti edilerek yeniden inĸa edilecek hatta (Alaĸehir-Afyon) gelince: Ķĸletme 

                                                 
517 830 Osmanlē altēnē 76 kuruĸ yaklaĸēk 18.900 Franka tekab¿l ediyordu. Bkz. Velay, a.g.e., s. 387. 
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h©sēlatē garanti edilen miktara ulaĸmadēĵē takdirde noksanē yine hattēn ge­tiĵi 

sancaklarēnēn ºĸ¿r h©sēlatēndan tamamlanacaktēr. Bu ºĸ¿rlerin tahsilini ve mevcut hatlar 

ile yeni yapēlacak ĸebekelerin istifade ettiĵi teminatēn ºdemesini Duy¾n-ē Um¾miye 

Ķdaresi ¿zerine alacaktēr.  

30-Yeni hatlarēn kilometre baĸēna isabet eden h©sēlat miktarēnēn ortalamasēnē 

tayin edilebilmek i­in inĸa edilecek hattēn kēsēmlarē a­ēldēk­a, iĸletilen muhtelif 

kēsēmlarēn h©sēlatē birleĸtirilecektir.  

31-Ķmtiyaz sahibi, kilometre baĸēna devlet tarafēndan garanti edilen h©sēlat 

miktarēnēn tamamlanmasē i­in lazēm gelen meblaĵēn talebine esas olan ve komiser 

tarafēndan tetkik ve tasdik edilmesi gereken hesaplarē her yēl Ocak ayēnda Ticaret ve 

Nafēa Nezaretiôyle Duy¾n-ē Um¾miye Ķdaresiône bildirecektir. Hesaplarēn bildirildiĵi 

tarihten itibaren iki ay i­inde hesaplar kontrol edilmiĸ olacaktēr. Hesaplarda herhangi bir 

sēkēntē yoksa talep edilen meblaĵ ĸirkete ºdenecektir. 

32-Kasaba hattē ibr© yoluyla satēn alēndēĵēnda, Nagelmackers, mevcut hattē 

(Ķzmir-Alaĸehir) iki  sene i­inde, masraf ve zararē kendisine ait olmak ¿zere tamir etmeyi 

ve taban aĵa­larē ile demir ­ubuklarē deĵiĸtirmeyi ve bu tamir, bakēm, onarēm i­in 

2.500.000 Frank harcamayē taahh¿t eder. Harcama 2.500.000 Frankē ge­mez ise aradaki 

fark H¿k¿mete teslim edilecektir. 

33-Birbirini m¿teakiben beĸ sene zarfēnda, h©sēlat, garanti edilen meblaĵē aĸtēĵē 

takdirde H¿k¿met ile ĸirket tekrar oturup, zikredilen meblaĵēn teminine tahsis edilen 

ºĸ¿r gelirlerinin devlet hazinesine aktarēlmasē ile ilgili m¿zakere yapabileceklerdir. 

Anlaĸma ĸartlarēna gºre, imtiyazēn m¿ddeti Ķzmir-Kasaba ve Alaĸehir hatlarēyla 

ĸubelerinin teslimi tarihinden itibaren 99 sene olacaktē. Takriben 266 kilometre 

uzunluĵundaki mevcut hatlarēn her t¿rl¿ bor­tan kurtulmuĸ olarak, mevcut bilc¿mle 

alet, edevatē ile beraber H¿k¿metin malē kalacaĵēndan Nagelmackers, mukavelenin 

imzalandēĵē tarihinden ge­erli olmak ¿zere altē ay s¿re zarfēnda Kasaba ĸirketinden elde 

edilmesi gereken ibr©n©meyi alēp takdim edecekti. ķayet bu altē ay zarfēnda 

Nagelmackers ibr©n©meyi H¿k¿mete veremezse imtiyaz haklarēnē kaybedecekti
518

. Yani 

bu imtiyaz, yeni imtiyaz sahibi Nagelmackersôin, Devletin Ķngiliz ĸirketine karĸē olan 

b¿t¿n bor­larēnē ºdemesine baĵlē idi. H¿k¿met, hattēn gayris©fi h©sēlatēnēn % 50ôsini 

iĸletme masraflarēna, % 50ôsini de Nagelmackers tarafēndan Kasaba Demiryolu 

                                                 
518 BOA, A.DVN.MKL,  34/8. 



135 

 

ķirketiône ºdenecek olan meblaĵēn faiz ve amortismanlarēnē temin etmek i­in tahsis 

ediyordu. H¿k¿metin, h©sēlatēn bu ikinci yarēsē dolayēsēyla, imtiyaz sahibine asgari 

2.300.000 Frank garanti etmesi ĸart koĸuluyor ve h©sēlat bu miktarē temine k©fi 

gelmediĵi takdirde H¿k¿met bunu tamamlamayē taahh¿t ediyordu
519

. 

Alaĸehir-Afyon hattē ile ilgili olarak, Nagelmackers, Kasaba hattēnēn kendisine 

teslimini m¿teakip altē ay i­inde en az 100 kilometrelik mahallin katôi keĸiflerini, katôi 

keĸif sonrasē harita ve layihalarēnē ve bu altē aydan itibaren bir sene zarfēnda 100 

kilometre uzunluĵundaki diĵer kēsmēn ve 18 ay zarfēnda da geri kalan 47 kilometrelik 

mahallin harita ve layihalarēnē Ticaret ve Nafēa Nezaretiône takdim edecekti.  

Aynē anlaĸmaya gºre imtiyaz sahibi, masraf, zarar ve hasarē kendisine ait olmak 

¿zere Kasaba hatlarēnēn kendisine teslimi tarihinden itibaren 15 ay m¿ddet zarfēnda 

inĸaata baĸlamayē ve yine o tarihten itibaren nihayet altē seneye kadar tamamlamayē 

taahh¿t ediyordu. Ayrēca Kasaba hattēnēn ĸirketten geri alēnacaĵē tarihe kadar bir 

Osmanlē anonim ĸirketi teĸkil etmeye de mecburdu
520

. 

Hattēn ge­tiĵi sancaklarēn ºĸ¿r h©sēlatē, (Saruhan, Denizli ve Aydēn sancaklarēnēn 

hububat ºĸr¿, bundan baĸka Aydēn sancaĵēnēn palamut, zeytin, incir gibi ºĸ¿rleri) 

kilometre teminatēnēn ºdenmesine tahsis edilmiĸti
521

.  

 

4.4. Ķmtiyaz Sonrasē Yapēlan ¢alēĸmalar 

4.4.1. Fen Heyetinin Teĸkili ve ¢alēĸmalarē 

Ķmtiyazēn verilmesinden sonra hattēn uzatēlmasē ile ilgili ­alēĸmalara baĸlandē. 

¥ncelikle Kasaba Demiryoluônun uzatēlmasēndan dolayē Alaĸehirôden Afyonkarahisarôa 

kadar inĸa edilecek hattēn keĸfi i­in 17 Nisan 1893 tarihinde M¿hendis Kolanjôēn 

baĸkanlēĵēnda bir fen heyeti gºrevlendirildi
522
. Demiryolu ĸirketi imtiyaz sahibi 

vekilinin baĸvurusu ¿zerine, Ticaret ve Nafēa Nezaretiônden, Aydēn ve H¿davendigar 

vilayetlerine gºnderilen yazē ile fen komisyonunun ­alēĸmalarē i­in gerekli yardēmlarēn 

yapēlmasē ve her t¿rl¿ kolaylēĵēn gºsterilmesi talep edildi
523
. Bir taraftan teĸkil edilen 

                                                 
519 Velay, a.g.e., s. 386-387. 
520 BOA, A.DVN.MKL,  34/8. 
521 BOA, BEO, 163/12160. 
522 BOA, DH. MKT., 17/1, lef-1. 
523 BOA, DH. MKT., 17/1, lef-2. 



136 

 

fen heyeti vasētasēyla g¿zerg©h ¿zerinde keĸif ­alēĸmalarēna baĸlanērken diĵer taraftan 

da yeni ĸirket kurulmasē ile ilgili ­alēĸmalar da devam ediyordu. 

 

4.4.2. ķirketin Kurulmasē ve Sermaye Tedariki 

29 Receb 1310 (17 ķubat 1893) tarihli imtiyaz fermanēna gºre yeni bir ĸirketin 

kurulmasē gerekiyordu. Bu ama­la Yataklē Vagonlar ķirketi M¿d¿r¿ George 

Nagelmackers ile Osmanlē Bankasē M¿d¿r¿ Lafvant tarafēndan yapēlan ­alēĸmalar sonu­ 

verdi ve ñĶzmir ve Kasaba Demiryoluyla Temdidi Osmanlē ķirketiò isimli bir anonim 

ĸirket kuruldu
524
. 24 Temmuz 1894 tarihinde kurulan ĸirketin i­t¿z¿ĵ¿ hazērlandē. 8 

bºl¿m ve 44 maddeden oluĸan bu i­t¿z¿k ºzetle ĸu hususlarē i­eriyordu: 

ķirketin unvanē ñĶzmir ve Kasaba Demiryoluyla Temdidi Osmanlē ķirketiò 

olacak ve tabiiyeti sēfatēyla devletin kanun ve nizamlarēna tabi olacaktē. ķirketin 

merkezi Ķstanbulôda olacak ve ¿lkenin diĵer yerlerinde veya yabancē devletlerde de 

ĸubeleri bulunabilecekti. ķirketin m¿ddeti bazē sebeplerden dolayē fesh veya m¿ddeti 

uzatmak gibi bir durum olmadēk­a imtiyaz m¿ddeti olan 99 seneden ibaret olacaktē. 

Ķmtiyaz sahibi Nagelmackers H¿k¿metten kendisine verilen imtiyaz ile ona baĵlē 

olan b¿t¿n haklarēnē ĸirkete devretmiĸti. Binaenaleyh imtiyaz sahibi, imtiyaz fermanē ile 

mukaveleler ve imtiyaza m¿teallik b¿t¿n evrak ve senetleri ĸirkete teslim etmeye 

mecburdu.  

ķirketin sermayesi 16.000.000 Franktan ibaret olup beheri 500 Franklēk 32.000 

hisseye bºl¿nm¿ĸt¿. Heyet-i Um¾miyenin yani genel kurulun bu sermayeyi % 50 

derecesine kadar artērmaya salahiyeti olacaktē. Bu sermayeden baĸka genel kurul 

kararēyla ĸirketin ihtiyacē nisbetinde tahvilat da ­ēkarēlabilecekti. ķirketin hisse 

senetlerinin bir tarafē T¿rk­e diĵer tarafē Fransēzca veya sair lisanlar ile tanzim 

edilecekti. 

ķirketin iĸleri bir idare meclisi tarafēndan y¿r¿t¿lecekti. Ķdare meclisi ¿yeleri 

heyet-i umumiye tarafēndan se­ilecek ve sayēlarē en az 5 en fazla 12 olacaktēr. Ķlk ¿­ 

sene m¿ddet i­in gºrev yapacak idare meclisi heyeti, Osmanlē Bankasēônēn Paris heyeti 

baĸk©tibi Gaston Obvano, Osmanlē Bankasēônēn Paris m¿d¿rlerinden ve Kontvar 

Deskont Bankasē Baĸkan Yardēmcēsē Teodor Berje, Duy¾n-ē Um¾miye Meclisi 

                                                 
524 BOA, A.DVN.MKL,  36/1, lef-22 ve lef-23; Mukavel©t Mecmuasē, cilt 6, s. 1890-1891. 
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azasēndan Loui Lafvant, Osmanlē Bankasēônēn Londra heyeti baĸk©tibi Lander, Osmanlē 

Bankasē m¿d¿rlerinden Lozans, imtiyaz sahibi Nagelmackers ve Dersaadet-Selanik 

Ķltisak Osmanlē Demiryolu m¿d¿rlerinden Ramber isimli ĸahēslardan oluĸuyordu. Ķdare 

meclisi en az ayda bir kere toplanacaktē. Azalarēn yarēdan fazlasēnēn katēlēmēyla toplantē 

yapēlabilecek ve kararlar oy birliĵi ya da oy ­okluĵu ile alēnērsa ge­erli olacaktē. Eĸitlik 

durumunda ise konu bir sonraki toplantēda ele alēnacaktē. Yine eĸitlik olursa teklif 

reddedilecekti. 

Ķdare meclisi ¿yelerinden her birinin ĸirketin 50 hisse senedine sahip olmasē 

gerekiyordu. ¦yelerden yabancē memleketlerde ikamet edenler m¿zakere esnasēnda 

kendilerine vek©let etmek ¿zere azadan birini tayin edebileceklerdi. 

ķirketin m©li yēlē Ocak ayē baĸēndan baĸlayēp, 31 Aralēkta son bulacaktē. Ķdare 

meclisi her sene sonunda ĸirketin alacaklarēnē ve bor­larēnē havi bir umumi defter 

tanzim edecekti. Bu defter ile muvazene defterini ve hesaplarē Heyet-i Umumiyenin 

toplantēsēndan 40 g¿n ºnce m¿fettiĸlere tebliĵ edecek ve Heyet-i Umumiyenin 

toplantēsēnda takdim edilecekti
525

. 

Ķmtiyaz mukavelesi gereĵince, Nagelmackers tarafēndan kurulan ĸirketin 

i­t¿z¿ĵ¿ ile ilgili tasdik muameleleri Ticaret ve Nafēa Nezaretiônde 26 Aĵustos 1894 

tarihinde tamamlandēktan sonra, Adliye Nezareti marifetiyle Dersaadet Bid©yet 

Mahkemesince kayēt ve tescil iĸlemleri yapēldē, bºylece ĸirketin kuruluĸu ile ilgili s¿re­ 

de tamamlanmēĸ oldu
526

. 

Sermaye Artērēmē: ķirket, inĸaat masraflarēnē karĸēlamak ¿zere 18 Temmuz 1894 

tarihinde toplanan genel kurulun aldēĵē karar doĵrultusunda 1894 senesinde toplam 

56.560.000 Frank tutarēnda ve her biri 500 Frank deĵerinde % 4 faizli 113.120 adet 

tahvil ­ēkardē. Bundan sonra 4 Kasēm 1894ôte toplanan genel kurul kararē doĵrultusunda 

1895 yēlēnda toplam 77.500.000 Franklēk, her biri 500 Frank deĵerinde % 4 faizli 

155.000 adet tahvil daha ­ēkardē. ¢ēkarēlan her iki tahvil de imtiyaz s¿resinin sonuna 

kadar ge­erli olacak ve b¿t¿n vergilerden muaf tutulacaktē
527

. 

 

                                                 
525 BOA, A.DVN.MKL,  36/1, lef-22 ve lef-23; Mukavel©t Mecmuasē, cilt 6, s. 1890-1901; Mukavel©t Defteri, cilt 7, 

s.169-175. 
526 BOA, A.DVN.MKL,  36/1, lef-24. 
527 Ali Akyēldēz, Osmanlē Dºnemi Tahvil ve Hisse Senetleri, Ķstanbul 2001, s. 158. 
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4.4.3. Ķmtiyazēn El Deĵiĸtirmesine Ķngilizlerin Tepkisi  

Kasaba demiryolu hatlarēnēn Ķngiliz ĸirketinden alēnēp, uzatma imtiyazē ile 

birlikte Fransēz ĸirkete ihale edilmesi Ķngiliz kamuoyunda tepkilere neden oldu. 

Gazetelerde, Osmanlē H¿k¿meti ve yeni ĸirket aleyhinde yazēlar yazēlmaya baĸlandē. 

Fransēz sermayedarlarēnēn Londraôda hissedar bulmaya ­alēĸtēklarē haberleri yayēlēyor ve 

Ķngiliz sermayedarlarēna, Fransēzlara bu konuda yardēmcē olmamalarē hususunda 

telkinler yapēlēyordu. 

19 Temmuz 1894 tarihli Financial Times Gazetesinde ­ēkan makale Ķngilizlerin 

bu konudaki bakēĸ a­ēlarēnē ĸºyle ifade ediyordu: 

ñKasaba Demiryoluônun satēn alēnmasē zēmnēnda bir Fransēz ĸirketi tarafēndan 

vuku bulan teklifin Kasaba Demiryolu ķirketi tarafēndan kabul edildiĵi ve bedelinin 

1.406.000 liraya takdir etmiĸ olduĵu malumdur. Bu konudaki m¿zakereler birka­ ay 

devam edip bu m¿ddet zarfēnda bahsedilen hattēn satēn alēnmasē ve uzatēlmasē i­in 

gereken yeni sermayenin Fransaôda tedarik edileceĵi zan ve tahmin edilmiĸ ise de 

Fransēz sermayedarlar T¿rk iĸlerinden bezmiĸ olduklarēndan vukubulan nasihatler 

tesiriyle ĸu halde Londraôda hissedar bulmaya ­alēĸmaktadēr. Maksadēm bu sermayenin 

tedarik ve ikmaline hissedar yazēlmak niyetinde olanlara bazē m©lum©t vermekten 

ibarettir. ķºyle ki; Bu defa yeni teĸkil edecek ĸirket bir ñOsmanlē ĸirketiò olacak ve 

idare merkezi Ķstanbulôda bulunacaktēr. Ķmtiyaz m¿ddeti 99 seneden ibaret olacak ve bu 

m¿ddet sonunda hat H¿k¿metin malē olacaktēr. Bug¿n 2.200.000 lira sermaye 

aranēlmakta olup buna mukabil % 4 faizli 100ô¿ 80 itibariyle senetler ­ēkarēlacaktēr. Bu 

istikrazēn faizi i­in senelik 88.000 liraya gerek olacaĵē gibi 99 sene zarfēnda tamamen 

ºdenmesi i­in de senelik l¿zumu miktar mahsup ak­esi iktiza edecektir. Kasaba 

Demiryoluônun yēllēk ortalama safi geliri 67.000 liradan ibaret olduĵundan bu hattēn 

kef©let maddesi dikkat ­ekicidir. Pek ­ok emsal var ise de baĸlēca Kasaba ve Aydēn 

demiryollarē i­in gºsterilmiĸ olan kef©let bir vakit bu kef©let maddelerince devlet 

tarafēndan ne t¿rl¿ oyunlar oynanmēĸ olduĵunu zahire ­ēkarēr. Bunlardan Kasaba 

Demiryolu ķirketi kef©let ak­esi olarak H¿k¿metten 700.000 lira talep ettiĵi gibi Aydēn 

Demiryolu ķirketi de 650.000 liraya varan alacaĵēnē 1935 senesinde yani 40 sene sonra 

ºdenmek ¿zere sulhen tesviye eylediĵi ve bu tesviyeye dahi masraflarē ĸirkete ait olmak 

¿zere mezkur hattēn temdidine mezun olmak ¿zere 1888 senesinde verilen imtiyaza 

mukabil razē olduĵu derkardēr. Yeni teĸkil edecek ĸirkete gºsterilecek senelik 92.000 

lira kef©let Anadoluônun bazē mahallerinin ºĸ¿r gelirleriyle temin edilecek ve bu ºĸ¿r 
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gelirleri de Duy¾n-ē Um¾miye Ķdaresi marifetiyle tahsil edilecektir. Ancak bu kef©letin 

ehemmiyet derecesi takdir edildiĵi sērada zahirenin fiyatēnēn (artmasē?) ve ticaret­e vaki 

olan buhran m¿nasebetiyle ºĸ¿r h©sēlatēnēn olduk­a azalmēĸ olduĵu ve bundan baĸka 

daha sonra H¿k¿met tarafēndan m¿saade edilen hatlarēn uzatēlmasē tamamlanēp da 

mezk¾r hatlar iĸlettirildiĵi takdirde en ziyade mahs¿ld©r olan mahallerin ºĸ¿r geliri 

Duy¾n-ē Um¾miye Ķdaresinden devlet hazinesine ge­eceĵi ve o halde politikaca k¿­¿k 

bir buhran zuhurunda Duy¾n-ē Um¾miye ile H¿k¿met arasēnda vaki olan irtibatēn 

ortadan kalkacaĵē ve H¿k¿met, Duy¾n-ē Um¾miyeden yakayē kurtarmak istediĵi zaman, 

ºĸ¿r gelirlerinin tahsil maddesi h¿km¿nce deruhte edileceĵi de dikkatten 

ka­ērēlmamalēdēr. Bundan baĸka yeni teĸkil edecek ĸirket ile eski ĸirketin suret-i tesisi 

arasēndaki farkē da dikkate almak icap eder. Bu defa teĸkil edecek ĸirket Osmanlē ĸirketi 

olacaĵēndan bu ĸirket ile H¿k¿met arasēnda bir anlaĸmazlēk zuhurunda anlaĸmazlēĵēn 

Osmanlē mahkemelerinde gºr¿leceĵi cihetle ĸayet ĸirket tarafēndan H¿k¿met aleyhinde 

bir dava zuhur eder ise ĸirket m¿ddei sēfatēyla mezk¾r mahkemelere m¿racaata mecbur 

olacaĵēndan bºyle bir muhakemenin neticesinin ne olabileceĵini sºylemeye gerek 

yoktur. Yeni ĸirketi tesise kalkēĸmēĸ olanlarēn sermaye tedariki i­in Ķngiltere 

sermayedarlarēna m¿racaat etmelerine taacc¿b edilmez. Zira bu teĸebb¿ste muvaffakiyet 

h©sēl olduĵu halde kendilerine b¿y¿k bir pay ­ēkacaĵē bellidir. Lakin taacc¿b edecek 

cihet var ise bu da muvaffakiyeti ekser defalar taahh¿tlerini yerine getirmemiĸ olan ve 

pek yakēn zamanda da yine o yolda harekete mecbur bulunan bir devletin kef©leti 

¿zerine m¿essis olan bir ĸirketin tesisi zēmnēnda hissedar zuhur etmiĸtir. Devletin ahv©l 

ve m©li itibarēnēn ēslah edildiĵine dair bazē menfaatperestlerin neĸriyatē sērf hayal 

kabilinden olup H¿k¿meti tanēyan ve bilenlerin bºyle neĸriyata ehemmiyet 

vermeyecekleri derk©r ve bir tarz-ē cedit ir©e edilmek istenilen kef©letlerin ĸimdiye 

kadar icr© edilmediĵi bundan bºyle de edilmeyeceĵi ©ĸikardēr.
528
ò  

Bu konu ile ilgili tartēĸmalar devam ediyordu. Mesela, yine 23 Temmuz 1894 

tarihli Financial Times Gazetesiônde Anostor imzasēyla yayēnlanan yazēda 19 Temmuz 

1894 tarihli makale deĵerlendiriliyordu. Anostorôa gºre, H¿k¿met tarafēndan demiryolu 

ĸirketlerine gºsterilen kef©letler maddesi ele alēnmēĸ fakat baĸka bir meseleden 

bahsedilmemiĸti. Dolayēsēyla eksik deĵerlendirme yapēlmēĸtē. Bu mesele de Rusyaônēn 

harp tazminatē meselesiydi. Harp tazminatē, Anadoluônun en verimli mahallerinin ºĸ¿r 

gelirleriyle temin edilmiĸti. Bu meblaĵēn ­oĵu ºdenmediĵinden ya da geciktiĵinden 
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Rusyaônēn sēkēntē ­ēkarma ihtimali olacaktē. Bu durumda devlet, taahh¿t edilen kef©let 

ak­esi ve harp tazminatē ºdemesinden birini tercih edecekti. Sonu­ta harp tazminatē 

ºdemesine aĵērlēk verilmesi daha doĵal olarak deĵerlendiriliyordu
529

. 

 

4.4.4. Mevcut Hatlarēn Yeni ķirkete Devir ve Teslimi 

Alaĸehirôden Afyonkarahisarôa kadar yapēlacak demiryolu hattē i­in imtiyazēn 

verilmesi, mukavele ve ĸartnamelerin imzalanmasēndan sonra eski hatlarē iĸletecek hem 

de yeni hatlarē inĸa edecek ĸirket, 24 Temmuz 1894 tarihinde kurulmuĸtu. Bundan sonra 

eski ĸirketin iĸletmiĸ olduĵu Ķzmir-Kasaba-Alaĸehir, Manisa-Soma hatlarē ve Ķzmir-

Bornova ĸubesinin yeni ĸirkete devredilmesi gerekiyordu. Gerekli ­alēĸmalar yapēldē ve 

bununla ilgili yol haritasē belirlendi. Kasaba Demiryolu ķirketiônden, Ķzmirôden 

Alaĸehirôe kadar olan mevcut hatlarēn geri alēnmasē ve Nagelmackersôin teĸkil etmiĸ 

olduĵu ĸirkete devir ve teslimine dair icra edilecek muamele ĸºyle olacaktē: 

1- ¥ncelikle Ķzmir Kasaba ve Temdidatē ķirketi Osmaniyesi, Ķzmir Kasaba 

Demiryolu ķirketi tarafēndan d¿zenlenen, H¿k¿met ile ĸirket arasēnda alacak-verecek 

meselesi kalmadēĵēna dair ibr©n©meyi H¿k¿mete takdim edecektir
530
. Bu ibr©n©meye 

mukabil H¿k¿met de herhangi bir alacaĵē olmadēĵēna dair ibr©n©meyi de Ķzmir Kasaba 

Demiryolu ķirketiône verecekti
531

. 

2-H¿k¿met, Ķzmir Kasaba ve Temdidatē ķirket-i Osmaniyesiône bahsedilen 

hatlarē b¿t¿n ara­ gere­leriyle birilikte teslim edecekti. Bunlarēn teslimi sērasēnda da 

                                                 
529 BOA, Y.PRK.TKM., 32/28, s.2. 
530 ķirketin h¿k¿mete takdim edeceĵi ibr©n©me ĸºyle olacaktē: ñZirde vaz-¿l-imza olarak Kasaba Demiryolu gerek 

16/28 Teĸrinievvel 1885 ve 16/28 Mayēs 1888 tarihli mukavelelerden dolayē alacaĵē bulunan meblaĵdan ve gerek 

mezkur 16/28 Mayēs 1888 tarihli mukavelenin 3. maddesi ahk©mēnē icr©en gerek 17 ķubat 1891 tarihli ĸirket 

tarafēndan Ticaret ve Nafēa Nezaretiône takdim edilen defterde ve gerek Ķzmirôden Alaĸehirôe ve Somaôya kadar 

mevcut hatlarēn teslim ve tesell¿m¿ne dair 7/19 Mart 1891 tarihiyle tanzim olunan zabētn©mede tasr´ô kēlēnan sair 

m¿stediy©t ve muhtelif taleplerden dolayē h¿k¿metten hi­bir ak­e alacaĵē kalmadēĵēnē ve iĸbu senet ile c¿mlesinden 

f©riĵ olduĵunu beyan eder. Bin©enaleyh 16/28 Teĸrinievvel 1885 ve 16/28 Mayēs 1888 tarihli mukaveleler ve 

bug¿nk¿ tarihe kadar te©ti kēlēnan k©ffe-i evrak ve mukavele-i sairenin h¿km¿ bug¿nk¿ tarihten itibaren tarafeynce 

fesh edilmiĸ ve mezkur ĸirket h¿k¿met ile akdeylediĵi ­eĸitli mukavelelerden ve Ķzmirôden Alaĸehirôe kadar olan hat 

ile Soma ve Bornova ĸubelerinin iĸletilmesinden her ne suretle olursa olsun m¿nbais olagelen herhangi bir 

matlub©t ve m¿stediy©ttan h¿k¿met iĸbu senet ile ibr©y-ē t©m ita eylemiĸ olduĵundan mezkur hatlar ile ĸubeleri ve 

m¿ĸtemil©tē ve edev©t-ē sabite ve m¿teharrikesi ve eĸya-yē m¿teferriasē ile bin© ve tertib©t-ē s©iresi h¿k¿mete teslim 

kēlēnēr.òbkz. BOA, BEO, 406/30377, lef-3. 
531 H¿k¿met tarafēndan Kasaba Demiryolu ķirketiône verilecek ibr©n©me: ñ16/28 TE 1885 ve 16/28 Mayēs 1888 

tarihli mukaveleler ve bug¿nk¿ tarihe kadar teati edilmiĸ olan b¿t¿n evrak, mukavele ve senet h¿k¿mlerinin fesh ve 

ilgasē ¿zerine Kasaba ĸirketi herhangi bir alacaĵēnēn kalmadēĵēnē (olmadēĵēnē) h¿k¿mete bir kēta ibraname takdim 

etmiĸ ve h¿k¿met de Ķzmirôden Alaĸehirôe kadar olan hatlar ile Soma ve Bornova ĸubelerinin ve bilc¿mle alet ve 

edevatē ile binalarēnē tasarruf buyurmuĸtur. Binaenaleyh h¿k¿met Kasaba ĸirketine karĸē her ne nam ile olursa 

olsun hi­bir matlubu bulunmadēĵēnē beyan ile beraber iĸbu senet ile mezk¾r ĸirkete ibr©y-ē t©m ita buyurur. bkz. 

BOA, BEO, 406/30377, lef-8. 
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ĸirket bir beyannameyi H¿k¿mete takdim edecek
532

 ve bu beyannameye mukabil 

H¿k¿met de diĵer bir beyannameyi ĸirkete verecekti. 

3-Ķzmirôden Alaĸehirôe ve Manisaôdan Somaôya ve Ķzmirôden Bornovaôya kadar 

olan hatlarēn devir ve teslimi sērasēnda her iki ĸirket temsilcilerinin yanēnda H¿k¿met de 

temsilci tayin edecekti
533

. 

Ķĸletme iĸlerinin yeni ĸirkete ge­mesi ve 17 ķubat 1893 tarihli mukavelenin 29. 

maddesine gºre temin edilen 2.310.000 Franklēk senelik sabit meblaĵēn, bu maddeye 

gºre baĸlamasē hakkēnda belirlenen m¿ddetler, bu beyannamelerin karĸēlēklē takdimi 

tarihinden itibaren ge­erli olacaktē. Zikredilen maddeye gºre 2.310.000 Frank, 

ºncelikle, iĸletme gayris©fi h©sēlatēnēn H¿k¿mete ait olan kēsmēndan, ikinci olarak, 

gayris©fi h©sēlat yeterli olmadēĵē takdirde, imtiyazē verilen hatlarēn teminatēna tahsis 

edilen sancaklarēn gelirlerinden Duy¾n-ē Um¾miye Ķdaresi marifetiyle tahsil edilecek 

aĸar gelirlerinden tamamlanacaktē
534

. 

Yukarēda bahsedilen ĸartlarda yapēlan gºr¿ĸme ve m¿zakereler neticesinde 

H¿k¿met ve diĵer iki ĸirket arasēnda mutabakat saĵlandē. Nagelmackersôin vekili, 31 

Temmuz 1894 tarihinde Babē©liôye gelerek, Kasaba Demiryoluôna dair hesap 

meselelerinin halledildiĵini ve bununla ilgili tanzim edilen ibr©n©menin Nafēa 

Nezaretiône takdim edildiĵini ifade etmiĸti
535

.  

Bu s¿re­te yaptēklarē baĸarēlē ­alēĸmalarēndan dolayē Ķzmir ve Kasaba 

Demiryoluyla Temdidi Osmanlē ķirketi imtiyaz sahibi Nagelmackers ile vekili Dukasôa 

ikinci r¿tbeden birer ñNiĸ©n-ē Ąli -i Osm©niò verildi. Ayrēca, Nagelmackersôin karēsē 

Margareth Nagelmackers ile Dukasôēn karēsē Annali Dukas da aynē r¿tbeden birer 

                                                 
532 Hatlarēn teslimi sērasēnda ĸirket tarafēndan H¿k¿mete takdim edilecek beyanname ĸºyle olacaktē: ñĶzmirôden 

Kasaba ve Alaĸehirôe, Manisaôdan Somaôya kadar ve Ķzmirôden Bornovaôya m¿mted olan hatlarēn ahz ve teslimi ile 

Alaĸehirôden Afyonkarahisarôa kadar temdidi i­in 29 B 1310 tarihli ferm©n-ē ©liĸ©n ile Nagelmackersôe it© 

buyrulan imtiyazēn hayz-i fiile ´s©li zēmnēnda teĸkil eden ve zirde sahib-i imza bulunan ĸirket tarafēndan ber-ve­h-i 

©ti beyan olunur. ķºyle ki: Ķzmirôden Kasaba ve Alaĸehirôe, Manisaôdan Somaôya kadar olan hatlar ile Bornova 

ĸubesi leffen takdim olunan defterler mucibince k©ffe-i m¿ĸtemil©t, alet ve edev©tē ile birlikte ahz ve teslim edildiĵi 

ve mezk¾r hatlarēn imtiyaz m¿ddetine m¿bde-i? tayin olunan bug¿nden itibaren ve H¿k¿met ile Nagelmackers 

arasēnda 5 ķaban 1310 ve 10 ķubat 1308 ve 22 ķubat 1893 tarihinde akdedilmiĸ olan mukavele ve ĸartname 

ahk©mēna gºre ĸirketimiz tarafēndan iĸlettirilerek mukavelenin 17 ve 24. maddeleri mucibince imtiyaz m¿ddetinin 

inkēz©sēnda veya imtiyazēn feshinde veyahut kableôl-inkēz© m¿ddet-i mub©yaasēnda h¿k¿metin malē bulunan ve 

mezk¾r defterlerde muharrer olan b¿t¿n alet, edevat ve eĸya ile beraber h¿sn-i halde olarak h¿k¿mete iade 

olunacaĵē beyan ve taahh¿t olunur. Ve ancak imtiyazēn feshinde veya hattēn mub©yaasēnda mukavelenin 17. ve 29. 

maddelerinde muharrer olan meblaĵ-ē maktuô-ē senev´ye asla halel gelmeyecektir.ò Bkz. Mukavel©t Defteri, s. 142. 
533 BOA, BEO, 406/30377, lef-5. 
534 BOA, BEO, 406/30377, lef-6. 
535 BOA, YA.HUS, 304/68. 
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ñķefkat Niĸanē
536
ò ile taltif edildiler

537
. Kasaba Demiryolu Ķĸletme ikinci direktºr¿ 

Fransa tebaasēndan Pool August Gavranôa da hem H¿k¿mete m¿teallik iĸlerde 

yaptēklarē hem de ahaliye ait muamelelerdeki yardēmlarēndan dolayē dºrd¿nc¿ r¿tbeden 

Mecidi Niĸanē verildi
538

. 

Yine Kasaba Demiryolu ķirketiônin yeni ĸirkete devri hususunda hizmetleri 

gºr¿len Yataklē Vagonlar ķirketiônin Paris ķubesi M¿d¿r¿ Loĸºôye ¿­¿nc¿ r¿tbeden 

Mecidi ve Br¿ksel ķubesi M¿d¿r¿ ķirºder ile Nagelmackersôin Ķstanbul vekili 

terc¿manē Margosyan Kegam Efendiôye dºrd¿nc¿ r¿tbeden Niĸan-ē Osman´
539
, Yataklē 

Vagonlar ķirketi baĸk©tibi Stolsi ve muhasebecisi Schofar, Nagelmackersôin hususi 

k©tibi Jerve ile Ķstanbul vekili hususi k©tibi Hisarliyan Karnik Efendiôye ve Yataklē 

Vagonlar ķirketi ¿st d¿zey personelinden Dore ve m¿fettiĸlerinden Lomer, Morinzo ve 

Jober ve Ķstanbul acentesi John Buyôa zikredilen r¿tbeden Mecidi Niĸanē verilmesi 

kararlaĸtērēldē
540

. 

 

4.5. Ķnĸaata Baĸlanmasē Ķ­in Yapēlan ¥n ¢alēĸmalar 

Mukavele ve ĸartnamelerin d¿zenlenmesi ve imtiyazēn verilmesinden sonra 

mevcut hatlarēn devir teslim iĸleri yapēldē ve hattēn inĸasē i­in gerekli ­alēĸmalara 

baĸlandē. ¥ncelikle Alaĸehirôden Afyonkarahisarôa kadar inĸa edilecek hattēn keĸfi i­in 

17 Nisan 1893 tarihinde M¿hendis Kolanjôēn baĸkanlēĵēnda bir fen heyeti 

gºrevlendirilmiĸti
541

. 1895 Haziranôēnda Alaĸehir-Afyonkarahisar hattēnēn g¿zerg©h 

planlarē ve haritalarē hazērlandē. Bu plan ve haritalar Temmuz 1895 baĸlarēnda hattēn 

inĸaat m¿d¿r¿ Viktor Limauge tarafēndan Nafēa Nezaretiône takdim edildi
542

. Nafēa 

Nezaretiône takdim edilen haritalarda demiryolu hattē i­in ¿­ g¿zerg©h tayin edilmiĸti. 

                                                 
536 ķefkat Niĸanē II. Abd¿lhamid dºneminde 1878ôde ihdas edilmiĸ olup yalnēz kadēnlara mahsus bir niĸandēr. 

Altēndan yapēlmēĸ olan bu niĸan ¿­ dereceli (r¿tbeli) olup, birinci derecenin ĸemsesi ile ikinci derecenin niĸanē 

murassa, birinci derecenin niĸanē ile ¿­¿nc¿ derece niĸan sadece minelidir. Niĸanlarda Sultan II. Abd¿lhamidôin 

ñel-gaziò ¿nvanlē tuĵrasē ve altēnda 1295 tarihi bulunur. Bkz. Metin ¦r¿reten, Osmanlē Madalyalarē ve Niĸanlarē, 

Ķstanbul 2001, s. 287. 
537 BOA, Ķ.TAL., 59/1312-S-7. 
538 BOA, T. DMĶ, 952/4. 
539 Niĸan-ē Osm©n´ Sultan Abd¿laziz dºneminde 12 Aralēk 1861 tarihli nizamname ile ­ēkarēlmēĸtēr. Baĸta ¿­ r¿tbe 

olarak d¿ĸ¿n¿lm¿ĸ fakat daha sonra dºrd¿nc¿s¿ de eklenmiĸtir. Sadece birinci derecenin murassaē mevcuttur. 

Kurdelasē yeĸil, kenarlarē kērmēzē ­izgilidir. Niĸan-ē Osm©n´ 7 kºĸeli bir yēldēz formundadēr. ¥n ve arka y¿zleri 

minelidir. Ortasēnda bir plaka ¿zerine darbedilmiĸ, Osmanlē Devletiônin istiklalini simgeleyen ­ift davul ve ©lem, 

bunun ¿zerinde Osmanlē Devletiônin kuruluĸ tarihi olan ñsene 699ò hicri yazēsē bulunmaktadēr. Geniĸ bilgi i­in bkz. 

Metin ¦r¿reten, a.g.e., s. 232 vd; Ķbrahim Artuk, a.g.m., s. 155. 
540 BOA, YA.RES., 72/44.  
541 BOA, DH. MKT., 17/1, lef-1. 
542 Servet-i F¿nun, nr. 229 (20 Temmuz 1311), s.6. 
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Bu ¿­ g¿zerg©htan birisinin se­ilmesi i­in Aĵustos 1895 baĸlarēnda baĸlayan
543

 

­alēĸmalar sonu­ verdi ve Kasaba hattēnēn Afyonkarahisarôa kadar uzatēlmasē i­in 

tanzim edilen planlar H¿k¿met­e uygun gºr¿l¿p tasdik edildi
544

. 

Hattēn inĸasēna baĸlanmadan ºnce yapēm i­in gerekli olan her t¿rl¿ alet, ara­ ve 

gere­ler tedarik edilerek Alaĸehirôe gºnderildi
545
. Maden kºm¿r¿ ve barutun ihtiya­ 

d©hilinde tedariki saĵlanmaya baĸlandē. 

Alaĸehir-Afyon arasē demiryolu hattēnēn tesviye ve inĸa ­alēĸmalarē i­in 

g¿zerg©h kēsēmlara ayrēlmēĸ ve her kēsēm farklē m¿teahhide ihale edilmiĸti
546

. Toplam 

m¿teahhit sayēsē 21 idi ve her m¿teahhit kendisine verilen kēsmē en son 1898 yēlē i­inde 

bitireceklerini garanti etmiĸti
547

. Levi Bozzolo
548

, Morizi Bittevi
549

, Waligorski
550

, 

Lesiak
551

, Pagani
552

, Rekk
553

 ve Panayaki
554

 isimleri tespit edilebilen m¿teahhitlerdi. 

Bunlardan baĸka hat boyunca demir ­ubuklarē dºĸeme iĸi de Beneti isimli m¿teahhide 

verildi
555

. Alaĸehirôden baĸlayacak hat, G¿neykºy, Ķnay, Uĸak, Banaz ve Oturak 

cihetlerinden ge­ip Afyonda son bulacaktē
556

. Bºlgede ­ēkan gazetelerde, Alaĸehir-

Afyon arasēnda yapēlacak demiryolunun ºneminden ve bºlgeye saĵlayacaĵē katkēlardan 

bahsedilerek
557
, inĸaatēn 24 Temmuz 1895 tarihinde baĸlayacaĵē haber veriliyordu

558
. 

                                                 
543 Servet-i F¿nun, nr. 230 (27 Temmuz 1311), s.5,  
544 Planlar ¿zerinde yapēlan m¿zakereler s¿recinde Kasaba hattēnēn inĸaat m¿d¿r¿ Limauge de Ķstanbulôda bulunup 

s¿reci yakēndan takip etmiĸtir. Hatta planlarēn onaylanmasēndan sonra inĸaata ait bazē meseleleri gºr¿ĸmek ¿zere 

birka­ g¿n daha Ķstanbulôda kaldēktan sonra Ķzmirôe ge­eceĵi ve yollarēn tesviye ­alēĸmalarēna baĸlanacaĵē 

H¿davendigar gazetesinde duyurulmuĸtur. Bkz. H¿d©vendig©r Gazetesi, nr. 1652 (2 Aĵustos 1311/14 Aĵustos 

1895), s. 1; Uĸakôēn 32 kilometre ilerisinden itibaren Afyonôa kadar yapēlacak kēsmēn katôi keĸif haritalarēnēn Nafēa 

Nezaretiône takdim edilmesi ile ilgili bkz. Ahenk, nr. 8 (18 Mart 1895), s. 1. 
545 G¿l­in Uzuntepe, Osmanlē Ķmparatorluĵuônda Ķlk Demiryolu: Ķzmir-Aydēn-Kasaba (Turgutlu) (1856-1897), 

Anadolu ¦niversitesi, Sosyal Bilimler Enstit¿s¿, Basēlmamēĸ Y¿ksek Lisans Tezi, Eskiĸehir 2000, s. 74. 
546 Ahenk, nr. 58 (20 Eyl¿l 1895), s. 1; Servet-i F¿nun, nr. 235 (31 Aĵustos 1311), s.4-5. 
547 Servet-i F¿nun, nr. 248, (30 Teĸrinisani 1311), s. 107; Uzuntepe, a.g.t., s,  74. 
548 Levi Bozzolo, Alaĸehir ile G¿neykºy arasēnda ve inĸaatēn 17. kēsēm m¿teahhidi idi. bkz. BOA, T. DMĶ, 959/8; T. 

DMĶ, 963/3. 
549 Alaĸehir demiryolu m¿teahhitlerinden olan Morizi Bittevi Uĸakôta ikamet ediyordu. Bkz. BOA, T. DMĶ, 958/123; 

BEO, 817/61270.lef-7. 
550 Fransēz olan Mºsyº Waligorski 4. ve 5. kēsēmlarēn m¿teahhitliĵini yapēyordu. Bkz. BOA,  T.DMĶ.,961/59; 961/64; 

961/78; 962/57; 962/71; 962/102; BEO, 824/61795; Servet-i F¿n¾n, nr.283, s. 181 (1 Aĵustos 1312). 
551 Avusturyalē olan Mºsyº Lesiak 14 ve 15. kēsēmlarēn m¿teahhidi idi. Bkz. BOA, T. DMĶ, 970/101; 956/81; 966/26; 

970/101; 985/19. 
552 Pagani ile ilgili bkz. BOA, T. DMĶ, 968/10. 
553 Hattēn Uĸak kazasē ¢arēkkºy civarē kēsmē m¿teahhidi olan Rekk Ķtalya uyrukluydu. Bkz. BOA, T. DMĶ, 971/78; 

972/25. 
554 Panayaki ile ilgili bkz. BOA, BEO,790/59200. 
555 Demir ­ubuklarēn dºeĸenmesi 1896 yēlē sonlarēna doĵru baĸlamēĸtē. 1896 Aralēk ayē baĸlarēnda 10 kilometrelik bir 

alanēn dºĸenmesi tamamlanmēĸtē. Bkz. Ķzmir, nr. 0141/1 (25 Teĸrinisani 1312), s. 3; Servet-i F¿nun, nr. 300, (28 

Teĸrinisani 1312), s. 109. 
556 Ahenk, nr. 58 (20 Eyl¿l 1895), s. 1. 
557 Ahenk, nr. 56 (13 Eyl¿l 1895), s. 1. 
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M¿teahhitler iĸi y¿klendikten sonra ­alēĸmalara baĸladēlar. ¥ncelikle hattēn 

inĸasēnda ­alēĸtērēlacak iĸ­i ve memurlar istihdam edilmeye baĸlandē
559
. Ķnĸaatta 

­alēĸacak memur ve iĸ­ilerin isimlerinin ºnce demiryolu ĸirketine, ĸirketin de Ticaret ve 

Nafēa Nezaretiône bildirilmesi ĸartname gereĵi idi. Nezaretten ĸirkete gºnderilen ­eĸitli 

tarihlerdeki yazēlarla hattēn inĸasēnda istihdam edilecek b¿t¿n memur ve iĸ­ilerin 

isimleri ve tabiiyetleri ile ilgili bilgi verilmesi istenmiĸti
560

. 

Ķĸi y¿klenen m¿teahhitler genellikle yurtdēĸēndan iĸ­i istihdam ediyorlardē. 

Fransēz, Ķtalyan, Avusturyalē, Arnavut, Bulgar, Karadaĵlē ve Ķran uyruklu iĸ­iler 

gelmiĸti. Bunlarēn yanēnda Osmanlē vatandaĸē olan M¿sl¿man ve gayrim¿slim iĸ­iler de 

istihdam ediliyordu. Ancak yurtdēĸēndan gelen iĸ­ilere gºre sayēlarē olduk­a az idi ve 

genellikle kol kuvveti gerektiren iĸlerde ­alēĸtērēlēyorlardē
561

. Gazetelerde, demiryolu 

inĸaatēnda ­imento taĸēmak, yol a­mak gibi iĸlerde ­alēĸacak elemanlara ihtiya­ 

duyulduĵu, Ķzmirôde iĸsizlikten ĸik©yet eden bazē arabacē ve devecilerin ­alēĸmak ¿zere 

ĸirkete baĸvurmalarē gerektiĵi yºn¿nde ilan ve haberler yer alēyordu
562

.  

Hat boyunda ­alēĸan iĸ­i sayēlarē ile ilgili kesin bir rakam belirlenemedi. Ancak 3 

Nisan 1896 tarihli Ahenk Gazetesinde yarēdan fazlasē Ķtalyalē olmak ¿zere 6 binin 

¿zerinde
563

 ve 30 Mayēs 1896 tarihli bir belgede de 7.000 civarēnda yabancē iĸ­i ­alēĸtēĵē 

belirtilmiĸti
564
. Yine 13 Aĵustos 1896 tarihli Servet-i F¿nunôda ­ēkan bir habere gºre 

demiryolu hattēnda ­alēĸan toplam iĸ­i sayēsē 12 binin ¿zerinde idi
565

. Bu konu ile ilgili 

net olarak ifade edilebilecek rakam da m¿teahhitlerden Waligorskiônin yanēnda ­alēĸan 

iĸ­i sayēsēnēn 1.300 olduĵudur
566
. Bir m¿teahhidin yanēnda ortalama bu kadar iĸ­i 

­alēĸtēĵē kabul edilirse toplam iĸ­i sayēsēnēn 12 binin ¿zerinde olmasē kabul edilebilir bir 

rakam olarak gºr¿l¿r. 

                                                                                                                                               
558 Ahenk, nr. 61 (30 Eyl¿l 1895), s. 2. 
559 BOA, T. DMĶ, 952/100. 
560 BOA, T. DMĶ, 952/122; BOA, T. DMĶ, 953/41. 
561 Leyla ķen, T¿rkiyeôde Demiryollarē ve Karayollarēnēn Geliĸim S¿reci, TESAV yayēnlarē, Ankara 2000, s. 25. 
562 Ahenk, nr. 114 (15 Nisan 1896), s. 2 
563 Ahenk, nr. 112 (3 Nisan 1896), s. 2; Gazetede ayrēca inĸaatēn hēzla devam ettiĵi belirtilerek belirtilen s¿reden daha 

ºnce tamamlanacaĵē ifade edilmiĸti. 
564 BOA, BEO,786/58899. 
565 Servet-i F¿nun, nr. 283 (1 Aĵustos 1312), s. 182. 
566 BOA, BEO,830/62176. 
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Ķnĸaatēn rahat bir ĸekilde devam etmesi i­in bir taraftan iĸ­i istihdamē yapēlērken 

diĵer taraftan inĸaatta kullanēlacak ara­-gere­lerin bir kēsmē getirilmiĸ kalanlarēnēn da 

getirilmesine devam ediliyordu
567

. 

 

4.5.1. Ķnĸaatēn Baĸlamasē 

ķirket tarafēndan takdim edilen planlara gºre Alaĸehir-Afyonkarahisar arasēndaki 

demiryolu hattē i­in, hattēn 250. kilometresinde bulunan Killik isimli kºyde ikinci 

istasyon ve ondan 5 kilometre mesafede bulunan Yenikºyôde ¿­¿nc¿ istasyon inĸa 

edilecekti. Bu iki kºy Alaĸehirôden Kulaôya giden araba yolu ¿zerinde bulunuyordu.  

Hat, Yenikºyôden sonra 5 kaza ve Umurbaba daĵlarē arasēndan ge­erek Eĸme 

kazasēnēn yakēnēnda bulunan Elvanlar Kºy¿ône ulaĸacak ve burada dºrd¿nc¿ istasyon 

yapēlacaktē. Elvanlar Kºy¿, Yenikºyôden takriben 40 kilometre uzaklēkta idi. 

Elvanlarôdan 20 kilometre mesafede Ķnay isimli mevkide beĸinci istasyon yapēlacaktē. 

Ķnay mevkii Aydēn ile H¿davendigar Vilayetleri hududu ¿zerinde bulunmaktaydē. 

Ondan 20 kilometre mesafede Uĸak Ķstasyonu olacaktē. Ķnĸaatēn zorluĵu hattēn bu 

kēsmēnda olacaktē. Burada ¿­ kºpr¿ yapēlacaktē. Kºpr¿lerden birisi olduk­a b¿y¿k ve 

uzun olacaktē. O ana kadar Anadoluôda bu kadar b¿y¿k ve uzun kºpr¿ yapēlmamēĸtē. 

Aynē ĸekilde Ķnay-Uĸak arasēnda 22 t¿nel a­ēlacak, bu t¿nellerin b¿y¿ĵ¿ 1.850 metre ve 

k¿­¿ĵ¿ 750 metre uzunluĵunda olacaktē. 

Uĸakôtan sonra Banaz, Dumlupēnar Kºy¿ ve Afyonkarahisarôda birer istasyon 

inĸa edilecekti. Ķnĸaatēn 2,5 yēlda tamamlanēp yaklaĸēk 2.500.000 lira sarf edileceĵi 

tahmin edilmekteydi. Baĸlangē­ta 3.000 kadar iĸ­i ­alēĸēyordu
568
. Ayrēca, demiryolu 

hattē boyunca iĸ­i, memur ve m¿hendisler i­in de kul¿be ve barakalar yapēlmaya 

baĸlanmēĸ ve bu iĸ i­in de ayrē iĸ­iler istihdam edilmiĸti
569

. Ancak bu kul¿be ve 

barakalarēn yapēmēnda bazē problemler ­ēktē. ¢¿nk¿ inĸaat m¿hendisleri, baraka ve 

kul¿beleri yaparken hem H¿k¿mete sormuyor, hem de rastgele yerlere yapēyorlardē. Bu 

konu ile ilgili gºnderilen yazēda, H¿k¿metten habersiz ve geliĸig¿zel yapēlacak 

barakalarēn yēkēlacaĵē ifade edilmiĸti
570

. 

                                                 
567 Ahenk, nr. 61 (30 Eyl¿l 1895), s. 2. 
568 Servet-i F¿nun, (Ķlave kēsmē), 19 Teĸrinievvel 1311, s.59-60.  
569 Servet-i F¿nun, nr. 248 (30 Teĸrinisani 1311), s. 107. 
570 Benzer durumlar daha ºnce Eskiĸehir ve Konyaôda da yaĸanmēĸtē. Buralarda da d¿zensiz ve izinsiz yapēlan bina ve 

kul¿beler yēkēlmēĸtē. Bkz. BOA, T. DMĶ, 958/67. 
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Hazērlēklarēn b¿y¿k ºl­¿de tamamlanmasēyla, Aydēn Vilayeti Valisi Hasan 

Fehmi Paĸa, vilayet memur ve erk©nē ile Osmanlē Bankasē m¿d¿rleri ve bºlgenin ileri 

gelenlerinin katēlēmēyla 18 Ekim 1895 Cuma g¿n¿ Alaĸehirôden itibaren demiryolu 

inĸaatēna baĸlandē
571

.  

 

4.5.2. Alaĸehir-Afyonkarahisar Hattē Ķnĸasē Ķ­in Yeni Memur Tayinleri  

Bu dºnemde devletin hem Avrupa hem de Anadolu topraklarēnda demiryolu 

inĸaatlarē hēz kazanmēĸtē. Selanik-Manastēr, ķark demiryollarē, Mudanya-Bursa, Mersin 

Adana, Ķzmir-Kasaba ve Selanik-Dersaadet Ķltisak hatlarē ile ilgili ­alēĸmalar devam 

ediyordu. 1895 sonunda inĸaatlarēn ­oĵalmasēna paralel olarak ilgili mevkilere yeni 

memurlar gºrevlendirildi. Margosyan Efendi, Ķzmir-Kasaba ve Temdidi Demiryolu 

Ķnĸaat Komiserliĵi gºrevinde bulunuyordu. ķemôi Efendi de aynē ĸirkette iĸletme 

komiseri idi. Bu kiĸilerin gºrev yerlerinde bir deĵiĸiklik yapēlmadē. Karesi Sancaĵē 

Baĸm¿hendis Muavini Ahmed Muhtar Efendi, Ķzmir-Kasaba ve Temdidi Demiryolu 

Ķnĸaat Komiser Muavinliĵine tayin edildi
572
.  Ancak kēsa bir s¿re sonra Mudanya-Bursa 

Demiryolu iĸletme komiserliĵinde gºrevli bulunan Z¿hd¿ Efendi ile Ahmet Muhtar 

Efendiônin ­alēĸma yerleri deĵiĸtirildi
573

 ve Margosyanôēn yardēmcēlēĵēna Z¿hd¿ Efendi 

getirildi
574
. Yine 26 Aralēk 1895ôte Ķzmir-Kasaba demiryolu hattēnēn inĸaat 

m¿d¿rl¿ĵ¿ne Viktor Limauge tayin edildi
575

. 

Yine Mayēs 1895ôte Hendese-i M¿lkiye-i ķ©h©ne Mektebiônden mezun olup 

¿lkenin ­eĸitli yerlerinde ­eĸitli iĸler i­in tayin edilen kiĸilerden Muhtar, Ķrfan ve Nazif 

Efendiler Kasaba Demiryolu ķirketinde istihdam edilmek ¿zere gºnderilmiĸlerdi
576

.  

28 Haziran 1896ôda ĸirkette komiser muavini olarak gºrev yapan Dadyan Efendi 

Aydēn Demiryolu ķirketiône, Aydēn Demiryolu idaresinde ­alēĸan Ahmed Efendi de 

Kasaba Demiryolu Ķĸletme Komiser Muavinliĵine tayin edildi
577

. 

                                                 
571 Servet-i F¿nun, nr. 241 (12 Teĸrinievvel 1311), s.51; Ķnĸaatēn baĸlama tarihi ile ilgili olarak ayrēca bkz. Saln©me-i 

Vil©yet-i Aydēn, sene 1314, s. 115; Gazetelerde inĸaatēn 24 veya 25 Temmuzda baĸlayacaĵē hususunda haberler 

­ēkmēĸtē. Ancak hazērlēklarēn erken tamamlanmasēyla inĸaat ºngºr¿len tarihten bir hafta ºnce baĸladē. Bkz. Ahenk, 

nr. 61 (30 Eyl¿l 1895), s. 2. 
572 Buna gºre Margosyan Efendinin maaĸē 3.500, Ahmed Muhtar Efendinin maaĸē 1.200, ķemôi Efendinin maaĸē 

2.750 kuruĸ olacaktē. Bahsedilen diĵer demiryollarēnda istihdam edilmek ¿zere gºrevlendirilen memurlar hakkēnda 

geniĸ bilgi i­in ayrēca bkz. BOA, T. DMĶ, 953/95. 
573 Z¿hd¿ Efendinin maaĸē 2.000 kuruĸ olarak belirlenmiĸti. Bkz., BOA, T. DMĶ, 953/99. 
574 BOA, T. DMĶ, 954/90. 
575 BOA, T. DMĶ, 954/103; Viktor Limauge 18 Aĵustos 1896 tarihinde gºrevinden ayrēlmēĸtēr. Bkz. BOA, T. DMĶ, 

961/40 ve 962/54. 
576 BOA, T. DMĶ, 958/55. 
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4.5.3. Arazi Ķstimlakē ¢alēĸmalarē ve Bazē G¿mr¿k Muafiyetleri 

Demiryolu hattēnēn inĸa s¿reci s¿rerken bir taraftan da kēsēm kēsēm arazi istiml©k 

­alēĸmalarē devam ediyordu. Ķstimlakē yapēlan arazilerin muameleleri Nafēa Nezaretiône 

havale ediliyor, burada oluĸturulan fen heyeti tarafēndan kontrol edilerek tasdikleri 

yapēlēp gereĵi i­in ĸirkete geri gºnderiliyordu
578
. Aynē ĸekilde istasyonlar ve 

istasyonlarda yapēlacak bekleme salonlarē, tuvalet, abdesthane ve mescit gibi yerlerin 

planlarē da nezaret­e onaylandēktan sonra yapēlmak ¿zere ĸirkete iade ediliyordu
579

. 

Mevcut demiryolu hatlarēnda ve yeni yapēlan hatlarda kullanēlmak ¿zere 

yurtdēĸēndan maden kºm¿r¿ getiriliyordu. Ķthal edilen maden kºm¿r¿nden g¿mr¿k 

vergisi alēnēp alēnmayacaĵē hususu g¿ndeme geldi. R¿sumat Emanetiônden, Ticaret ve 

Nafēa Nezaretiône gºnderilen yazēda eski hatlarda kullanēlan kºm¿rden g¿mr¿k vergisi 

alēnacak olup, yeni yapēlmakta olan hatlarda kullanēlacak maden kºm¿r¿nden ise 

g¿mr¿k vergisi alēnmayacaĵē belirtilmiĸti
580

. Kasaba Demiryolu ķirketi tarafēndan 1897 

senesinin ilk altē ayē zarfēnda yurtdēĸēndan getirilen ve inĸaat kēsmēnda kullanēlan maden 

kºm¿r¿ miktarē Nisan 1897ôde 963 ton ve Haziran 1897ôde 2.593 ton olmak ¿zere 

                                                                                                                                               
577 BOA, T. DMĶ, 959/68; BOA, T. DMĶ, 959/69, Bu gºrevinden dolayē Ahmed Efendiye 1.000 kuruĸ maaĸ tahsis 

edilmiĸti. 
578 ¢eĸitli kēsēmlardaki arazi istimlakē ­alēĸmalarēyla ilgili geniĸ bilgi i­in ayrēca bkz., BOA, T. DMĶ, 958/18; 

(958/61); (958/114); (958/115); (959/13).  
579 BOA, T. DMĶ, 959/51; hat boyunca yapēlan istimlak ­alēĸmalarē ve bunlarēn haritalarē ile ilgili daha geniĸ bilgi 

i­in aĸaĵēdaki belgelere bakēlabilir: Hattēn 51,500-54,620, 60,200-69,692 ve 80,270-84,195. kilometreler arasēnda 

istimlak haritalarē i­in BOA, T. DMĶ, 958/114, lef-1; ¦­¿nc¿ Kēsēmda Ahmedler nahiyesi, 60+135 ve 68+135 

kilometreler arasē, Gedikler Nahiyesi, 68+135 ve 69+386 kilometreler arasē, Karacaahmed Nahiyesi, 69+386 ve 

69+627 kilometreler arasē ve Altēncē Kēsēmda D¿zl¿ce Nahiyesi 251,500 ile 252,622 kilometreler arasēnda 

(nezaretten musaddak haritanēn 52,622 ve 58,500 kilometresine mukabil) ve Kerim Nahiyesi 252,622 ile 254,620 

kilometreler arasēndaki istimlak ­alēĸmalarē i­in BOA, T. DMĶ, 958/114, lef-2; Tasdik edilmiĸ olan bir demir kºpr¿ 

haritasē i­in BOA, T. DMĶ, 961/41; Aĵustosôun 20ôsine kadar birinci kēsmēn inĸaatēnē m¿beyyin profiller ile teftiĸ 

esnasēnda m¿ĸahede olunan konular hakkēnda inĸaat komiseri tarafēndan takdim edilen rapor i­in BOA, T. DMĶ, 

962/82; 15; Eyl¿l 1896ôya kadar Alaĸehir-Karahisar hattēnēn ikinci kēsmē ¿zerinde icra edilmiĸ olan inĸaat ile ilgili 

BOA, T. DMĶ, 963/55, lef-1; Alaĸehir-Karahisar hattēnēn dºrt, beĸ, altē ve yedinci kēsēmlarē ¿zerindeki inĸaat 

faaliyetleri ile ilgili BOA, T. DMĶ, 963/55, lef-2; Demiryolu hattēnēn birinci kēsmēnda yapēlan inĸaatla ilgili BOA, 

T. DMĶ, 964/44; Hattēn 23+466 kilometresiyle 268+192 kilometresi arasēnda bulunan derbend ve Oturak 

nahiyelerinde istimlakē icap eden arazinin haritalarē i­in BOA, T. DMĶ, 964/61; Hattēn 42+196 kilometresinde ve 

sol cenahēndan 1.103 metrede sularēn birikmesi ve zabtē zēmnēnda ¦lk¿den nahiyesinde kati istimlakē lazēm gelen 

arazinin harita ve cetvelleri i­in BOA, T. DMĶ, 964/62; Hattēn birinci kēsmēnda 27 Kasēm 1897ôe kadarki inĸa 

faaliyetleri ile ilgili BOA, T. DMĶ, 965/18; Hattēn ikinci kēsmēnda 22 Kasēm 1897ôe kadarki inĸa faaliyetleri ile 

ilgili BOA, T. DMĶ, 965/49; Hattēn ilk ¿­ kēsmēnda 8 ķubatôa kadar olan inĸaat raporlarē i­in BOA, T. DMĶ, 

967/26; 15 Mart 1897 tarihine kadar inĸaatēn ikinci kēsmē ile ilgili profil ve cetveller i­in BOA, T. DMĶ, 968/57 ve 

2 numaralē viyad¿k¿n tahkim inĸaatē ile ilgili bkz. BOA, T. DMĶ, 974/6. 
580 BOA, T. DMĶ, 959/52; Alaĸehir-Afyon hattēnēn inĸasēna baĸlanēldēĵē tarihten itibaren Kasaba Demiryolu ķirketi 

tarafēndan yurtdēĸēndan gelen maden kºm¿r¿n¿n iĸletme ve inĸaata ait kēsmēnē gºsteren raporlar peyderpey 

Nezarete bildiriliyordu. Bundan eski hatlarda kullanēlan maden kºm¿rlerinin g¿mr¿k vergisi alēnēyordu. Bkz. BOA, 

T. DMĶ, 962/32 
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toplam 3.556 ton olmuĸtu
581
. Ayrēca hattēn inĸasēnda kullanēlmak ¿zere gerekli olan 

barut da Tophane-i Ąmireôden getirtiliyordu
582

.  

Bu arada inĸaatēn durumu devlet tarafēndan ciddi bir ĸekilde takip ediliyordu. 

ķirket yetkililerince yapēlan teftiĸler ve sonu­larē Demiryollar Ķdaresiône bildiriliyordu. 

Yapēlan teftiĸler sērasēnda bazen g¿zerg©h deĵiĸikliĵi ya da bazē k¿­¿k tadilatlar sºz 

konusu olabiliyordu. Bunlar da hemen Ticaret ve Nafēa Nezaretiône bildirilerek gerekli 

onaylar alēnēyor ve g¿zerg©hta gereken tadilat iĸlemleri yapēlēyordu.  Mesela, 20 

Aĵustos 1896 tarihine kadar olan birinci kēsēm inĸaatē ile ilgili hattēn inĸaat m¿d¿r¿ 

Kapp
583

 tarafēndan hazērlanan rapor ve deĵiĸiklik ºnerileri Demiryollar Ķdaresiône 

bildirilmiĸ ve Eyl¿l ayē i­erisinde de deĵiĸikliklerin yapēlmasēna izin verilmiĸti
584

. 

Yine Alaĸehir hattē inĸaat m¿d¿r¿ Kapp, 8 Ekim 1896 tarihinden 16 Ekim 1896 

tarihine kadar hattē baĸtanbaĸa dolaĸmēĸ, 8-16 Ekim arasē Alaĸehir ve Ķnay arasē, 13-16 

Ekim tarihleri arasēnda da Ķnay-Afyonkarahisar arasēnē teftiĸ etmiĸti
585

. 

 

4.5.4. Ķnĸaatēn Durumu Hakkēnda Raporlar 

Ticaret ve Nafēa Nezaretiônden gºnderilen 26 Temmuz 1897 tarihli bir yazē ile 

Alaĸehir Afyon arasē demiryolu hattēnēn genel durumu ile ilgili ĸirketten bir rapor 

istenmiĸti. Bunun ¿zerine hattēn inĸaat komiser muavini Z¿hd¿ Efendi, 25 g¿n boyunca 

inĸa edilen hat mahallerini dolaĸarak ayrēntēlē bir rapor hazērlamēĸ ve 10 Aĵustos 

1897ôde Ticaret ve Nafēa Nezaretiône takdim etmiĸtir
586
. Buna gºre Alaĸehirôden 

Elvanlarôa kadar olan inĸaat hakkēnda takdim edilen rapor ĸºyleydi: 

Alaĸehirôden Elvanlarôa kadar inĸa edilen hattēn toplam uzunluĵu son defa tasdik 

edilen g¿zerg©ha tamamēyla uygundur. Fakat iki k¿­¿k tadilat yapēlmēĸtēr. Profiller 

H¿k¿metin tasdik ettiĵi profillere tamamēyla uygundur. Fakat su taĸkēnlarēndan dolayē 

6+800. kilometreden 7+525. kilometreye kadar tesviye edilen toprak ¿zerinde yeniden 

                                                 
581 BOA, T. DMĶ,  974/106. 
582 Barut verilmesi hususunda temkinli davranēlēyordu. Barutlarēn polis ve zabtiye nezaretinde ĸirkete teslimi 

gerekiyordu. O sēralar ­ok fazla barut getirilmiĸ olduĵundan dikkatli kullanēlmasē ve herhangi bir olumsuzluĵa 

meydan verilmemesi konusunda g¿venlik g¿­leri uyarēlmēĸtē. Bkz. BOA, T. DMĶ, 960/56. 
583 Ķnĸaat m¿d¿rl¿ĵ¿ gºrevini baĸlangē­ta Mºsyº Limauge y¿r¿t¿yordu. Mºsyº Limaugeônin ­eĸitli sebeplerle istifa 

etmesi ¿zerine bu gºreve Mºsyº Kapp getirildi. Bkz. BOA, T. DMĶ, 957/17. 
584 BOA, T. DMĶ,  962/82. 
585 BOA, T. DMĶ,  962/102. 
586 BOA, T. DMĶ,  972/40, lef-1 ve 2; Mºsyº Kappôēn demiryolu inĸaatēnē teftiĸiyle ilgili ayrēca bkz. Hizmet Gazetesi, 

nr. 1098 (10 Muharrem 1315), s. 3. 
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tadilat yapēlacaktēr. Tesviye i­in gerekli toprak ve taĸlar ­alēĸma yapēlan yerlere yakēn 

alanlardan getirilmektedir. Tesviye edilen mahallerin tamamē m¿kemmel surette olup 

fevkalade su ve sel baskēnlarēna bile dayanabilecek durumdadēr
587

. 

Alaĸehirôden Elvanlar Ķstasyonuôna kadar yapēlan kºpr¿, kemer, ge­it, laĵēm gibi 

yapē sayēsē 205 adettir. Bunlardan baĸka 40 santimetrelik 9 ve 20 santimetreliklik 3 adet 

laĵēm yapēlmēĸtēr. 205 yapē d©hilinde ¿st¿nde ve altēnda demir kºpr¿ler, kemerli 

kºpr¿ler ve sularēn akēp dºk¿lmesine mahsus delikler mevcuttur. Tasdik edilmiĸ olan 

haritalarda gºsterilen miktardan fazla yapē inĸa edilmiĸ olup bazē kºpr¿lerin gºzleri de 

b¿y¿t¿lm¿ĸt¿r. Bunlar arasēnda b¿y¿k kºpr¿lerden 11 tanesi 4 metrelik olup ikisi 

kemerli ve biri demirden yapēlmēĸtēr.  Ķki tanesi 10 metrelik gºze sahiptir. 15 metrelik 

gºz¿ olan beĸ kºpr¿ vardēr. Bunlardan baĸka yapēlan ¿­ b¿y¿k kºpr¿ daha vardēr ki, 

bunlar yukarēdaki yapēlardan ayrē deĵerlendirilmelidir. Su basmalarē sēk­a 

gºr¿ld¿ĵ¿nden yapēlan kºpr¿lerin temelleri saĵlam toprak ya da kaya ¿zerine 

yapēlmēĸtēr. Kºpr¿ler, su setleriyle muhafaza edilmiĸtir
588

.  

B¿y¿k ve k¿­¿k kºpr¿ler ile t¿nellerin b¿t¿n kargir yapēsē killi ve kumlu bal­ēk 

ve granit olarak se­ilmiĸ malzeme ile ve kum ve kire­ten m¿rekkep har­larla dikkatlice 

yapēlmēĸtēr. T¿nellerin temelleri saĵlam ve muntazam taĸlarla yapēlmēĸtēr. G¿neykºy 

Ķstasyonuôna ve Ķzmirôden yapēlan 20 t¿nel ĸekil bakēmēndan Nezaretin tasdik ettiĵi 

harita ve fenn´ kaidelere tamamēyla uygundur. Aks©mē, tasdik edilen haritalardaki 

aksamēn aynēsē olup Almanya Demiryollarē ve Osmanlē Demiryollarēnda kabul edilen 

numunelere uygundur
589

.  

¦­ kºpr¿n¿n ayaklarēnda ve ayaklarēnēn arasēnda duvar ­ekilmiĸ olan kēsēmlarē 

iyi ve saĵlam cinsinden kºĸeli taĸlarla yapēlmēĸtēr. Sonu­ olarak b¿t¿n kargir imalat 

m¿kemmel olarak yapēlmēĸ olup herhangi bir noksanē bulunmamaktadēr. Altyapē ve 

¿styapē ­alēĸmalarē ile ¿­ b¿y¿k kºpr¿n¿n demirden yapēlan kēsēmlarē ĸekil ve b¿y¿kl¿k 

bakēmēndan nezaret­e tasdik edilen plan ve evraklara uygundur. Kºpr¿ler, 90 ton 

aĵērlēĵēnda iki adet kuvvetli ve aĵēr makine ile 360 ton aĵērlēĵēnda edevat, demir 

­ubuklar ve traversler ile y¿kl¿ 18 vagonun her g¿n iĸlemesiyle tecr¿be edilmiĸtir
590

. 

                                                 
587 BOA, T. DMĶ,  972/40, lef-3. 
588 Aynē belge. 
589 Aynē belge. 
590 Aynē belge. 
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Tenha olduĵundan dolayē, Alaĸehirôden Elvanlarôa kadar olan ge­itlerden hi­ 

birinde parmaklēk inĸasēna gerek gºr¿lmemiĸtir. Alaĸehir ile Elvanlar Ķstasyonuônda 

­alēĸan amele ve bek­iler i­in muntazam ve dayanēklē yedi baraka mevcuttur. Arazide 

mevcut olan su yollarēnēn hepsi muhafaza edilmiĸ ve ehemmiyetlerine gºre sifonlar ve 

delikler yahut laĵēmlar vasētasēyla devam ettirilmiĸtir
591

.  

Ķyi cins tesviye kumu Alaĸehirôe 2 kilometre mesafeden getirilmiĸtir. Traversler 

ve demir ­ubuklar ile birbirine baĵlanacak demirlerin ve yolun b¿t¿n m¿himmatēnēn 

ĸekil, aĵērlēk ve diĵer ºzellikleri uygundur. Beher metresi 34 kilo aĵērlēĵēnda 11+52 ve 

11+60 metre uzunluĵunda demir ­ubuklar kullanēlmēĸtēr. ķartnamede belirtildiĵi ¿zere 

Alaĸehirôde m¿stahdemler i­in bir hane yapēlmēĸ, makinelere mahsus mahal 

geniĸletilmiĸtir. Killikôte yolculara mahsus bina, eĸya hangarēnēn kargir imalatē, ¿st¿ 

ºrt¿l¿ bir rēhtēm, iki adet su haznesi, abdesthaneler, kuyu, tatlē su kuyusu ve arabalarēn 

aĵērlēĵēna uygun kºpr¿ inĸa edilmiĸtir. Telgraf makinesi konulmuĸ ve daima cereyanlē 

mors usul¿nde edevatē bulundurulmaktadēr. 31. kilometrede su tedariki i­in yardēmcē 

ufak bir mahal yapēlmēĸtēr. B¿t¿n istasyonlar ­ok kēsa s¿re i­inde tamamlanmēĸ 

olacaktēr
592

.  

Eĸya ve emtia i­in demir hangarlar hen¿z hi­bir yerde yapēlmamēĸtēr. Bunlar 

sipariĸ edilmiĸ ise de hen¿z hi­ biri gelmemiĸtir. Bu noksandan baĸka b¿t¿n durak ve 

istasyon kēsēmlarēnēn t¿m inĸaatē iyi hal, metanet ve zerafet cihetlerince komisyon 

tarafēndan takdire ĸayan olarak deĵerlendirilmiĸtir. Bu derece memnuniyeti mucep bir 

tarzda yapēlmēĸ ­alēĸmanēn memleketin hi­bir hattēnda bulunmadēĵē da ayrēca ifade 

edilmiĸtir. Sonu­ olarak yolun ve istasyonlarēnēn kargir yapēlarē tamamen ĸartnameye 

uygun bulunmuĸtur
593

. 

Komsiyon esasen Alaĸehirôden Elvanlarôa kadar olan kēsmē teftiĸ edecek iken, 

nezarete arz etmek ¿zere Uĸak ve havalisinin inĸaat direktºr¿ Kappôēn m¿racaat 

etmesiyle Elvanlarôdan Uĸakôa kadar yapēlan inĸaatēn durumu hakkēnda bir rapor daha 

hazērlanmēĸtē. Bu raporda ĸu hususlar yer alēyordu:  

Elvanlar ve ºtesinden Uĸakôa kadar tesviye ­alēĸmalarē tasdik edilen haritalara 

uygundur. Elvanlar, hattēn 49+710. kilometresinde bulunmaktadēr. Tasdik edilen 

haritanēn aksine bazē istasyon yerlerinde deĵiĸiklikler yapēlmēĸtēr. Mesela,  Ahmedler 

                                                 
591 Aynē belge. 
592 Aynē belge. 
593 BOA, T. DMĶ,  972/40, lef-3. 



151 

 

Ķstasyonu 66+725. kilometreden 76+119. kilometreye, Ķnay Ķstasyonu 84+694. 

kilometreye, Karakºy Ķstasyonu 103+683. kilometreden 104+186. kilometreye ve Uĸak 

Ķstasyonu da 118+654. kilometreden 119+292. kilometreye ­ekilmiĸtir
594

.  

Elvanlarôdan Ķnayôa kadar yapēlan kºpr¿, kemer, ge­it gibi yapēlarēn sayēsē 91 

adettir. Bunlar kararlaĸtērēlan miktardan daha fazla olduĵu gibi gºzlerinin b¿y¿t¿lmesi 

suretiyle bazē ēslahatlar da yapēlmēĸtēr. Bu 91 yapē i­inde 2 adet 4 metrelik ve kemerli, 1 

adet 5 metrelik ve kemerli, 1 adet 6 metrelik ve kemerli, 1 adedi 2x6 ve demirden, 1 

adet 8 metrelik ve kemerli, 2 adet 12+904 metrelik ve demirden kºpr¿ vardēr. 76+339. 

kilometrede m¿stahdemler i­in bir bina yapēlmēĸtēr
595

. 

Ķnay Ķstasyonuônun, biri arabalar i­in olmak ¿zere 4 hattē vardēr. Orada yolculara 

mahsus bina, abdesthane, yolcu rēhtēmē, ¿st¿ ºrt¿l¿ rēhtēm, makinelerin korunmasē i­in 

mahaller ve makine kºpr¿s¿ yapēlacaktēr. Yolcu binasēnēn kargir iĸi tamamēyla bitmiĸ 

olup, alt katēnēn doĵramalarē Aĵustosôun 14ô¿nde tamamlanmēĸ olacaktēr. Makinelerin 

hēfz mahalli tamamlanēp hen¿z doĵramalarē olmamēĸtēr. Ķnay Ķstasyonuôndan Karakuyu 

Ķstasyonuôna kadar hat metin, m¿stahkem ve her konuda tasdik edilen haritalara uygun 

yapēlmēĸtēr. Karakuyu Ķstasyonuônda yolcu binasēyla abdesthaneler yapēlmēĸtēr. ¦st¿ 

a­ēk bir rēhtēm inĸa edilmiĸtir. M¿stahdemler i­in gerekli binalar da inĸa edilmiĸtir
596

. 

Ķnayôdan Uĸakôa kadar inĸa edilen kemer, kºpr¿, ge­it gibi yapēlarēn sayēsē 

92ôdir. Bunlar i­inde, 89+861. kilometredeki 8 metrelik kemerli kºpr¿, 110+315. 

kilometredeki demir kºpr¿ ve 114+606. kilometrede 4 metrelik bir demir kºpr¿ dikkati 

­ekmektedir. B¿t¿n kargir iĸler muntazam surette yapēlmēĸtēr. Telgraf hen¿z 

kurulamamēĸtēr. Uĸak Ķstasyonuônda metanet ve g¿zel gºr¿n¿ĸ¿yle dikkati ­eken yolcu 

binasē ve abdesthaneler tamamēyla bitmek ¿zeredir. 145+946. kilometrede bulunan 34 

numaralē m¿stahdem amele barakasē, su mahalli ve makine kºpr¿s¿ aynē ĸekilde 

tamamlanmak ¿zeredir. Kºm¿r rēhtēmē ile ¿st¿ a­ēk rēhtēm bitecek, makinelerin hēfz 

mahalli, muhafaza maĵazasē ve lambalar mahalli, kapē ve pencerelerinden sonra bitmiĸ 

olacaktēr.  

                                                 
594 BOA, T. DMĶ,  972/40, lef-4. 
595 Aynē belge. 
596 Aynē belge. 
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Sonu­ olarak Elvanlarôdan Uĸakôa kadar olan hattēn tamamē Teftiĸ 

Komisyonunca, Nezaret tarafēndan tasdik edilen harita, evrak ve fenn´ kaidelere uygun 

bulunmuĸtur
597

.  

 

4.6. Ķnĸaatēn Tamamlanarak Alaĸehir-Afyon Arasēndaki Hatlarēn A­ēlmasē 

4.6.1. Hattēn Muayenesi ve Ge­ici Kabul i­in Komisyon Teĸkili 

Alaĸehirôden Karahisarôa kadar inĸa edilmekte olan hattēn, inĸa s¿recine gºre, 

Alaĸehir ile Elvanlar arasēndaki kēsmēnēn Aĵustos (1897) sonunda, Elvanlar ile Uĸak 

arasēndaki kēsmēn Ekim sonunda ve Uĸak ile Afyon arasēndaki kēsmēn Aralēk ayē 

sonunda tamamlanacaĵē d¿ĸ¿n¿lmekteydi. ķirket, zikredilen kēsēmlarēn, ge­ici kabul 

muamelesinin yerine getirilmesi i­in, Ticaret ve Nafēa Nezaretiônden bir komisyon 

kurulmasēnē talep etti
598

. Bu maksatla Ticaret ve Nafēa Nezareti tarafēndan her ¿­ kēsēm 

i­in de ayrē ayrē komisyon oluĸturuldu ve onay i­in padiĸaha arz edildi
599
. Buna gºre;  

Birinci kēsēm i­in Demiryollar M¿d¿r¿ Hayri Bey baĸkanlēĵēnda Fen M¿ĸaviri 

Sºr Vich ve hattēn inĸaat komiseri Margosyan ve muavini Z¿hd¿ Efendiôden oluĸan bir 

komisyon teĸkil edildi. Yazēĸma iĸleri i­in Nafēa Kalemi memurlarēndan Ziya Bey 

gºrevlendirildi. 

Ķkinci kēsēm i­in aynē ĸekilde Demiryollar M¿d¿r¿ Hayri Bey baĸkanlēĵēnda 

Turuk ve Maabir M¿d¿r¿ Muavini Arslan, komiser Margosyan ve muavini Z¿hd¿ 

Efendiden oluĸan bir komisyon oluĸturuldu ve kitabet iĸlerine Muhasebe Kalemi 

memurlarēndan Mahmud Bey gºrevlendirildi. 

¦­¿nc¿ kēsēm i­in yine Demiryollar M¿d¿r¿ Hayri Bey baĸkanlēĵēnda, 

Demiryollar m¿d¿r muavinlerinden Aram Margosyan, Komiser Margosyan ve muavini 

Z¿hd¿ Efendiônin iĸtirakiyle bir komisyon kuruldu ve kitabet iĸlerine Muhasebe Kalemi 

memurlarēndan Kazēm Efendi tayin edildi. Komisyonlar, 14 Temmuz 1897 tarihli irade 

ile onaylandē
600

. 

Komisyon, ­alēĸmalarēna 1897 senesi Aralēk ayē i­inde baĸladē. Alaĸehirôden 

Elvanlarôa kadar olan kēsmēn ge­ici kabul¿ne memur olan komisyon, muayene sērasēnda 

                                                 
597 Aynē belge. 
598 BOA, BEO, 980/73471. 
599 BOA, Ķ.TNF., 6/1315-S-4, lef-1. 
600 BOA, Ķ.TNF., 6/1315-S-4, lef-2; ¦­¿nc¿ kēsēm komisyonunda gºrev alacaklar i­in ayrēca bkz. BOA, T. DMĶ,  

974/72; Servet-i F¿nun, nr. 346 (16 Teĸrinievvel 1313), s.63. 
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2 nolu kºpr¿n¿n Alaĸehir tarafēnda olan baĸēyla, kºpr¿n¿n birinci gºz¿ne denk gelen 

arazinin kayma tehlikesinin bulunduĵunu tespit etmiĸti. Durum ĸirkete bildirilmiĸ ve 

ĸirket de katar ge­iĸleri i­in gerekli tedbirleri alarak saĵlamlaĸtērma ­alēĸmalarēna 

baĸlamēĸtē
601

.  

Bu komisyonlardan baĸka, ĸirketin talebi ¿zerine, inĸaatē biten Alaĸehir-

Afyonkarahisar hattēnēn kesin ºl­¿m iĸlemleri i­in, 2 Aralēk 1897ôde Fen Heyeti 

m¿hendislerinden Artin ¢erkesyan ile Turuk ve Maabir m¿fettiĸlerinden Bedri Bey 

gºrevlendirilmiĸlerdi
602

.  

 

4.6.2. Alaĸehir-Elvanlar ve Elvanlar-Uĸak Arasēnēn A­ēlēĸē  

Kasaba Demiryoluônun Alaĸehir-Elvanlar arasēndaki birinci kēsmē inĸaatē 1897 

Temmuzôunda tamamlanmēĸtē
603
. Uĸakôa kadar inĸaatē tamamlanan kēsmē da komisyon 

tarafēndan kontrol edilerek, iĸlemeye uygun bulundu ve bu konuda gerekli iznin 

verilmesi istendi. 6 Eyl¿l 1897 tarihli irade ile de resmi a­ēlēĸēn yapēlmasēna izin 

verildi
604
. 10 Eyl¿l 1897 Cuma g¿n¿ de, Uĸak Kaymakamē Hakkē Bey, Uĸak N©ibi, 

M¿ft¿ Hacē Mustafa Efendi, Uĸak eĸrafēndan Tiritz©de Mehmed Paĸa
605

, Tahrirat K©tibi 

Kamil Bey, Belde Reisi Mehmed Efendi, ulemadan ve eĸraftan bir­ok kiĸinin 

katēlēmēyla, kurbanlar kesilip dualar edilerek hattēn resmi a­ēlēĸē yapēldē
606

.  

Alaĸehirôden Uĸakôa kadar olan kēsēm 118 kilometre uzunluĵunda idi. 

Alaĸehirôden baĸlayan hat Killik, G¿neykºy, Elvanlar, Ķnayôdan ge­ip Uĸakôa 

varēyordu. Ķzmir Gazetesiônde verilen habere gºre trenler 7 Ekim 1897 tarihinden 

itibaren iĸlemeye baĸlayacaktē
607

.  

Hattēn resmi a­ēlēĸē vesilesiyle tºrenlerde yer almēĸ ve bu arada Alaĸehir-Uĸak 

arasēnda seyahat etmiĸ bir gazete muharriri intibalarēnē Kasaba Demiryolu Y©hut N¾r 

                                                 
601 BOA, T. DMĶ,  974/73. 
602 BOA, T. DMĶ,  974/104. 
603 Ķzmir Gazetesi, (22 Muharrem 1315), s.6. 
604 BOA, YA.HUS, 376/32; Saln©me-i Vil©yet-i Aydēn, sene 1317, s. 86. 
605 Tiritz©de Mehmed Paĸa Uĸak civarēnēn ºnemli t¿ccarlarēndan idi. Bºlgeye pek ­ok hizmeti olmuĸtu. Ticarete 

yaptēĵē katkēlarēndan dolayē daha ºnce 13 Mayēs 1895 (18 Zilkade 1312) tarihinde r¿tbe-i m´r-i m´r©ni ile taltif 

edilmiĸti. Bkz. BOA, Ķ.TAL. 1312-Za-35. 
606 Ķzmir Gazetesi, nr. 71-20, (14 Cemaziyelevvel 1315), s. 3. 
607 Tren Alaĸehirôden ºĵleden sonra saat 13.30ôda hareket ile G¿neykºyô¿ saat 16.03ôte ve Ķnayôa 18.10ôda ge­erek 

19.45ôte Uĸakôa varacaktē. Hattēn diĵer kēsēmlarēndaki tren hareket saatleri ile ilgili daha ayrēntēlē bilgi i­in bkz. 

Ķzmir Gazetesi, nr. 67-16, (15 Rebiulahir 1315), s. 2-3. 
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Ķ­inde Bir Cevelan baĸlēklē bir yazē dizisi ile Ķzmir Gazetesiônde anlatmēĸtēr. Bizzat 

gºzleme dayanan bu bilgiler, o dºnem i­in olduk­a dikkate deĵer ve ºnemlidir. 

Gazetecinin anlattēĵēna gºre hattēn Uĸakôa kadar olan kēsmēnēn a­ēlēĸē i­in davet 

edilen gazeteci, ticaret erbabē ve bazē muteber kiĸiler 12 Eyl¿l 1897 Pazar g¿n¿ 

Basmane Ķstasyonuôna gelip a­ēlēĸ i­in ºzel hazērlanan vagonlara yerleĸtirilmiĸler ve 

sabah saat 05.00ôda tren hareket etmiĸtir. Demiryolu g¿zerg©hēndaki b¿t¿n istasyonlarēn 

mersin dallarē ve Osmanlē sancaklarēyla s¿slendiĵi gºr¿lm¿ĸt¿r. Sabaha karĸē Alaĸehir 

Ķstasyonuônda mola verilmiĸ ve misafirlere kahvaltē ikram edilmiĸtir. Yaklaĸēk bir saat 

kadar s¿ren moladan sonra tren tekrar hareket etmiĸtir608. Bir saat kadar yol gittikten 

sonra Killikôe varmēĸ ve kēsa bir s¿re beklemeden sonra yola devam edilmiĸtir.  

Alaĸehirôden sonraki hat ¿zerinde yapēlan menfez, suyolu ve t¿nel gibi 

­alēĸmalar davetlilerin dikkatini ­ekmiĸtir. Yazar bunlarla ilgili gºzlemlerini ĸºyle ifade 

etmiĸtir: 

Bu Uĸak hattē ¿zerindeki inĸaatēn pek b¿y¿k ve ĸay©n-ē ehemmiyet olduĵu zaten haber 

verilmiĸ ve yol ¿zerinde 20 kadar t¿nel ve birka­ b¿y¿k kºpr¿ olduĵu sºylenmiĸ olduĵundan 

trende bulunan davetliler buralarē gºrmek i­in sabērsēzlanēyorlardē. Tren hēzēnē bir kat daha 

artērdē ve d¿d¿klerini sēk ve daha kuvvetli ºtt¿rmeye baĸladē. O zaman trenin bir ñt¿nelòe 

girdiĵini gºrd¿k. Biz artēk yer altēnda gidiyorduk. Bu yer altē seyahati bir dakika kadar s¿rd¿. 

T¿nel 180 arĸēn uzunluĵunda idi. Bu da olduk­a uzun bir mesafedir. Bu ­alēĸmalar bir maarif 

eseridir. Maarif olmadan insanlar bunlarē yapamaz. T¿nelden tren ­ēkar ­ēkmaz geriye 

baktēĵēmēzda ne gºrelim? Koca bir daĵ oyulmuĸ, delinmiĸ, bir taraftan ºb¿r tarafa ­ēkēlmēĸ. 

Daĵ gayet b¿y¿k ve ¿zeri palamut gibi ­eĸitli aĵa­larla ve b¿y¿k kayalarla doluydu. Tren 

birinci t¿neli m¿teakip pek az f©sēlalar ile bºyle birka­ t¿nele daha girip ­ēktē. T¿nellerin hepsi 

de ºzenle yapēlmēĸtē. Ķ­leri, giriĸ ve ­ēkēĸlarē o kadar metin, o kadar m¿stahkem bir suretle 

yapēlmēĸ ki hayretle seyrediyorduk. 

Hat ¿zerinde yapēlan bu ­alēĸmalar davetlilerin hem dikkatini ­ekmiĸ hem de ­ok 

beĵenilmiĸtir. Seyahat sērasēnda t¿nel ve kºpr¿ gibi ºnemli yapēlara gelindiĵinde 

ºzellikle durulmuĸ ve bu vesile ile davetlilerin hem gºrmesi hem de yapēlar hakkēnda 

bilgi sahibi olmasē saĵlanmēĸtēr. Mesela hat ¿zerinde yapēlan b¿y¿k kºpr¿ ile ilgili 

yazarēn deĵerlendirmesi ĸºyledir:  

Bir zaman daha yola devam ettik. Vapºr yolunu kesti. Yolcular inmeye baĸladē. Biz 

oralarda bir istasyon gºrmediĵimizden trenin duruĸ sebebini sorduk. Meĵer ñb¿y¿k kºpr¿òye 

                                                 
608 Ķzmir Gazetesi, nr. 67-16, (15 Rebiulahir 1315), s. 1-2. 
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gelinmiĸ, tren b¿y¿k kºpr¿ ¿zerinden ge­erken i­indekiler dēĸarēdan temaĸa edecek imiĸ. Biz de 

indik. Ķki b¿y¿k daĵ arasēnda gerilmiĸ acayip baĸka ©lemden biri gibi bir cisim ve demirden 

m©mul maber (kºpr¿-ge­it) gºrmeye baĸladēk
609

. Bu kºpr¿ cidden ĸay©n-ē tem©ĸ©-i as©riyeden 

idi. Trende bulunanlarēn hemen yarēsēndan fazlasē trenden inip kºpr¿n¿n karĸē tarafēna, dere 

i­ine y¿r¿d¿ler. Tren ©heste bir tur ile harekete baĸladē. 160 metre yani 240 arĸēn uzunluĵunda 

bulunan bu muazzam kºpr¿n¿n ¿zerinden ge­en o koca lokomotif ile 11 arabadan m¿rekkep 

olan katarēn aĵērlēĵēna karĸē en hafif bir lerze (titreme) bile hissettirmedikten baĸka daha bu 

gibi sēkletlerin pek ­oĵuna tahamm¿l edecekmiĸ gibi duruyordu. Kºpr¿, a­ēk sºyleyelim 1,5 

minare boyu derinliĵinde bulunan azametli derenin hemen iki tarafēndaki baĸ taraflarēna 

yapēlmēĸ olan birer duvarla rabtedilmiĸ ve ortaya tesad¿f eden 150 arĸēn kadar yeri telgraf teli 

gibi gerilmiĸ kalmēĸtēr. 

Tren b¿y¿k kºpr¿de verilen moladan sonra tekrar hareket ederek bazē t¿nel ve 

kºpr¿lerden de ge­erek Ķnay Ķstasyonuônda tekrar durmuĸtur. Ardēndan G¿neykºy, 

Elvanlar, Ahmedli ve Karakuyu istasyonlarēndan ge­ilerek Uĸakôa varēlmēĸtēr. B¿t¿n 

istasyonlarēn a­ēlēĸ i­in hazērlanarak s¿slendiĵi ve sancaklarla donatēldēĵē gºr¿lm¿ĸt¿r. 

Trenin Uĸakôa varēĸē ve sonrasēnda yaĸananlarla ilgili gazete muharririnin 

deĵerlendirmesi ĸºyledir:  

Ovanēn her tarafē her dem bahar halinde bulunan z¿mr¿t gibi palamut aĵa­larēyla 

m¿zeyyen idi.  Tren biraz daha gider gitmez Uĸakôēn minareleri gºr¿ld¿. Ķstasyonda bir­ok 

kalabalēk m¿ĸ©hede olunmaya baĸladē. Tren az bir zaman zarfēnda o gºr¿len kalabalēĵē iki 

tarafēna alarak Uĸak Ķstasyonuônda durdu. Gºr¿len kalabalēk, hattēn resmi k¿ĸ©dēnē seyr ¿ 

temaĸa i­in Uĸakôēn Ķslam, Hēristiyan, k¿­¿k, b¿y¿k bir­ok ahalisinden ibaret idi. Kalabalēk 

arasēnda birka­ Hēristiyan kadēn ve kēzlardan baĸka kadēn yoktu. Bundan anladēk ki Ķslam 

kadēnlarēyla yine onlar gibi terbiye gºrm¿ĸ olan yerli Hēristiyan kadēnlarē ºyle erkeklerin 

izdiham ile bulunduĵu bir yere gelmemiĸler. Bu muhsin©t-ē nisv©niye Anadoluônun ekser 

mahallerinde m¿ĸ©hede olunmaktadēr
610

.  

Ķzmirôden gelen heyeti Uĸak eĸrafēndan Tiritz©de Mehmed Paĸa ile Uĸak 

Kaymakamē Hakkē Bey, Uĸak Naibi, M¿ft¿ Hacē Mustafa Efendi, Tahrirat k©tibi Kamil 

Bey ve ulemadan eĸraftan bir­ok zat ile belde reisi Mehmed Efendi karĸēlamēĸtēr. 

Kurbanlar kesilip, dualar edilerek a­ēlēĸ yapēldēktan sonra istasyona ge­ilerek 

                                                 
609 Ķzmir Gazetesi, nr. 68-17, (22 Rebiulahir 1315), s. 1-2. 
610 Ķzmir Gazetesi, nr. 71-20, (14 Cemaziyelevvel 1315), s. 3. 
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misafirlere yemek ikram edilmiĸtir. Bazē davetlilerin Uĸakôē gezmesinden sonra tekrar 

istasyonda buluĸularak Ķzmirôe doĵru hareket edilmiĸtir611. 

 

4.6.3. Uĸak-Dumlupēnar Arasēnēn Resmi A­ēlēĸēnēn Yapēlmasē  

Hattēn Uĸakôtan Oturakôa kadar olan kēsmē tamamlanmēĸ ve 15 Eyl¿l 1897ôde 

a­ēlēĸēna karar verilmiĸti
612
. Ķnĸaatē tamamlanan Uĸak-Dumlupēnar kēsmēnēn kontrol¿ de 

tayin edilen komisyon tarafēndan iĸlemeye uygun bulunarak ge­ici kabul muamelesi 

yapēldē
613
. Katarlarēn iĸlemeye baĸlamasē i­in izin verilmesi hususunda Ticaret ve Nafēa 

Nezaretiône telgraf ­ekildi. Daha sonra da Sadaretten verilen izin ile de hattēn a­ēlēĸē 

yapēldē
614

. 

 

4.6.4. Alaĸehir-Afyon Hattēnēn Tamamlanmasē ve Ķlk Lokomotifin 

Afyonkarahisarôa Ulaĸmasē 

Oturak ve Dumlupēnar arasēndaki kēsmēn ge­ici kabul¿ i­in gºrevlendirilen 

Demiryollar M¿d¿r¿ Hayri Bey, Margosyan Efendi ve k©tip Kazēm Beyôden oluĸan 

komisyon da 22 Ekim 1897 Cuma g¿n¿ bir Fransēz vapuruyla Ķzmirôe gelip oradan 

bahsedilen kēsma gidip teftiĸ ve muayene iĸini ger­ekleĸtirmiĸlerdi
615

.  27 Ekim 1897 

tarihinde de bu kēsmēn a­ēlēĸē yapēldē
616
. Dumlupēnar-Afyonkarahisar arasēndaki kēsēm 

da 1897 Kasēm ayē sonlarēnda tamamlandē. Kontrol ve muayenelerin yapēlmasēndan 

sonra ge­ici kabul iĸlemleri yapēlmēĸ
617

 ve iĸletmeye izin verilmiĸti
618
. Afyonkarahisarôa 

ilk lokomotif ise 1 Aralēk 1897 tarihinde gitmiĸ ve bu kēsmēn ge­ici kabul iĸlemleri de 

20 Ocak 1898ôde yapēlmēĸtē
619

. 

                                                 
611 Ķzmir Gazetesi, nr. 73-22 (28 Cemaziyelevvel 1315), s. 1-2; Uĸak kēsmēnēn a­ēlēĸē ile ilgili Ķzmir Gazetesiôinin 

­eĸitli n¿shalarēnda seri olarak yayēmlanan ñKasaba Demiryolu Yahut Nur Ķ­inde Bir Cevel©nò baĸlēklē yazē dizisi 

bizzat gºzleme dayanan ve o dºnem i­in olduk­a dikkate deĵer ve ºnemli gºr¿ld¿ĵ¿nden yazēnēn tamamēnēn 

transkripsiyonu ñEKLERò kēsmēnda ayrēca verilmiĸtir. 
612 Servet-i F¿nun, nr. 344 (2 Teĸrinievvel 1313), s.46. 
613 Servet-i F¿nun, nr. 345 (9 Teĸrinievvel 1313), s.54. 
614 BOA, YA.HUS, 378/16; Bu hat ¿zerinde yapēlan kºpr¿len en ºnemlisi B¿y¿k Menderes nehrinin kollarēndan olan 

Banaz ¢ayē ¿zerindeki kºpr¿yd¿. Servet-i F¿nun, nr. 345 (9 Teĸrinievvel 1313), s.54. 
615 Servet-i F¿nun, nr. 346 (16 Teĸrinievvel 1313), s.63. 
616 Saln©me-i Vil©yet-i Aydēn, sene 1317, s. 86. 
617 BOA, T.DMĶ. 976/60. 
618 Saln©me-i Vil©yet-i Aydēn, sene 1317, s. 86. 
619 Afyonkarahisarôa ulaĸan ilk tren yolcu treni olmayēp bir demir taĸēmaya mahsus y¿k treniydi. Bkz., BOA, 

YA.HUS. 379/35.  
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18 Ekim 1895ôte inĸasēna baĸlanan ve Kasēm 1897ôde tamamlanan Alaĸehirôden 

Afyonkarahisarôa kadar olan kēsēmlarēn net uzunluklarē ĸºyleydi. Alaĸehirôden 

Elvanlarôa kadar olan kēsmēn tam olarak uzunluĵu 48 kilometre 683 metre 28 

santimetre; Elvanlar-Uĸak arasē 68 kilometre 843 m. 20 santimetre; Uĸak-Dumlupēnar 

arasē 71 kilometre 18 metre 80 santimetre ve Dumlupēnar-Afyon arasē 62 kilometre 506 

metre 50 santimetreydi
620

. 

 

4.7. Alaĸehir-Afyon Hattē Ķnĸaatēnēn Tamamlanmasēndan Sonraki 

Geliĸmeler 

4.7.1. Ķtalyan Konsolosunun Gºrevine Son Verilmesi  

Alaĸehir ile Afyonkarahisar arasēnda yapēlan hattēn inĸasēnda ­alēĸmak ¿zere 

bir­ok ¿lkeden iĸ­iler gelmiĸti. Bu iĸ­ilerin sayēlarēnēn ­ok olmasē bazē merkezlerde 

konsolosluklarēn a­ēlmasēna sebep olmuĸtu. Nitekim Ķtalyan iĸ­ilerin yoĵun olmasēndan 

dolayē Uĸakôta da bir Ķtalya Konsolosluĵu a­ēlmēĸtē
621
. Ķnĸaatēn tamamlanmasēyla 

birlikte bu bºlgede ­alēĸan iĸ­iler ya baĸka bºlgelere gidiyor ya da memleketlerine geri 

dºn¿yordu. Konsolosluk gºrev s¿resi de inĸa s¿resince yerine getirilecekti. Ķnĸaat 

tamamlanēp, iĸ­iler de buralardan ayrēlmaya baĸlayēnca konsolosun da kalmasēna gerek 

kalmamēĸtē. Bu ama­la konsolosun gºrevine son verilerek Uĸakôtaki Ķtalya 

Konsolosluĵu kapatēldē
622

. 

 

4.7.2. M¿frezeye Ķhtiya­ Kalmamasē  

14 Aĵustos 1897 tarihli Seraskerlik makamēndan gºnderilen yazē ile Alaĸehir 

Demiryolu hattēnēn inĸaatēnēn tamamlanmasēndan dolayē burada ve Eĸmeôde bulunan 

askeri birliklerin kalmasēna gerek olmadēĵē ifade edilmiĸti. Her iki m¿freze de piyade ve 

s¿vari askerlerden oluĸuyordu. Vaktiyle hattēn inĸaatēnēn iyi halde devam etmesi ve 

asayiĸin saĵlanmasē amacēyla gºrevlendirilmiĸlerdi. Ķnĸaatēn bitmesi sebebiyle bu 

m¿frezelere ihtiya­ kalmadē ve birlikler baĸka bºlgelere gºrevlendirildiler
623

. 

 

                                                 
620 BOA, T. DMĶ, 977/65. 
621 Ahenk, nr. 112 (3 Nisan 1896), s. 2. 
622 BOA, HR.HMķ.ĶķO., 185/49. 
623 BOA, Y.MTV., 164/259. 
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4.7.3. Bazē Gºrevlilere Niĸan Verilmesi  

Kasaba Demiryoluônun Alaĸehirôden Afyonkarahisarôa kadar inĸa edilmiĸ olan 

kēsēmlarēndaki inĸa faaliyetlerinde iyi hizmet ve gayretleri gºr¿len kiĸilere ­eĸitli 

derecelerden niĸanlar verilmiĸti. Niĸan verilen kiĸilerin isimleri, uyruklarē, gºrevleri ve 

aldēklarē niĸanlar ĸºyle idi: 

 

TABLO 4.2. 

Ķyi Hizmetleri Gºr¿lenlere Verilen Niĸanlar
624

 

Ķsim Tabiiyeti  Gºrevi Verilen niĸan 

Kont George Vitali Fransēz Meclis id©re azasē Birinci Mecidi 

Odokap? Alman Ķnĸaat m¿d¿r¿ Birinci Mecidi 

Kont Raimon 

Rºboĸan 
Fransēz Meclis id©re azasē Ķkinci Osman´ 

Loui Chenu Fransēz Ķzmirôde ĸirket direktºr¿ Ķkinci Osman´ 

Poul Goden Fransēz Ķzmirôde ĸirket direktºr¿ mu©vini ¦­¿nc¿ Mecidi 

Lº ķinĸan Polion Fransēz Hukuk m¿ĸ©viri  ¦­¿nc¿ Mecidi 

Hanry Landler Macar Dersaadetôte id©re baĸk©tibi ¦­¿nc¿ Mecidi 

Hanry Maister Alman Ķnĸaat idaresi m¿hendis mu©vini Dºrd¿nc¿ Mecidi 

Joul Arnod Fransēz Birinci kēsēm baĸm¿hendis mu©vini Dºrd¿nc¿ Mecidi 

Loui Montel Fransēz M¿teharrik edev©t baĸm¿hendisi Dºrd¿nc¿ Mecidi 

Albert Davfur Ķsvi­re Birinci ĸube baĸm¿hendisi Dºrd¿nc¿ Mecidi 

Charles Biliotti Ķngiliz Mu©mel©t ve hareket baĸmemuru Dºrd¿nc¿ Osman´ 

Iskala Fransēz Hattēn mu©mel©t baĸm¿hendisi Dºrd¿nc¿ Osman´ 

Lengnish Henry Ķngiliz Ķzmirôde Sandēk Emini Dºrd¿nc¿ Osman´ 

Emil du Beva Fransēz Mimar Dºrd¿nc¿ Mecidi 

 

 

 

                                                 
624 BOA, YA.RES. 88/103; BOA, Ķ.TAL. 126/1315 B 125; BOA, YA.RES. 91/8; BOA, Y.MTV. 176/18. 
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4.7.4. Hatlarēn Kesin Kabul¿ 

Kasaba Demiryoluônun Alaĸehirôden Afyonôa kadar uzatēlmasē ile ilgili 16 ķubat 

1893 tarihli mukaveleye gºre, demiryolunun Nafēa Nezaretiônce teĸkil edilen komisyon 

tarafēndan muayene edilip, ge­ici kabul¿n¿n yapēldēĵē tarihten bir yēl sonra yine bir 

komisyon marifetiyle kesin kabul iĸlemleri yapēlacaktē
625

.  

6 Eyl¿l 1897ôde Alaĸehir-Uĸak, 27 Ekim 1897ôde Uĸak-Dumlupēnar ve 20 Ocak 

1898 tarihinde de Dumlupēnar-Afyonkarahisar arasēnēn ge­ici kabul iĸlemleri her ¿­ 

kēsēm i­in ayrē ayrē oluĸturulan komisyonlar tarafēndan yapēlmēĸtē
626

.  

Bu defa ĸirket, 18 Nisan 1898ôde kesin kabul iĸlemlerinin yapēlmasē i­in iki 

komisyon teĸkil edilmesini talep etti
627
. ķirketin talebi ¿zerine Ticaret ve Nafēa 

Nezaretiônce iki komisyon belirlenip onay i­in Sadaretôe gºnderildi. Ayrēca, 

komisyonlarēn birisinin Eyl¿l, diĵerinin de Aralēk ayēnda gºrevlendirilmesinin uygun 

olacaĵē ĸirket tarafēndan ifade edilmiĸti
628

. ķirketin talebi uygun bulunarak iki komisyon 

teĸkiline karar verildi.  

Ķlk komisyon, Demiryollar M¿d¿r¿ Hayri Bey baĸkanlēĵēnda, Fen M¿ĸaviri Sºr 

Vich ve asēl hattēn komiseri ķemôi Efendi, Turuk ve Maabir Ķdaresi 

baĸm¿hendislerinden Frankisaôdan oluĸacak ve kitabet iĸlerine Muhasebe Kalemi 

memurlarēndan Ķsmail Efendi yapacaktē. Ķkinci komisyon da yine Hayri Bey 

baĸkanlēĵēnda, Demiryollar Ķdaresi muavinlerinden Yusuf Bey, Fen Heyeti memuru 

Erk©n-ē Harb kaymakamlarēndan Halid Ziya Bey ve temdit hattē komiseri Margosyan 

Efendiôden oluĸacak ve kitabetine de Evrak Odasē m¿meyyizi Beh­et Efendi 

gºrevlendirilecekti
629

. 

Komisyonun oluĸturulmasēndan sonra dºrt ay kadar kesin kabul iĸlemleriyle 

ilgili bir giriĸimde bulunulmadē. ķirket, 23 Aĵustos 1898ôde Ticaret ve Nafēa 

Nezaretiône tekrar baĸvurarak bu konuda gerekli iĸlemlerin acil olarak yapēlmasē 

                                                 
625 Mukavelenin 10. Maddesi ĸºyleydi: ñBir kēsēm inĸaatēn tamamlanmasē imtiyaz sahibi tarafēndan bildirildiĵinde 

Nafēa Nezareti tarafēndan mensup bir fen komisyonu marifetiyle bil-mu©yene iktiza eylediĵi halde ge­ici kabul 

olunacak ve ge­ici kabul tarihinden itibaren bir sene sonra yine bir fen komisyonu marifetiyle inĸaat tekrar 

muayene edilecek, fenni kaidelere, mukavele ve ĸartname h¿k¿mlerine uygun olduĵu takdirde komisyonun 

d¿zenleyeceĵi rapor ¿zerine Nafēa Nezareti tarafēndan kati kabul muamelesi yapēlacaktēr. Ķmtiyaz sahibinin hattēn 

birbirini m¿teakip olan beher kēsmēnēn inĸaatēnē tamamladēk­a bunlarē muvakkaten kabul ettirdikten sonra k¿ĸad 

ederek iĸletmeye hakkē olacaktēr. Beher kēsmēn uzunluĵu en az 20 kilometre olacak ve her halde bir istasyonda son 

bulacaktērò. Bkz. Mukavelat Mecmuasē, cilt 6, s. 1654-1687. 
626 Saln©me-i Vil©yet-i Aydēn, sene 1317, s. 86-87. 
627 BOA, T. DMĶ, 978/105, lef-1. 
628 BOA, YA.RES., 92/74, lef-1. 
629 BOA, BEO, 1183/88671; BOA, YA.RES., 92/74, lef-2; Ahenk, nr. 667 (27 Ekim 1898), s. 3. 
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hususunda talepte bulundu
630
. Konu ºnce sadarete daha sonra da padiĸaha arz edildi ve 

komisyonlarēn kurulmasē ve gºrevlerine baĸlamalarē hususunda irade 26 Temmuz 

1898ôde ­ēktē
631
.  Hazērlēklarēn tamamlanmasēndan sonra 28 Ekim 1898ôde Ķzmirôe 

giden komisyon ¿yeleri
632

 daha sonra yeni yapēlan hatlarēn bulunduĵu bºlgeye ge­erek 

Kasēm ayē i­erisinde de kesin kabul iĸlemlerini ger­ekleĸtirdi
633

. 

Kesin kabul iĸlemlerinin yapēlmasēndan sonra hattēn ­eĸitli kēsēmlarēnda gºrev 

yapan ve iyi hizmetlerde bulunan bazē kiĸilere ­eĸitli niĸanlar verildi. Bunlardan Ķzmir 

Kasaba Demiryoluônda uzun s¿reden beri iĸletme m¿d¿r vekilliĵi gºrevinde bulunan ve 

Fransa tebaasēndan Godenôe iyi hizmetlerinden dolayē ¿­¿nc¿ r¿tbeden Niĸan-ē Osmań 

takdim edildi
634
. Yine, Ķzmir Kasaba Demiryolu ķirketi m¿hendislerinden ve Fransa 

tebaasēndan Andre Scala ile aynē ĸirkette terc¿man olarak gºrev yapan Osmanlē 

tebaasēndan ¢orbacēoĵlu Yorgi Efendiôye dºrd¿nc¿ r¿tbeden Mecidi Niĸanē
635

, 

Alaĸehir-Afyonkarahisar hattē Ķĸletme Komiseri Margosyan Efendiôye ¿­¿nc¿ r¿tbeden 

Niĸan-ē Osmań
636
, Fransa tebaasēndan Ķzmir Kasaba Demiryolu idaresi k©tiplerinden 

Alfred Dºlºnjºvilôe dºrd¿nc¿ r¿tbeden Mecidi Niĸanē verildi
637

. 

Alaĸehirôden Elvanlarôa kadar olan kēsmēn ge­ici kabul¿ i­in gºrevlendirilen 

komisyonun kontrolleri sērasēnda 31. kilometrede bulunan 2 Noôlu kºpr¿n¿n problemli 

olduĵu fark edildi. Kºpr¿n¿n Alaĸehir tarafēndaki topraĵē kayēyordu. Durum rapor 

edilerek hem ĸirket hem de H¿k¿met yetkililerine bildirildi
638

. Nezaretten derhal 

bununla ilgili tedbir alēnmasē istendi
639
. Ayrēca bu kºpr¿ hakkēnda her 10 g¿nde bir 

idareye rapor verilmesi istendi
640

. 

Demiryollar M¿d¿r¿ Hayri Beyôin baĸkanlēĵēndaki komisyon kºpr¿ ile ilgili bir 

de rapor hazērladē. Buna gºre kºpr¿n¿n yeniden yapēlmasē gerekiyordu. Kºpr¿n¿n 

yeniden inĸasē demek nakliyatēn durmasē demekti. Rapor doĵrultusunda 10 Ocak 1898 

tarihinde kºpr¿ ¿zerinde nakliyat tatil edildi ve yolcularēn aktarma suretiyle yola devam 

                                                 
630 BOA, T. DMĶ, 982/14, lef-1. 
631 BOA, Ķ.TNF., 7/1316 R-01; BOA, T. DMĶ, 982/54, lef-1. 
632 Ahenk, nr. 667 (27 Ekim 1898), s. 3. 
633 Ķzmir Gazetesi, nr. 21 (9 Cemaziyelahir 1316), s.2. 
634 BOA, Ķ.TAL., 153/1316 Ca-175; BOA, T.DMĶ.,981/116. 
635 BOA, Ķ.TAL., 151/1316 Ca-042. 
636 BOA, Ķ.TAL., 153/1316 Ca-175. 
637 BOA, Ķ.TAL., 157/1316 B-069. 
638 BOA, T. DMĶ,  974/73. 
639 BOA, T. DMĶ,  975/47. 
640 BOA, T. DMĶ,  975/55. 
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etmeleri saĵlandē. Bir taraftan da hēzlē bir ĸekilde ihtiraz hattē inĸasēna baĸlandē
641

.  Bir 

hafta i­inde de bu ihtiraz hattē tamamlanarak eĸya nakline tekrar baĸlandē
642
. Yaklaĸēk 

altē aylēk bir ­alēĸmadan sonra kºpr¿ yeniden yapēldē. Daha ºnce 8 kemeri olan kºpr¿ye 

bir kemer daha ilave edildi
643
. Gerekli muayeneler yapēldēktan sonra da 28 Haziran 

1898ôden itibaren hizmete a­ēldē
644

.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 
641 BOA, T. DMĶ,  976/77. 
642 BOA, T. DMĶ,  976/86. 
643 Servet-i F¿nun, nr. 383 (2 Temmuz 1314), s.150. 
644 Alaĸehir-Karahisar Kēsmē Komisyon Vekili Ahmed Hamdi Efendi, kºpr¿ tamirinin bittiĵini ve katarlarēn iĸlemeye 

baĸladēĵēnē 17 Haziran 1314 tarihli telgrafla Demiryollar Ķdaresiône bildirmiĸti. Bkz. BOA, T. DMĶ,  981/32. 
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BEķĶNCĶ B¥L¦M 

ĶNķA SIRASINDA VE SONRASINDA YAķANAN DĶĴER 

GELĶķMELER 

 

5.1. Eski Hatlarēn Yenilenmesi, Tamir, Bakēm ve Onarēm Faaliyetleri 

17 ķubat 1893 tarihli mukavelenin 32. maddesine gºre, ĸirket bir taraftan 

Alaĸehir-Afyonkarahisar arasēnda yeni hatlar inĸa ederken diĵer taraftan mevcut olan 

eski hatlarēn bakēm, onarēm ve tamirini yapacaktē. Mukaveleye gºre, bu tamir, bakēm ve 

onarēm iĸleri masraf ve zararē ĸirkete ait olmak ¿zere iki sene i­inde yapēlacaktē.  

Nagelmackers, taban aĵa­larēnēn demir ­ubuklarla deĵiĸtirilmesi gibi her t¿rl¿ tamir, 

bakēm ve onarēm iĸleri i­in 2.500.000 Frank ayērmayē taahh¿t etmiĸti
645

.  

Nagelmackersôe imtiyaz verildiĵi sērada, mevcut hatlarēn iĸletmesini elinde 

bulunduran ĸirket ile H¿k¿met arasēnda bor­ konusundan dolayē ortaya ­ēkan 

anlaĸmazlēk devam ediyordu. Bu konu ile ilgili olarak H¿k¿met ve iki ĸirket yetkilileri 

arasēnda yapēlan gºr¿ĸme ve m¿zakereler neticesinde 31 Temmuz 1894 tarihinde 

mutabakat saĵlanmēĸ ve yeni ĸirketin inĸaata baĸlamasēnēn ºn¿ndeki engeller 

kalkmēĸtē
646

.  

Bundan sonra yeni kurulan ĸirket sēkē bir ­alēĸma i­ine girdi. Bir taraftan 

Alaĸehir-Afyonkarahisar arasēndaki yeni yapēlacak hatlarla ilgili ­alēĸmalara baĸlanērken 

diĵer taraftan eski hat ¿zerindeki tamir, bakēm ve onarēm iĸleri i­in gerekli ºn 

­alēĸmalar yapēldē. 31 Aĵustos 1895 tarihinde eski hatlarēn tamiriyle ilgili harita, plan ve 

projeler Ticaret ve Nafēa Nezaretiône takdim edildi
647
. Onaydan sonra da ­alēĸmalara 

baĸlandē. 

                                                 
645 Alaĸehir-Afyonkarahisar arasēnda yapēlacak demiryolu ile ilgili mukavelenin 32. maddesi ĸºyleydi: Kasaba hattē 

ibr© yoluyla istird©d olunduĵu halde Mºsyº Nagelmackers iki sene m¿ddet zarfēnda masraflar, zarar ve hasarē 

kendisine ait olmak ¿zere herhangi bir ĸekilde im©l©t-ē tevs´iye ve tanzimiye ve tamiriyeyi icr© ve ezc¿mle taban 

aĵa­larē ile demir ­ubuklarē tebd´l ve bunun i­in 2.500.000 Franka kadar sarf eylemeyi taahh¿t eder. Hattēn 

kendisine teslimi tarihinden itibaren mezk¾r iki sene m¿ddet zarfēnda ĸirket tamirat ve tanzimat i­in muayyen olan 

mezk¾r 2.500.000 Frankē sarf ettiĵi halde h¿k¿mete takdim olunacak ve onun tarafēndan tasdik buyrulacak 

defterlere tatbiken hakikaten sarf olunduĵu tahakkuk eden meblaĵ ile mezk¾r 2.500.000 Frank arasēndaki fark 

h¿k¿mete teslim olunacaktēr. Tevs´©t ve tanzim©t-ē cedidenin haritalarē hatlarēn imtiyaz sahibine teslimini m¿teakip 

bir sene zarfēnda takdim olunacaktēr. BOA, Ķ.HUS., 8/1310 B-76; Y.A.RES., 63/18; A.DVN.MKL,  36/1, lef-11; 

BEO, 157/11726; BEO, 158/11779; BEO, 158/11828. 
646 BOA, YA.HUS, 304/68. 
647 BOA, T. DMĶ, 953/67, lef-1. 
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¥ncelikle Basmane Ķstasyonu civarēnda inĸa edilecek eĸya ambarlarē ve ihtiyat 

hatlarē i­in gerekli emlak ve arazilerin istimlakē ve ĸirkete teslimi gerekiyordu. Ancak 

bu konuda bazē sēkēntēlar ortaya ­ēktē. ķirket bu durumdan ĸik©yet­i oldu ve olay 

mahkemeye intikal etti. Mahkemenin de ĸirket lehinde karar vermesiyle ĸirket, arazi 

sahipleriyle uzlaĸmēĸ ve istiml©k problemleri halledilmiĸti
648
. Ancak emlak istimlakē ile 

ilgili problemler devam ediyordu. Bu meselenin ­ºz¿m¿ i­in komisyon kuruldu. 

Komisyon, emlak sahipleri ile ĸirket arasēndaki ihtilaflarēn ­ºz¿m¿nde yardēmcē 

olacaktē
649

. Fakat bu defa komisyonun ­alēĸmalarē ile ilgili sēkēntēlar oldu ve istiml©k 

iĸleri bir m¿ddet tehir edildi. Daha sonra ĸirketin Ticaret ve Nafēa Nezaretiône yaptēĵē 

giriĸimler sonucu komisyon tekrar gºreve baĸlayarak kēsa s¿rede problemler 

halledildi
650

. 

Mukaveleye gºre, 22 Temmuz 1896 tarihinde, eski hatlar ¿zerinde yapēlacak 

tamirat ve d¿zenleme iĸlerinin tamamlanmasē gerekiyordu. ķirket, 24 Haziran 1896 

tarihli tezkire ile tamir iĸlerinin muayenesi ve kabul¿ ile ilgili komisyonun kurulmasēnē 

talep etti
651
. Bunun ¿zerine Ticaret ve Nafēa Nezaretiônce Meclis-i Nafēa azasēndan ve 

Erkan-ē Harbiye kaymakamlarēndan Fahri Bey baĸkanlēĵēnda inĸaat komiseri 

Margosyan ve Ķĸletme Komiseri ķemôi Efendiôden bir komisyon oluĸturuldu
652

. 

Komisyon 16 Kasēm 1896 tarihinde Basmane Ķstasyonuônda toplanarak durum 

deĵerlendirmesi yaptē ve 17 Kasēmôdan itibaren yapēlan ­alēĸmalarē muayeneye 

baĸlayarak ileriki g¿nlerde de teftiĸe devam etti
653

.  

Teftiĸ sonrasē, Basmane Ķstasyonu, Halkapēnar, Karĸēyaka Ķstasyonu, Ķzmir-

Karĸēyaka ve Ķzmir-Bornova arasēndaki hatlar,  Karĸēyaka ile Alaĸehir arasēndaki hat, 

­eĸitli istasyonlar ve Soma hattē ­alēĸmalarē ile ilgili komisyon tarafēndan bir rapor 

hazērlandē
654
. Buna gºre; 

Basmane Ķstasyonu ile ilgili olarak, istasyon binasēnda yapēlan tadilat, hatlar 

¿zerinde yapēlan tadilat ve yeniden inĸa edilmiĸ olan eĸya ambarlarēyla, istiml©k edilen 

                                                 
648 BOA, T. DMĶ, 958/8, lef-1. 
649 BOA, T. DMĶ, 958/8, lef-2. 
650 BOA, T. DMĶ, 958/91; BOA, T. DMĶ, 959/91. 
651 BOA, T. DMĶ, 964/8. 
652 BOA, T. DMĶ, 964/17. 
653 BOA, T. DMĶ, 968/46. 
654 BOA, T. DMĶ, 968/46, lef-1. 
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emlak ve arazilerin teftiĸi yapēldē. K¿­¿k bazē aksaklēklarēn dēĸēnda istasyon binasēnda 

ve hatlar ¿zerinde icra edilen tadilatēn planlara uygun olarak yapēldēĵē gºr¿ld¿
655

.  

Abdesthaneler d¿zeltilmiĸ ve planlarda gºsterilmiĸ olan eĸya ambarlarē daha 

saĵlam makaslarē haiz olarak tamamen inĸa edilmiĸti. Bu ambarlar i­in gerekli 

arazilerin tamamē istiml©k edilmiĸ ve bedelleri sahiplerine ºdenmiĸti. Daha ºnceki 

ĸirket tarafēndan yapēlmēĸ olan ambarlarēn bulunduĵu yere su basmasēna karĸē kolaylēk 

olacak eĵim de verdirilmiĸti
656

. 

Halkapēnarôda depolar baĸ memurunun ikameti i­in yeniden bir hane ve bir ahēr 

inĸa edilmiĸti. Karĸēyakaôda ise, istasyon binasēnēn, tadilat ve tamiratē yapēlmēĸtē. Aynē 

ĸekilde yeni Bornova Ķstasyonu i­in icap eden tadilat ve tamirat yapēlmēĸtē. Bornova 

Ķstasyonuôndaki abdesthanelerle amele barakasē harita ve planlara gºre ve kēsmen ēslah 

edilmek suretiyle inĸa edilmiĸti
657

. 

Ķzmir-Karĸēyaka ve Ķzmir-Bornova arasēndaki hatlarla ilgili olarak, Basmane 

Ķstasyonuônun ­ēkēĸēndan itibaren Halkapēnar, Bornova, Ayatriyande ve Karĸēyaka 

hatlarē m¿stesna olarak taban aĵa­larē kaldērēlēp yerlerine ­elik taban dºĸenmiĸti. 

Bornova hatlarē ¿zerinde mevcut yēpranmēĸ demir raylar kaldērēlēp yerlerine asēl hat 

¿zerinden ­ēkarēlmēĸ olan demir raylarēn kullanēlabilir olanlarē dºĸenmiĸti. Ķzmir ile 

Karĸēyaka arasēndaki demir raylar da kaldērēlēp asēl hat ¿zerinden ­ēkan ­elik raylar 

dºĸenmiĸti. Halkapēnar, Bornova, Ayatriyande ve Karĸēyaka istasyonlarē hatlarē 

aralarēna planlara ve usul¿ne uygun olarak a­ēklēk verilmiĸti. Ķzmir ile Karĸēyaka ve 

Bornova arasēnda en iyi cinsten meyan molozu
658

 atēlmēĸtē. 

Karĸēyaka ile Alaĸehir arasēndaki hat ile ilgili olarak, Karĸēyaka istasyonunun 

Alaĸehirôe doĵru ­ēkēĸēndan itibaren 19. kilometreye kadar demir raylar ­ēkarēlēp 

yerlerine hat ¿zerinden ­ēkarēlmēĸ olan eski ­elik raylar dºĸenmiĸti. 19. kilometreden 

92. kilometreye kadar 73. kilometre ¿zerinden inĸaat mevkifleri kēsēmlarēnēn iĸgal ettiĵi 

4. kilometre hari­ kalmak ¿zere 69. kilometrede demir raylar kaldērēlēp yerlerine 9,55 ve 

6,40 metre uzunluĵunda 34,30 kilo aĵērlēĵēnda yeni ­elik raylar yerleĸtirilmiĸti. 34 kilo 

aĵērlēĵēnda bulunan raylar 19, 02877. kilometreden 21,84686. kilometreye kadar 

                                                 
655 Aynē belge. 
656 Aynē belge. 
657 Aynē belge. 
658 Meyan molozu, iri kum ve sert kaya par­alarēndan tuz haline gelmeyen ufak taĸ kērēntēlarēndan oluyordu. Bunlar, 

yaĵmur sularēnē ge­irecek malzemeden ve sert bir tabakadan ibaret olup, i­ine demir ­ubuklarē (ray) hamil olan 

taban aĵa­larē veya tomruklarē (travers) gºm¿l¿r. Bkz. Lukuk Paĸa, Turuk ve Demiryollar, Ķstanbul 1307, s. 5-6. 
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dºĸenmiĸti. Eski modelde bulunan bu raylar eski ĸirketin malē olduĵundan satēn alēnarak 

kullanēlmēĸtē
659

. 

Her biri 50 kilo aĵērlēĵēnda olan ­elik tabanlar 9,55 metre uzunluĵunda bulunan 

raylar altēna merkezden merkeze 90 santimetre ara ile dºĸenmiĸti. Yine 6,40 metre 

uzunluĵundaki raylar altēna 86 santimetre ara ile zikredilen ­elik tabanlar 

yerleĸtirilmiĸti. Planlarda belirtilen kēsēmlar ¿zerinde en iyi cinsten meyan molozu da 

atēlmēĸtē
660

.  

Yine bu kēsēmda, hattēn 10,218. kilometresinde yeni bir kºpr¿ inĸa edilmiĸti. 

Tamiri yapēlan kºpr¿ sayēsē 23 adet olup bunlar Karahisar hattē i­in kabul edilmiĸ olan 

numunelere gºre yapēlmēĸtē. Bunlardan baĸka planlarda gºsterilmeyen fakat 

y¿kseltilmesi icap eden 59 adet kºpr¿ vardē
661

.  

B¿t¿n istasyon hatlarē arasēnda gereken a­ēklēk, usul ve kaidesine uygun olarak 

ayarlanmēĸ ve istasyon binalarēnda gerekli tamirat yapēlmēĸtē. Hamidiye ve Salihli 

istasyonlarē eĸya ambarlarē, plana gºre demirden inĸa edilmiĸti. Bu kēsēm hat ¿zerinde, 

inĸasē program d©hilinde olan ¿­ adet amele barakasēndan birisi ¢iĵli Ķstasyonuônda, 

ikincisi 45. kilometrede ve ¿­¿nc¿s¿ 75. kilometrede numunelerine gºre inĸa edilmiĸti. 

Menemen, Manisa, Kasaba, Salihli ve Alaĸehir istasyonlarēnda bulunan su depolarēnēn 

isti©b dereceleri artērēlmēĸtē. Menemen Ķstasyonuôna bir buharla m¿teharrik su tulumbasē 

yapēlmēĸtē. Kasaba Ķstasyonuôna bir su deposu ilave edilip, Salihli Ķstasyonuônda da bir 

kuyu a­ēlēp tulumba konmuĸtu
662

. 

Manisa ile Soma arasē hat ¿zerinde yapēlan en ºnemli iĸ ise, kºpr¿lerde sēkēntēlē 

durumda bulunan taĸlarēn ­ēkarēlarak yerlerine saĵlam ve iyi cinsinden taĸlarēn 

konulmasē olmuĸtu. Gediz Nehri kºpr¿s¿n¿n istiab derecesi artērēlmēĸ, Soma Ķstasyonu 

su deposunun geniĸletilmesine gerek gºr¿lmemiĸti. Buna mukabil Basmane Ķstasyonu 

su deposunun istiab derecesi artērēlmēĸ iki katēna ­ēkarēlmēĸtē.  Soma Ķstasyonuôna bir 

ambar ve hattēn 111. kilometresinde bir amele barakasē da inĸa edilmiĸti. Manisa ile 

Soma arasēndaki istasyon hatlarēnēn aralarēna gereken a­ēklēk verilmiĸti. 

Sonu­ olarak, yapēlan b¿t¿n tamir, bakēm, onarēm ve yeni inĸaatlarēn, tasdik 

edilen harita, profil ve programa uygun olduĵu komisyon tarafēndan kabul edildi. Ancak 

                                                 
659 BOA, T. DMĶ, 968/46, lef-1. 
660 Aynē belge. 
661 Aynē belge. 
662 Aynē belge. 
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kararlaĸtērēlan programda belirtilmeyip, teftiĸ sērasēnda gºr¿len bazē aksaklēklarēn 

giderilmesi gerektiĵi de ayrēca rapor edildi. Bunun haricinde plan ve programlarda 

gºsterilmeyip de yapēlmasē gerekli bazē iĸlerin ĸirket tarafēndan ve kendi masrafēyla 

yapēlmēĸ olduĵu gºr¿lm¿ĸ ve bu durum takdir edilmiĸti
663

. 

Rapor, Ticaret ve Nafēa Nezaretiône sunulduktan sonra konu Nafēa Meclisiônde 

tekrar ele alēndē. Yapēlan m¿zakereler neticesinde, raporda tekrar yapēlmasē gerektiĵi 

belirtilen yerlerin, masraflarē ĸirkete ait olmak ¿zere hattēn Kasaba ile Alaĸehir 

arasēndaki kēsmēnēn demir ­ubuk ve taban aĵa­larēnēn tedricen Alaĸehir hattē 

numunelerine gºre deĵiĸtirilmesi,  demir ­ubuklarēn ve traverslerin aĵēr lokomotiflerin 

sēkletine uygun olarak takviye edilmesi, hattēn b¿t¿n¿n¿ m¿kemmel hale getirmek i­in 

gereken diĵer her t¿rl¿ d¿zenlemenin yapēlmasē ve bundan bºyle gerekli gºr¿lecek her 

t¿rl¿ geniĸletmeyi de ĸirketin kendi masrafēyla yapmasē ĸartēyla 26 Nisan 1897ôde 

bahsedilen inĸaat ve d¿zenlemelerin kabul¿ kararlaĸtērēldē
664

. 

 

5.2. Kasaba Hattē ¦zerinde Bulunan ķose Yollarēn ve Kºpr¿lerin Tamiri 

Kasaba Demiryoluyla Temdidi Osman´ ķirketi Ķĸletme Komiserliĵiônden 

Demiryollar Ķdaresiône 15 Ocak 1898 tarihinde bir rapor gºnderilmiĸti
665

. Raporda 

Kasaba hattē ¿zerinde bulunan ĸose yollarēn ve kºpr¿lerin tamire ihtiyacē olan 

kēsēmlarēnēn onarēlmasē gerektiĵi ifade edilerek bu konuda izin istenmiĸti. Tamire 

ihtiyacē olan kēsēmlar ve durumlarē raporda ĸºyle belirtilmiĸti: 

Bergama ve Soma kasabalarē arasēndaki ĸose yolu kºpr¿leri: Bunlar ĸirket 

tarafēndan bir dereceye kadar tamir edilmiĸler ise de ehemmiyetli bir tamir gºrmedikleri 

takdirde kēsa s¿rede tamamen mahvolacaklardēr. 

Soma Kasabasēôyla demiryolu istasyonu arasēndaki Bakēr­ay ĸose kºpr¿s¿: 

Ge­en sene selden tamamen yēkēlarak olduĵu gibi durmaktadēr. Kēĸēn buradan geliĸ-

ge­iĸ m¿mk¿n olmamaktadēr. Bu da ticari faaliyetlere b¿y¿k sekte vurmaktadēr. 

Salihli ile Borlu arasēndaki ĸose yolunun Alaĸehir ¢ayē ile Bazerganlē arasēndaki 

beĸ k¿­¿k kºpr¿: Bunlar yeniden inĸa edilecek derecede harap olmuĸtur. 

                                                 
663 BOA, T. DMĶ, 968/46, lef-2. 
664 BOA, T. DMĶ, 968/54. 
665 BOA, T. DMĶ, 977/43, lef-1. 
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Alaĸehir ¢ayē ¿st¿ndeki kºpr¿: Bu da yeniden inĸa edilecek derecede harap 

olmuĸtur. Bazerganlē civarēnda bu sene deve, beygir olarak 200 kadar hayvan zayiatē 

olmuĸtur. ķirket tarafēndan vilayete yapēlan m¿racaat ¿zerine 3.000 kuruĸ kadar 

harcama yapēlarak yalnēz kºpr¿de develerin zar zor ge­ebilecekleri derecede tamir 

edilmiĸtir. Ancak bu iyileĸtirmenin bahar mevsimine kadar devam edip etmeyeceĵi 

ĸ¿phelidir. 

Yolun bir­ok kēsmē ge­ilemeyecek derecede bozulmuĸtur: Bilhassa Hacē Emin 

Efendi ¢iftliĵi civarēnda bir kēsēm tamamen bataklēk halini almēĸtēr. Bu yol Salihliôden 

Borluôya kadar bu sene de layēkēyla bir tamir gºrmeyecek olursa tamamen harap olacak 

ve yol ulaĸēma kapanacaktēr. 

Manisa ile Soma arasēndaki ĸose yolunun Gediz Nehri ¿zerindeki b¿y¿k kºpr¿: 

Bu kºpr¿ de 4-5 sene evvel yeniden yapēlacak derecede harap olmuĸ idi. Her sene 

ñbir­ok paralar harcanarakò tamir edildiĵi halde, sadece yazēn ¿zerinden 

ge­ilebilmektedir. Sel zamanlarēnda ise tamamen trafiĵe kapanmaktadēr
666

. 

Ticaret ve Nafēa Nezaretiônde yapēlan deĵerlendirme sonucu bahsedilen yol ve 

kºpr¿lerin tamiratlarēna baĸlanmasē i­in 7 Mart 1898 tarihinde vilayetlere tebligat 

gºnderilmiĸtir
667

.  

Aydēn Vilayeti bu konuda gerekli ­alēĸmalarē yaparak, 19 Mart 1898 tarihinde 

bir rapor halinde Ticaret ve Nafēa Nezaretiône sunmuĸtur. Buna gºre; Bergama ve Soma 

kasabalarē arasēndaki ĸose yolu kºpr¿leri, Soma Kasabasēôyla demiryolu istasyonu 

arasēndaki Bakēr­ay ĸose kºpr¿s¿, Alaĸehir ¢ayē ile Bazerganlē arasēndaki k¿­¿k 5 

kºpr¿ ve Manisa ile Soma arasēndaki ĸose yolunun Gediz Nehri ¿zerindeki b¿y¿k kºpr¿ 

tamir ettirilerek ulaĸēma a­ēlmēĸtēr. Ayrēca Salihli ile Borlu ¿zerinde Alaĸehir ¢ayē 

¿st¿ndeki kºpr¿ tamirinin de devam ettiĵi belirtilmiĸtir
668

. 

 

5.3. Kazalar, Doĵal Afetler ve Ķnĸaatēn Durmasē Gibi Aksaklēklar  

Alaĸehir-Afyon hattēnēn yapēldēĵē sērada gerek mevcut iĸleyen hat ¿zerinde gerek 

yeni yapēlan hat ¿zerinde ­eĸitli kazalar meydana gelmiĸti. Bunun yanēnda, sel basmasē 

ve su taĸkēnē gibi doĵal afetler ile aĸērē kar yaĵēĸē sonucu meydana gelen kēĸ mevsiminin 

                                                 
666 BOA, T. DMĶ, 977/43, lef-2. 
667 BOA, T. DMĶ, 977/43, lef-4. 
668 BOA, T. DMĶ, 978/71. 
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olumsuz ĸartlarē ve yangēn gibi yaz mevsiminin olumsuz ĸartlarē gerek iĸletme, gerekse 

inĸaat kēsēmlarēnda sēkēntēlara sebep olmuĸtu. Bazen seferler tehir ya da iptaller 

sebebiyle aksamēĸtē. Aynē ĸekilde inĸaat kēsmēndaki faaliyetlerin durduĵu da olmuĸtu. 

Bu dºnemde meydana gelen kazalar hakkēnda ĸunlarē ifade edebiliriz: 

21 Mart 1897 Pazar g¿n¿ Alaĸehirôden hareket eden 2 noôlu posta katarē Sart ve 

Ahmedli istasyonlarē arasēnda ve hattēn 121+500. kilometresinde yoldan ­ēkmēĸtēr. 

Kazanēn ĸirket tarafēndan bildirilmesi ¿zerine, Kasaba Demiryolu Temdidi Ķĸletme 

Komiseri ķemôi Efendi, Pazartesi g¿n¿ bizzat hadise mahalline gidilerek incelemelerde 

bulunmuĸtur. Buna gºre, bir y¿k vagonunun arka tekerlek dingilinin kērēlmasēnēn 

kazaya sebep olduĵu anlaĸēlmēĸtēr
669

. 

Sart Ķstasyonuôndan hareket eden 2 numaralē katar kaza mahalline gelmeden 

ºnce 300 metre ileride tamir edilmek ¿zere bulunan kºpr¿den yavaĸ­a ge­mek i­in 

makinist katarēn s¿ratini azaltarak yoluna devam ederken, katarē teĸkil eden iki emniyet 

arabasē 5 yolcu arabasē ve 24 y¿k vagonundan katarēn ortasēnda bulunan 1069 noôlu 

pamuk nakline mahsus bir y¿k vagonunun arka tekerlek dingili kērēlmēĸtēr
670

. 

Vagonun bir tarafēndan yol ortasēna d¿ĸ¿p s¿r¿nmeye baĸlamasēyla ºn 

tekerlekler de yoldan ­ēkarak saĵa doĵru dºnd¿ĵ¿nden arkasēnda bulunan vagon da 

yoldan ­ēkmēĸ ve bunu m¿teakip diĵer vagonlar demiryolu ¿zerinden d¿ĸm¿ĸ 

olduĵundan birbiri ¿zerine binmeye baĸlamēĸtēr. Bu suretle yolcu emniyet arabasēyla 

birinci ve ikinci sēnēf yolculara mahsus bir yolcu ve beĸ adet y¿k vagonu olmak ¿zere 

toplam yedi vagon hattēn saĵ ve sol taraflarēna yuvarlanmēĸ ve ¿­ y¿k vagonu tamamen 

par­alandēĵē gibi diĵer iki  y¿k vagonu da ºnemli derecede hasar gºrm¿ĸt¿r
671

.  

Yolcu emniyet arabasēnēn ºn ve arka taraflarē ve ikinci sēnēf yolcu arabasēnēn sol 

kºĸesi de par­alanmēĸtēr. Y¿k vagonlarēndan diĵer birinin bir dingili kērēldēĵē gibi, 

kazaya sebep olan dingil de ikinci tekerlek yanēnda ikinci defa olarak kērēlmēĸtēr. Yolcu 

vagonunun arkasēnda bulunan ve diĵer yolcu arabalarēyla emniyet vagonlarē da yoldan 

­ēkmēĸ, ancak ne yolcu ne de memurlara bir zarar gelmemiĸtir
672

. 

Yolcu emniyet arabasēnda bulunan Alaĸehir Ķstasyonu memuru Fivrovi­, 

hadisenin meydana geldiĵi anda duyduĵu g¿r¿lt¿ ¿zerine ne olduĵunu anlayamamēĸ, 

                                                 
669 BOA, T. DMĶ, 967/122. 
670 Aynē belge. 
671 Aynē belge. 
672 Aynē belge. 



169 

 

mengeneyi sēkēĸtērmak ¿zere kalktēĵēnda dengesini kaybederek d¿ĸm¿ĸt¿r. Ancak 

yanēnda oturmakta olan Sart Mevkifi memuru ve diĵer memurlarēn yardēmēyla yukarēya 

kaldērēlarak vagonlar altēnda par­alanmaktan kurtulmuĸtur. Fivrovi­ bu sērada kafasēnē 

ĸiddetli bir ĸekilde ­arptēĵēndan aĵzēndan kanlar gelmeye baĸlamēĸ, o g¿n Ķzmir ve 

Manisaôdan olay yerine gelen iki tabip tarafēndan muayene edilerek gece Ķzmirôe 

nakledilmiĸ ve Fransēz Hastanesine yatērēlmēĸtēr
673

. 

Yine kaza sonrasē yapēlan incelemelerde, m¿teharrik edevatēn ºzellikle de 

dingillerin senede en az bir defa muayene ve kontrolden ge­irildiĵi ve hatta bu 

kontrollerde sakatlēk bulanlara m¿k©fat dahi verildiĵi ve bu dingilin de ¿­ ay ºnce 

kontrol edildiĵi ve kazanēn nasēl meydana geldiĵinin anlaĸēlmasēnēn zor olduĵu ifade 

edilmiĸtir. Normalde bir dingil 500.000 kilometre mesafe kat edebilir. H©lbuki kērēlan 

dingil daha 25.000 kilometre mesafe kat etmiĸtir. Bundan dolayē dingilin fabrikadan 

hatalē olarak ­ēktēĵē kanaatine varēlmēĸtēr. Gerek par­alanmēĸ vagonlardan ve gerek 

yolun bozulmasēndan dolayē ĸirket 400 lira kadar bir zarara uĵramēĸtēr
674

. 

Kaza sonrasē, hemen 1 noôlu posta katarē Ķzmirôden kaza mahalline sevk 

edilmiĸtir. Yolcularēn bu trene bindirildiĵi sērada yolcular arasēnda bulunan Kula, Eĸme 

ve Gºrdes posta katarcēlarē zorluk ­ēkarmēĸlar ve demiryol memurlarēnē tehdit 

etmiĸlerdir. Ķ­lerinden birisi memurlardan birisinin ¿zerine tabanca ile bir el ateĸ etmiĸ 

ve olay yerinden ka­mēĸtēr
675

.  

23 Mart 1887 tarihinde hattēn 89. kilometresinde Alaĸehirôe giden posta 

trenindeki vagonlardan birinde yangēn ­ēkmēĸtēr. Trende bulunan personel yangēnē 

sºnd¿rmeye ­alēĸmēĸsa da baĸarēlē olamamēĸlardēr. Yanan vagon Kasaba Ķstasyonuônda 

bērakēlmēĸ ve tren yoluna devam etmiĸtir
676

. 

1898 Mart ayē i­erisinde bir iĸ kazasē meydana gelmiĸtir. Hurĸid oĵlu Abbas 

isimli bir iĸ­i demiryolu inĸaatē esnasēnda, kendi dikkatsizliĵinden ve taĸēn ansēzēn 

patlamasēndan dolayē gºz¿nden yaralanarak kºr olmuĸtur. Bu kiĸi 14 Mart 1897 

tarihinde ĸirkete verdiĵi dilek­ede m¿teahhit Paganiôden 20 Lira tazminat talep etmiĸtir. 

Konu, Komiser Margosyan marifetiyle Nafēa Nezareti Demiryollar Ķdaresiône 

bildirilmiĸ ve Nezaretten ĸirkete gºnderilen telgrafta, m¿mk¿nse yaralēya talep ettiĵi 

                                                 
673 Aynē belge. 
674 Aynē belge. 
675 Aynē belge. 
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ĸekilde bir maaĸ baĵlanmasē ya da m¿nasip bir miktar yardēm yapēlarak, memleketi 

Trabzonôa gºnderilmesi hususunda gerekenin yapēlmasē istenmiĸtir
677

. 

Ancak bu t¿r olaylarda ĸirket duyarsēz davrandēĵēndan zaman zaman ĸik©yetler 

oluyordu. Mesela, hattēn inĸaat mevkilerinde ­alēĸērken yaralanan veya vefat edenlerin 

ailelerine nakdi yardēm yapēlmasē konusunda ĸirketin rehavet veya ilgisizliĵinin 

gºr¿ld¿ĵ¿ne dair yapēlan ĸik©yet ¿zerine, Ticaret ve Nafēa Nezaretiônden ĸirkete uyarē 

yazēsē gºnderilmiĸtir. Bu gibi durumlarda gerekli yardēmēn zamanēnda yapēlmasē ve bu 

konuda dikkat edilmesi gerektiĵi ifade edilmiĸtir
678

. 

Baĸka bir kaza da 16 Eyl¿l 1897 Perĸembe g¿n¿ olmuĸtur. Saat 12.00 

raddelerinde Ķzmirôden Karĸēyakaôya gitmekte olan akĸam treni, Ayatriyande 

yakēnlarēnda bir at ile binicisi olan bir Hēristiyanē ­iĵnemiĸtir. Alēnan bilgiye gºre 

hayvan doludizgin demiryolunu ge­eceĵi sērada zincir gerili bulunan ge­ide kadar 

gelmiĸ ve her ne kadar gerek sahibi ve gerek demiryolu bek­isi tarafēndan 

durdurulmaya ­alēĸēlmēĸ ise de hayvan hēzēnē alamayarak zincirin ¿zerinden atlayēp 

lokomotifin ºn¿ne d¿ĸm¿ĸt¿r. Bunun ¿zerine tren hayvanē bir m¿ddet ºn¿nde 

s¿r¿kledikten sonra ayaklarēndan birini keserek ve arkasēnē yaralayarak yola atmēĸtēr. 

Sahibi de tesad¿fen daha beriye d¿ĸt¿ĵ¿nden yalnēz baĸēndan yaralanmēĸtēr. Ayrēca atē 

durdurmaya ­alēĸan bek­i de yaralanmēĸtēr
679

. 

Diĵer bir kaza da 12 Eyl¿l 1897 Pazar gecesi meydana gelmiĸtir. Ķzmirôden 

itibaren 239+400. ve Alaĸehirôden itibaren 71. kilometrede inĸaat malzemeleri katarē ile 

kum katarēnēn ­arpēĸmasē sonucu meydana gelen kazada, kºm¿r arabasē yoldan 

­ēkmēĸtēr. Ayrēca, inĸaat malzemeleri y¿kl¿ katar ¿zerinde bulunan Marko isimli ĸahsēn 

karēsē da kaza sebebiyle vefat etmiĸtir. Kaza nedeniyle yol bir s¿re kapatēlmēĸ, 1 ve 2 

numaralē posta katarlarē yalnēz Ķnay Ķstasyonuyla Uĸak Ķstasyonu arasēnda iĸlemiĸtir. 

Yol ertesi g¿n akĸam ¿zeri trafiĵe a­ēlmēĸtēr
680

.  

Kasaba Demiryolu ķirketi tarafēndan haber verilmesi ¿zerine komiser muavini 

Ahmed Bey, ĸirket tarafēndan gºrevlendirilen memur Kaporvich ve Alaĸehir kazasē 

polis komiseri Mehmed Efendi kaza yerine giderek ve olayē tahkik etmiĸtir.  

                                                 
677 BOA, T. DMĶ, 968/10. 
678 BOA, T. DMĶ, 969/76. 
679 Ķzmir Gazetesi, nr. 68-17 (22 Rebiulahir 1315), s.3 
680 BOA, T. DMĶ,  972/84. 
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Kum katarēnēn nezaretine memur Josef, moloz mevkiinde mukim Osmanlē 

Devleti tebaasēndan Apostol, Ķnay Ķstasyonu memurlarēndan Miĸran, inĸaat malzemeleri 

katarē iĸ­isi Anduvan, Ķtalya tebaasēndan Balast katarē makinisti Mikyeli, balast katarē 

iĸ­isi Serkiz, inĸaat malzemeleri katarē makinisti Harto, inĸaat malzemeleri katarē baĸ 

memuru Hazen ve Ķngiltere tebaasēndan inĸaat malzemeleri katarē ustabaĸēsē Henri 

Martinôin ifadeleri alēnarak bir rapor hazērlanmēĸtēr. Buna gºre; 

Markoônun karēsēnēn ¿zerine demirler yēkēlarak altēnda kalēp vefat ettiĵi 

anlaĸēlmēĸtēr. Yol ve edevat ­ok zarar gºrmemiĸtir. Kum katarē baĸ memurunun yerine 

ehil birisinin tayin edilmesi gerektiĵi ifade edilmiĸtir. Ķnay mevkif memuru Mirza isimli 

ĸahēs kazadan sorumlu olarak gºr¿lm¿ĸt¿r. ¢¿nk¿ istasyonlardan ­ēkan katarlarēn 

­ēkēĸlarēnēn bildirilmesinde kusuru olduĵu anlaĸēlmēĸtēr
681

. 

29 Aralēk 1897 ¢arĸamba g¿n¿ bir iĸ kazasē meydana gelmiĸtir. Alaĸehir 

istasyonunda olan kazada iĸ­i Yorgi Ķsfakiyanos vefat etmiĸtir. Hadise sonrasē, 

Alaĸehir-Karahisar hattē iĸletme komiseri Margosyan, ĸirket adēna Montel ve Alaĸehir 

polis komiseri kaza mahalline giderek tahkikat yapmēĸlardēr. Makinist Ferdinand Vebir, 

Ateĸ­i Vangel Hacē Nevbiloki ve depozitoda memur Aristidi Zenberiônin ifadelerine 

baĸvurulmuĸtur. Sonu­ta ĸahsēn kendi hatasēyla kazaya uĵradēĵē anlaĸēlmēĸtēr. 

Makinelerin birbirine baĵlanmasē sērasēnda ters bir yerde durmuĸ, uyarēlara raĵmen 

kimseyi dinlememiĸtir. Havanēn da karanlēk olmasēndan dolayē kafasēnē arabalardan 

birisine ­arpmasē ve yola d¿ĸmesi sonucu vagon tekerleĵinin altēnda kalmēĸ ve vefat 

etmiĸtir
682

. 

Mayēs 1898ôde Akhisar Ķstasyonuônda bir iĸ kazasē daha olmuĸtur. Yaklaĸēk on 

yēldēr ­eĸitli demiryollarēnda iĸ­i olarak ­alēĸan ve 5 ay kadar ºnce de Kasaba 

demiryolunda iĸe baĸlayan Malatyalē Ali oĵlu Mehmed, tren ­arpmasē sonucu aĵēr 

yaralanmēĸ ve tedavi i­in Ķzmir hastanesine kaldērēlmēĸtēr. Tedavi sērasēnda bir ayaĵēnē 

kaybetmiĸtir
683

.  

Malatyalē Ali oĵlu Mehmed kaza sonrasē maĵdur duruma d¿ĸt¿ĵ¿n¿ belirterek 

kendisine ya uygun bir iĸ ya da tazminat verilmesini talep etmiĸtir
684
. ķirket ve 

Demiryollar Ķdaresi arasēnda yazēĸmalardan anlaĸēldēĵēna gºre, ĸirket olayē araĸtērmēĸ ve 

                                                 
681 Aynē belge. 
682 BOA, T. DMĶ,  976/42. 
683 BOA, T. DMĶ,  979/66, lef-1. 
684 BOA, T. DMĶ,  979/66, lef-2. 
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bu kiĸinin kendi ĸirketlerinde deĵil, yolun tamirat m¿teahhitlerinden birinin yanēnda 

­alēĸtēĵēnē ifade etmiĸtir. Ayrēca ĸahsēn Akhisarôda hareket eden kum katarē 

vagonlarēndan birisinin ¿zerine atlamak istediĵi sērada d¿ĸ¿p yaralandēĵē ve ayaĵēnē 

kendi hatasēyla kaybettiĵi anlaĸēlmēĸtēr. Buna raĵmen vilayet vasētasēyla vukubulan 

m¿racaatē ¿zerine ĸirketin kendisine karĸē hi­bir mesuliyeti bulunmadēĵē halde sadaka 

nevinden birka­ kuruĸ verilmek istenildiĵi halde reddettiĵi ifade edilmiĸtir. Daha sonra 

vilayetten gºrevlilerin araya girmesiyle, memleketine dºnmesi i­in, bir miktar yardēmda 

bulunulmuĸ ve ĸirketin hem ona hem de unun gibi durumlarda olanlara her zaman 

yardēma hazēr olduĵu ifade edilmiĸtir
685

. 

22 Eyl¿l 1898 Salē g¿n¿ saat 11.00 raddelerinde Uĸak Ķstasyonuôna yakēn bir 

mesafede bulunan tulumba makinesinden marĸandiz lokomotifine su nakletmek ¿zere 

demiryolu amelesinden 25 yaĸlarēnda Bitlisli Salih oĵlu ¥mer isimli kimse tulumbanēn 

kolunu ­evirmekte iken gafil davranarak saĵ elini tulumba makinesine kēstērmēĸtēr. Daha 

ºnce de burada benzer sēkēntēlar yaĸandēĵēndan tulumba makinesinin deĵiĸtirilmesi 

K¿tahya Mutasarrēflēĵēôndan talep edilmiĸtir
686

. Bundan baĸka inĸaat iĸ­ilerinden Ķsmail 

isimli ĸahēs, Alaĸehir-Karahisar kēsmē inĸaatēnda ­alēĸērken balast lokomotifinin altēnda 

kalēp kollarēndan yaralanmēĸtēr
687

.  

1896 yēlē Eyl¿l ortalarēnda Manisa Sancaĵēôna baĵlē S¿tl¿ce Kºy¿ civarēnda 

Kēzmanas isimli mahalde demiryolu lokomotifinden dºk¿len ateĸin sirayetiyle 200 

dºn¿m kadar alandaki kuru otlar ile ­alēlēlar yanmēĸtēr. Ancak kēsa s¿rede m¿dahale 

edilip sºnd¿r¿lmesiyle yangēnēn miri ormanlara sē­ramasē ºnlenmiĸtir
688

. Orman, 

Maadin ve Ziraat Nezaretiônden gºnderilen yazēda, bu gibi yangēn hadiselerinin her 

zaman ­ēkmasē muhtemel olduĵundan, ilgililerin ºzellikle de demiryolu ĸirketlerinin bu 

konuda daha fazla dikkat gºstermeleri istenmiĸtir
689

. 

4 Haziran 1897 tarihinde yaĵan ĸiddetli yaĵmur nedeniyle hattēn 104 ve 105. 

kilometreleri arasēndaki yollar bozulmuĸtur. Tamir i­in bu kēsēm kapatēlmēĸ ve yolcular 

aktarma suretiyle yola devam edebilmiĸlerdir
690

.  

                                                 
685 BOA, T. DMĶ,  980/51. 
686 BOA, T. DMĶ,  984/55. 
687 BOA, T. DMĶ,  984/91. 
688 BOA, T. DMĶ,  962/70, lef-1. 
689 BOA, T. DMĶ,  962/70, lef-2. 
690 BOA, Y.MTV., 159/71. 
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Yine, ķirket Ķĸletme Komiserliĵiônden, Demiryollar Ķdaresi M¿d¿rl¿ĵ¿ône 

verilen bilgiye gºre, 25 Mayēs 1898 ¢arĸamba gecesi Basmane Ķstasyonunu 

bitiĸiĵindeki lamba maĵazasēnda baĸlayan yangēn, bitiĸiĵindeki istasyon memurunun 

ikametine mahsus olan evin yanmasēna neden olmuĸtur
691

. 

Kēĸ aylarēnda, ºzellikle yeni yapēlan hatlarēn olduĵu Uĸak ve Afyonkarahisar 

bºlgesinde hem inĸaat hem de iĸletme sērasēnda bazē sēkēntēlar oluyordu. ķirket Ķĸletme 

Komiserliĵiônden, Demiryollar Ķdaresiône gºnderilen 28 Ocak 1898 tarihli bir yazēda bu 

sēkēntēlar dile getiriliyordu. Afyonkarahisar taraflarēnda kēĸ mevsiminin ­ok ­etin ge­tiĵi 

ve soĵuklarēn -30 dereceye kadar vardēĵē belirtiliyordu. Y¿ksek yerlerde karēn fazla 

yaĵmasē ise buz tutmasēna neden oluyordu. Ayrēca vagonlarda yakacak sēkēntēsē da 

vardē. Bºyle durumlarda seferlerin tatil edilmesi talep ediliyordu
692

. Nezaretten ķirkete 

gºnderilen yazēda ise, kēĸ mevsimi sebebiyle Karahisar taraflarēnda ­ok fazla soĵuk 

olduĵundan yolcu vagonlarēnēn layēkēyla ēsētēlmasē ve bu konuda gerekli tedbirlerin 

alēnmasē istenerek, seferlerin tatiline gerek olmadēĵē ifade edilmiĸti
693

.Ancak alēnan 

b¿t¿n tedbirlere raĵmen seferlerin tatil edildiĵi de oluyordu. Mesela, 1898 Aralēk ayē 

sonlarēnda trenler ­ok fazla kar yaĵēĸē nedeniyle yollarēna devam edemeyip Dumlupēnar 

Ķstasyonu yakēnēnda durmak zorunda kalmēĸlardē
694
. Seferler ancak bir g¿n sonra 

baĸlayabilmiĸti
695

. 

1900 yēlē 4 Nisan g¿n¿ akĸamē Ayasulugôdan Ķzmirôe gelmekte olan Aydēn 

Demiryolu katarēyla Bornovaôdan gelen Kasaba Demiryolu katarē arasēnda iki 

demiryolunun birleĸtiĵi yerde ­arpēĸma meydana geldi. ¢arpēĸma sonucu yolculardan 

biri vefat ederken ikisi aĵēr olmak ¿zere on beĸ yolcu da yaralandē
696

.  

 

 5.4. Alaĸehir-Afyon Hattē ¦zerinde Arazi Ķstimlakē Meseleleri 

Alaĸehir-Afyonkarahisar hattēnēn yapēmē i­in imtiyaz verilmesi ve diĵer 

prosed¿rlerin yerine getirilmesinden sonra arazi istiml©k ­alēĸmalarēna baĸlanmēĸtē. 14 

Nisan 1896 ve 27 Nisan 1896 tarihli iki tezkire ile istiml©k edilecek emlak ve arazilerle 

                                                 
691 BOA, T. DMĶ,  980/49; Bu maĵazanēn ĸubesi Ķstanbulôda bulunan (T. Neterland) ĸirketi tarafēndan sigortalē 

olduĵu belirtilmiĸtir. 
692 BOA, T. DMĶ,  976/105, lef-1. 
693 BOA, T. DMĶ,  976/105, lef-2. 
694 BOA, T. DMĶ,  985/91, lef-1. 
695 BOA, T. DMĶ,  985/91, lef-2-3. 
696 BOA, YA.HUS, 405/21. 



174 

 

ilgili haritalar nezarete takdim edildi. Bu haritalarla ilgili gerekli d¿zenleme ve 

deĵiĸiklikler yapēldēktan sonra istiml©k iĸlerinin yapēlmaya baĸlanmasē i­in ĸirkete iade 

edildi
697

.  

Mukaveleye gºre ĸirket, hattēn g¿zerg©hēnda bulunan devlet arazisini meccanen 

kullanabilecekti. Fakat ĸahēs ve vakēf arazileri i­in arazi sahipleriyle ĸirketin anlaĸmasē 

gerekiyordu
698

. Arazi sahipleriyle b¿y¿k oranda anlaĸma saĵlanmēĸtē. Fakat ­eĸitli 

sebeplerle olsa zaman zaman bir takēm problemler de ortaya ­ēkēyordu. Ķlk zamanlarda 

ĸik©yet edilen konu, arazilerin deĵerinden olduk­a d¿ĸ¿k fiyata istiml©k edilmeye 

­alēĸēlmasēyla ilgiliydi
699

. Emlak ve arazi istimlakē ile ilgili belgelere yansēyan diĵer 

problemler ĸºyleydi: 

Uĸak kēsmēnēn arazi istimlakē ile ilgili, mahallince oluĸturulan komisyonuna, 

kaza d©hilinde vakēf arazisi olmadēĵē ifade edilmiĸti. Ancak bu konuda itirazlarēn olmasē 

¿zerine H¿davendigar Vilayetiônden bilgi istendi. Baĸta sºylenenin tersine ­ok sayēda 

vakēf arazisi olduĵu anlaĸēldē
700

 ve bunlarēn da bedellerinin ºdenerek istiml©k edilmesi 

kararlaĸtērēldē
701

. 

Afyonkarahisarôēn Sincanlē nahiyesine baĵlē Balmahmud Kºy¿ ahalisi tarafēndan 

21 Haziran 1896 tarihinde, Ticaret ve Nafēa Nezaretiône istiml©k meselesi ile ilgili 

ĸik©yet dilek­esi gºnderilmiĸti. ķik©yet dilek­esinde, demiryolu ĸirketinin emlak, tarla 

ve arazilerine keĸif ve istiml©k yapēlmaksēzēn el koyduĵu, mahsullerini mahvettiĵi, iki 

                                                 
697 BOA, T. DMĶ,  958/114. 
698 Muhtemel arazi istimlakē anlaĸmazlēklarē ile ilgili olarak hareket edilecek olan mukavelenin 6. maddesi ĸu 

ĸekildeydi: ñĶĸbu inĸa©t men©fi-i um¾miyeye m¿teallik hus¾s©ttan bulunduĵundan demiryol ile m¿teferri©tēna 

gerekli olan araziden ve demiryola gerekli taĸ ve kum ocaklarēndan ĸahēs uhdesinde bulunan yerlerin satēn 

alēnmasē hususunda imtiyaz sahibi arazi sahipleri ile anlaĸamadēĵē zaman istiml©k kanununa gºre muamele 

edilecektir. Ķnĸaatēn baĸlamasēnda muvakkaten istimali gereken mahaller mahalli h¿k¿met marifetiyle imtiyaz 

sahibi tarafēndan sahiplerine tazminat verilmek ĸartēyla ge­ici olarak kullanēlabilecektir. Demiryolu ile 

m¿ĸtemilatēnēn tesisine gerekli olacak bu arazi d©hilinde devlet arazisi bulunduĵu takdirde imtiyaz sahibine 

meccanen terk olunacak ve hattēn iki tarafēnda beĸer kilometre mesafede devlet arazisi olduĵu ve onun meyanēnda 

taĸ ve kum ocaklarē k¿ĸadēna elveriĸli mahaller bulunduĵu takdirde inĸaat m¿ddetince meccanen imtiyaz sahibine 

terk olunup fakat inĸaat bitiminde ocak mahalleri kapatēlacaktēr. Zikrolunan taĸ ve kum ocaklarēnē imtiyaz sahibi 

demiryolunun iĸletilmesi m¿ddetince kullanmak ister ise nizamat-ē mahsusasēna gºre hareketle beraber gerekli 

vergisini de ºdeyecektir. Muvakkaten ist´ôm©li lazēm gelen yerlerin de inĸaat m¿ddetince ¿cretsiz kullanēmēna izin 

verilecektir. Yukarēda bey©n edildiĵi ve­hile demiryolu inĸaatē i­in gerekli olup istiml©k edilecek arazi ve taĸ 

ocaklarēnēn vusôati l¿zum-ē sahihi derecesinde olup ondan fazla olamayacaktēr. Arazi istimlakē muamelesi Nafēa 

Nezaretiônin taht-ē nezaretinde icr© edilecektir.ò BOA, Ķ.HUS., 8/1310 B-76; Y.A.RES., 63/18; A.DVN.MKL,  

36/1, lef-11; BOA, BEO, 157/11726; BEO, 158/11779; BEO, 158/11828. 
699 Uĸak Kazasēndan Afyonkarahisarôa kadar demiryolu hattēna tesad¿f eden emlak ve arazilerinin d¿ĸ¿k fiyatla 

alēnmaya ­alēĸmasē konusunda ĸik©yetlere ºrnek i­in bkz. BOA, ķD. (Aydēn II), 1396/13. 
700 Hat boyunda bulunan vakēf arazileri ĸunlardē: Gºbek Nahiyesi: Sultan Selim Han, Karahasan Kºy¿: Sultan Selim 

Han, Uĸak civarēnda: Toklu Baba Zaviyesi, Akkilise civarēnda: ķeyh Mehmed Efendi Zaviyesi, Uĸak civarēnda: 

Ziyaret­i Zaviyesi, ¢arlak karyesinde: Ķmam Vakfē, Banazôēn ¥ks¿zkºy ve Gedikler: Hatun (ķekle) Vakfē, Banazôa 

baĵlē Ķslamkºy ve Hasankºyôde: Girid Ahmed Paĸa Vakfē,  Banazôēn Oturak-ē kebir karyesinde: Cafer Gazi diĵer 

adēyla Yel Zaviyesi. Bkz. BOA, T. DMĶ,  962/26, lef-2. 
701 BOA, T. DMĶ,  962/26. 
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senelik mahsullerinin heba olduĵu, konu ile ilgili vilayete ĸik©yet edildiĵi ancak bir 

netice alēnamadēĵē ifade edilerek, bir ­ºz¿m bulunmasē talep ediliyordu
702

. Ticaret ve 

Nafēa Nezaretiônden H¿davendigar Vilayetiône gºnderilen 16 Temmuz 1896 tarihli 

yazēda, yukarēdaki konu ile ilgili olarak, aksaklēklarēn giderilmesi ve inĸaatēn tehire 

uĵramamasē i­in gerekli tedbirleri almak ¿zere Ķnĸaat Komiseri Muavini Z¿hd¿ 

Efendiônin Afyonôa gitmesi istenmiĸti
703

. 

Z¿hd¿ Efendiônin Afyonôa gitmesinden sonra istiml©k ­alēĸmalarē yapēldē. 

Ancak bu defa kºy ahalisi adēna Boyacēzade Abdurrahman, istiml©k edilen arazilerinin 

bedellerinin ºdenmediĵi gerek­esiyle tekrar ĸik©yette bulundu
704
. Nezaretin sēkē 

takibiyle, arazi bedelleri Ocak 1898ôde Ziraat Bankasēôna yatērēlarak problem 

halledilmiĸ oldu
705

. 

Sēkēntēlē olan ve olduk­a uzun bir s¿re ­ºz¿m bekleyen diĵer bir konu da 

Uĸakôēn Filcan, Ķkisaray ve Akkilise kºylerindeki arazi istimlakē idi.  

Ķnĸa edilen hattēn 205. kilometresinde bulunan arazinin ĸirket nezdinde tasarruf 

senedi var iken demir ­ubuk dºĸenmesine ahali tarafēndan m¿dahale edilmiĸ ve inĸaat 

durmuĸtu. Bunun ¿zerine ĸirket H¿davendigar Vilayetiône ĸik©yette bulundu. Burasē 

Filcan, Akkilise ve Ķkisaray kºyleri ahalisine tahsis edilmiĸ bir arazi idi. Kºyl¿ler yaz ve 

kēĸ burada hayvan otlatēyorlardē. Aynē zamanda yazēn harman yeri olarak da 

kullanēyorlardē. 

ķirket, bununla ilgili herhangi bir tapu kaydē bulunmadēĵēnē belirtirken,  kºyl¿ler 

de arazinin kendilerine tahsis edildiĵine dair fermanēn olduĵunu sºyl¿yordu. Yapēlan ilk 

incelemeler sonucu kºyl¿lerin haklē olduĵu Nezaret tarafēndan kabul edilmiĸ ve arazi 

bedellerinin kºyl¿lere ºdenmesi ĸirketten talep edilmiĸti. Ayrēca mahalli idarenin de 

kºyl¿lere uygun ve bahsedilen araziye muadil bir yer tahsis etmesi gerektiĵi de 

belirtilmiĸti
706

.  

Buna raĵmen ĸirket ile kºyl¿ler arasēnda anlaĸma saĵlanamadē. Kºyl¿lerin 

ĸik©yeti devam etti. Bunun ¿zerine Komiser Z¿hd¿ Efendi ve ĸirket memurlarēndan 

                                                 
702 Dilek­ede imzasē bulunan kºy ahalisinin isimleri ĸºyleydi: Erkenlizade Mehmed, Tek¿lzade Abdil, 

¢arēkhacēahmedzade Kadir, Kahveci Abdurrahman, Boyacēzade S¿leyman, Attar Hacē Mehmed, R¿stemzade 

Mehmed, Kahveci Kadir, Kurdoĵlu Kavvas, Mollazade Salih, Erkenlizade Ķbrahim, bkz. BOA, T. DMĶ,  960/62, 

lef-1. 
703BOA, T. DMĶ,  961/9; BOA, T. DMĶ,  960/62, lef-2.  
704 BOA, T. DMĶ,  975/2. 
705 BOA, T. DMĶ,  976/81. 
706 BOA, T. DMĶ,  973/12. 
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Paskal ¢elebi, Filcan, Ķkisaray ve Akkilise kºylerindeki arazi istimlakē ile ilgili 

problemleri halletmek ¿zere gºrevlendirildi
707
. Z¿hd¿ Efendi ve Paskal ¢elebi konu ile 

ilgili tekrar inceleme yaptēlar. 1898 yēlēnēn baĸlarēna kadar problemin ­ºz¿m¿ i­in bir 

orta yol bulunmaya ­alēĸēldē fakat yine bir netice alēnamadē. ¢¿nk¿ konu ile ilgili daha 

ºnce K¿tahya Defter-i H©k©ni Memurluĵuôndan bilgi istenmiĸ ve bahsedilen arazi ile 

ilgili kayēt bulunmadēĵē bilgisi gelmiĸti. ķirket, buna dayanarak arazinin kºyl¿lere 

tahsisine dair resmi bir belge olmadēĵēnē iddia ederken, kºyl¿ler de kaza meclisi 

mazbatasēndaki, Filcan Kºy¿ône ait harman yeri, tarēm arazisi i­in senelik 28 kuruĸ 

vergi verilmesi ile ilgili kaydē karĸē delil olarak sunuyordu.  

Paskal ¢elebi tarafēndan hazērlanan raporda, iĸin bu noktaya gelmesinde mahalli 

idarecilerin ºnemli rol¿ olduĵu ve kºyl¿lere yol gºstererek destek verdikleri ifade 

ediliyordu. Buna raĵmen Z¿hd¿ Efendi ve Paskal ¢elebiônin giriĸimleriyle, ĸirket ile 

kºyl¿ler arasēnda anlaĸma konusunda bazē adēmlar atēldē. Bahsedilen kºylerden m¿nasip 

miktar iĸ­inin istihdamē ve iane kabilinden bir miktar nakdi yardēm yapēlmasē ¿zerine 

ĸirket memuru fikrini direktºrl¿ĵe kabul ettireceĵini vaat etmiĸ ise de mahalli 

idarecilerin fazla para istemesi ¿zerine bu giriĸim de sonu­suz kalmēĸtē. Ayrēca raporda 

bu meselenin ­ºz¿me kavuĸturulmamasē hususunda Uĸak Kaymakamēônēn gayretleri 

olduĵu da belirtilmiĸti
708

. 

Meseleye ­ºz¿m bulunamayēnca kºyl¿ler ĸik©yet dilek­eleri vermeye devam 

etti
709

. Ticaret ve Nafēa Nezareti bu defa Kasaba hattēnēn eski inĸaat ve ĸimdiki temdit 

kēsēmlarē Ķĸletme Komiseri Margosyan ve Ķzmir Kasaba Demiryolu Ķĸletme Komiseri 

ķemôi Efendiôyi meselenin ­ºz¿m¿ i­in gºrevlendirdi
710
. Bu defa yapēlan 

incelemelerden sonra kºyl¿lerin haklē olduĵu kanaatine varēldē.  Ticaret ve Nafēa 

Nezaretiônden gºnderilen yazē ile kºyl¿lere tazminat ºdenmesi ve bu meselenin 

uzamasēnēn engellenmesi i­in gerekli ­alēĸmalarēn yapēlmasē istendi
711

. 

Akkilise Kºy¿ ahalisi, arazi meselesinden baĸka, kºy sēnērlarē d©hilindeki 

Kuru­ay mevkiinden demiryolu hattēnēn ge­mesiyle, orada bulunan kºy ­eĸmesinin 

zarar gºrd¿ĵ¿n¿ belirterek, ĸirketten ­eĸmelerinin tamirini veya zararlarēnēn teminini 

                                                 
707 BOA, T. DMĶ,  974/98, lef-1. 
708 BOA, T. DMĶ,  974/98, lef-4. 
709 BOA, T. DMĶ,  975/89; BOA, T. DMĶ,  976/67. 
710 BOA, T. DMĶ,  978/1; BOA, T. DMĶ,  978/10. 
711 BOA, T. DMĶ,  981/121; T. DMĶ, 982/71. 
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talep etmiĸlerdi
712

. Nezaretôten, Kasaba Demiryolu ķirketi Alaĸehir-Karahisar Kēsmē 

Komiserliĵiône gºnderilen 10 Temmuz 1898 tarihli yazē ile kºyl¿lerin talebinin yerine 

getirilmesi istenmiĸti
713

. 

Haziran 1896ôda Altēntaĸ Nahiyesiône baĵlē Dumlupēnar Kºy¿ ahalisi, demiryolu 

hattēnēn ge­mesinden dolayē tarla ve arazilerinin zarar gºrd¿ĵ¿, mahsullerinin 

mahvolduĵu ve arazi bedellerinin ºdenmediĵi gerek­eleriyle ĸirket hakkēnda 

H¿davendigar Vilayetiône ĸik©yette bulunmuĸtu
714
.  Konunun halli ile alakalē 

Vilayetôten ĸirkete gºnderilen talimatlardan da sonu­ alēnamayēnca mesele Ticaret ve 

Nafēa Nezaretiônde ele alēndē ve 25 Aĵustos 1896 tarihinde Vilayetôe tekrar telgraf 

­ekilerek meselenin ­ºz¿me kavuĸturulmasē istendi
715

. 

Yine, Tekevlizade Abdah, Erkmenlizade Mehmed, Erkmenlizade Ķbrahim, 

Abdil, Mollazade Ali, Mollazade ķevket ve ¢eĸmecizade Ahmed isimli ĸahēslar, Uĸak-

Afyon arasēnda bulunan Karatoprak isimli mevkideki arazilerinin demiryolu i­in ­ok az 

fiyatla elde edilmeye ­alēĸēldēĵēnē beyan ederek, Ticaret ve Nafēa Nezaretiône telgrafla 

ĸik©yet etmiĸlerdi
716

.  Konu ile ilgili olarak yetkili merci olan mahalli idareye, yani 

H¿davendigar Vilayetiône durumun tespiti ve gereĵinin yapēlmasē i­in 26 Aĵustos 1896 

tarihli yazē gºnderildi
717
. Netice alēnamayēnca iĸ mahkemeye intikal etti ve yeniden 

arazi keĸfi yapēldē. Keĸiflerden sonra taraflar mahkemeye ­aĵrēldē ancak ĸik©yet­i 

olanlar mahkemeye gelmediler. Bunun ¿zerine ĸirket, mahkeme ve yeniden yapēlan 

keĸiflerden dolayē maddi zarara uĵradēĵēnē ayrēca iĸlerinin aksadēĵēnē ifade ederek 

masraflarēn ilgili kiĸilerce karĸēlanmasēnē talep etti
718

. 

Bu defa 3 Eyl¿l 1896 tarihinde Ķnay Kºy¿ ahalisi ĸik©yet­i oldu. Kºy¿n ileri 

gelenlerinin de imzasē bulunan ĸik©yet dilek­esi ĸºyleydi:  

ñDemiryolunun karyemiz Ķnay civarēndan ge­mesiyle m¿ltezim tarlalarēmēzē kazdērarak 

bir daha ziraate elvermeyecek derecede ¿r¿nlerimizi mahvettiĵi gibi camimiz civarēndaki taĸlarē 

zorla ahz eylediĵinden bunun engellenmesi i­in kaymakamlēĵa m¿racaat edildi fakat netice 

alēnamadē. Kºy ahalisi taĸlarē almamasē i­in m¿ltezimi uyardēlar fakat m¿ltezim nizamiye ­avuĸ 

ve neferlerine birka­ y¿z kere martin ve saire teslim ederek baĵērēp ahali ¿zerine h¿cum, 

                                                 
712 BOA, T. DMĶ,  979/68. 
713 BOA, T. DMĶ,  981/40. 
714 BOA, T. DMĶ,  961/81, lef-1. 
715 BOA, T. DMĶ,  961/81, lef-2. 
716 BOA, T. DMĶ,  962/2, lef-1. 
717 BOA, T. DMĶ,  962/2, lef-2. 
718 BOA, T. DMĶ,  966/84; (Mahkeme sonucu ile ilgili bilgiye rastlanēlmamēĸtēr). 
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karyemizi muhasara ve hesapsēz atēlan silahtan 5-10 kiĸi yaralandē. Can korkusuyla dēĸarēya 

­ēkamamaktayēz. H©sēlatēmēz ayakaltēnda kalarak mahvedilmektedir. Bunlar cesareti 

kaymakamdan almaktadērlar. Kaymakamēn mez©limi tahamm¿l edilemez derecededir. Bundan 

dolayē bir memur iz©mēyla mal, can ve ērzēmēzēn muhafazasēnē ahalice istirham ederizò
 719

. 

Bunun ¿zerine 9 Eyl¿l 1896 tarihinde Ticaret ve Nafēa Nezaretiônden 

H¿davendigar Vilayetiône tebligat gºnderilerek meselenin halli i­in gereĵinin yapēlmasē 

istendi
720

. 

Uĸak kazasēna baĵlē Muharremĸah Kºy¿ ahalisi, hattēn inĸasēndan dolayē, eski 

mevcut yollarēnēn bozulduĵu ve geliĸ-gidiĸlerde sēkēntēlarēn yaĸandēĵē gibi sebeplerle 4 

Temmuz 1897ôde H¿davendigar Vilayetiône ĸik©yet etmiĸti
721

. Vilayetin, durumu 

Ticaret ve Nafēa Nezaretiône bildirmesi ¿zerine nezaretten ĸirkete yazē gºnderilerek, 

ĸirketin duyarlē olmasē ve halkēn bu konuda uĵradēĵē m¿ĸk¿latēn giderilmesi konusunda 

gerekli tedbirlerin alēnmasē ve gerekirse yeni cadde ve yollarēn yapēlmasē talep edildi
722

. 

Ticaret ve Nafēa Nezaretiône ulaĸan bir baĸka ĸik©yet dilek­esi de 10 Aĵustos 

1897 tarihinde, ¢arēkkºy ahalisinden S¿leyman isimli ĸahēs tarafēndan verilmiĸti. 

S¿leyman Efendi, istiml©k edilen arazisine komisyon tarafēndan az fiyat takdir 

edildiĵini, konuyu mahalli idare ve komisyona bildirdiĵi halde sonu­ alamadēĵēnē ve 

hakkēnēn korunmasē hususunda kendisine yardēm edilmesini talep ediyordu
723

. 19 

Aĵustos 1897 tarihli Nezaretôten ĸirkete gºnderilen yazēda sēkēntēnēn giderilmesi 

hususunda gereĵinin yapēlmasē uyarēsēnda bulunuldu
724

. 

9 Eyl¿l 1897 tarihinde, K¿tahya Sancaĵē, Altēntaĸ Nahiyesiône tabi Kēzēlcakaya 

Kºy¿ ahalisi adēna kºy muhtarē tarafēndan verilen dilek­ede, demiryolunun kºyleri 

yakēnēnda bulunan nehir ¿zerinden ge­tiĵi ancak duvar ve parmaklēk yapēlmadēĵēndan 

hayvanlarēnē sulamakta ve korumakta zorluk ­ektikleri, konuyu K¿tahya 

Mutasarrēflēĵēôna bildirmelerine raĵmen sonu­ alēnamadēĵē belirtilerek, yardēm talep 

                                                 
719 Dilek­ede imzasē bulunan ĸahēslar ĸunlardē: Keth¿da Mehmed, Aza Mehmed, Ķmam Mehmed, Muhtar-ē sani 

Ķbrahim, Eĸmeônin Yanay karyesinden Ahmed Aĵa, Hacē Mehmed oĵlu Hasan, Hacē Ahmed oĵlu Bekir, Koca 

Ayanoĵlu Osman, Hocazade Ķsmail, Yusuf oĵlu Ahmed, Hacēlarēn Hasan H¿seyin, Kºse Mehmed oĵlu ¥mer Usta, 

Ala G¿ll¿oĵlu Mustafa, Cafer oĵlu Hasan, Tosun Aĵa, Hacē Veliônin Ķbrahim, Abdurrahman oĵlu Hacē Mehmed. 

Bkz. BOA, T. DMĶ,  962/35, lef-1. 
720 BOA, T. DMĶ,  962/35, lef-2, (Sonu­ ile ilgili bilgiye ulaĸēlamadē). 
721 BOA, T. DMĶ,  970/108. 
722 BOA, T. DMĶ,  971/21. 
723 BOA, T. DMĶ,  972/16, lef-1. 
724 BOA, T. DMĶ,  972/16, lef-2. 
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edilmiĸti
725
. ķik©yet dilek­esinin Ticaret ve Nafēa Nezaretiône ulaĸmasēyla durum 

deĵerlendirilmiĸ ve ĸartnamenin 13. maddesine
726

 gºre duvar ve parmaklēklarēn inĸasē 

gerekli gºr¿lm¿ĸ olduĵundan talebin yerine getirilmesi ve ahalinin m¿ĸk¿lattan 

kurtarēlmasē ĸirketten istenmiĸti
727

. 

K¿tahya Sancaĵē, Altēntaĸ Nahiyesiône baĵlē Dumlupēnar Kºy¿ônde ikamet eden 

Y¿zbaĸē emeklisi Mustafa isimli ĸahēs, Ticaret ve Nafēa Nezaretiône gºnderdiĵi 11 Ekim 

1897 tarihli dilek­esinde, kºy¿n Soĵanlēk isimli mevkiinde kardeĸiyle birlikte 

mutasarrēf olduklarē 30 dºn¿m kadar tarlanēn 15 dºn¿m¿n¿n ĸirket tarafēndan istiml©k 

edilmesine karĸēlēk, bedelinin ºdenmediĵini ifade ederek, ĸirketi ĸik©yet etmiĸti. Bunun 

¿zerine yapēlan tahkikatta ĸik©yet edenler, bahsedilen araziye mutasarrēf olduklarēnē 

ispat edememiĸler ve arazi bedelini de alamamēĸlardē
728

. 

Afyonkarahisar civarēnda mutasarrēf olduĵu Dolapºn¿ isimli ­ayērdan mevkif vs. 

inĸasē i­in istiml©k edilen yer ile ĸirket tarafēndan ge­ici olarak iĸgal edilen alan i­in az 

kēymet takdir edildiĵinden dolayē, Turuncuzade Mehmed Hamdi tarafēndan 5 Mart 1314 

tarihinde dilek­e verilmiĸti. Verilen dilek­eden bir sonu­ alēnamamasēndan sonra ĸahsēn 

tekrar m¿racaat etmesi ¿zerine Nezaretôten ĸirkete gºnderilen yazēda, tahkikatēn 

yapēlmasē ve bir daha ĸik©yete mahal bērakēlmamasē i­in gereĵinin yapēlmasē ihtar 

edilmiĸti
729

.  

Banaz Nahiyesiône baĵlē Ķslamkºyôde ahaliye ait ­ayēr, hafriyat iĸlerinde 

kullanēlmak ¿zere ĸirket tarafēndan istiml©k edilmiĸti. Kºyl¿ler mera olarak 

kullanabilecekleri baĸka yer olmadēĵēnē, ayrēca her yēl burasēnēn vergilerini ºdediklerini, 

hayvanlarēnēn ve kendilerinin bu durumdan olumsuz etkilendiklerini ifade ederek, 

yapēlan istimlakēn iptalini ve devam eden hafriyat iĸlerinin yasaklanmasēnē talep 

etmiĸlerdi
730
. Mukavelenin 6. maddesine gºre demiryolu hattēnēn iki tarafēnda 5 

kilometre mesafedeki araziyi ĸirketin meccanen kullanmaya hakkē vardē. Ancak bu hak 

inĸa m¿ddeti ile sēnērlē idi. Ķnĸaatēn tamamlanmēĸ olmasēndan dolayē kºyl¿lerin talebi 

yerinde bulundu ve Ticaret ve Nafēa Nezaretiônden Alaĸehir-Karahisar kēsmē 

                                                 
725 BOA, T. DMĶ,  972/53. 
726 ķartnamenin 13. maddesi ĸºyleydi: Demiryolun kurr© ve kasab©ta ve mevkiflere tes©d¿f eden aks©mēnda hattēn iki 

cihetine kuru duvarlar ve parmaklēklar inĸ©sēyla ar©zi-i m¿c©vireden tefr´k olunmasē l©zēm gelecekdir. Bkz. 

Muk©vel©t Mecmuasē, cilt VI, s. 1471. 
727 BOA, T. DMĶ,  972/54. 
728 BOA, T. DMĶ,  975/5. 
729 BOA, T. DMĶ,  981/44 
730 BOA, T. DMĶ,  982/67, lef-1. 
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komiserliĵine gºnderilen yazēda acilen hafriyat iĸlerinin durdurulmasē ve netice ile ilgili 

bilgi verilmesi istendi
731
. Bunun ¿zerine ĸirket bahsedilen ­ayērē kullanmak i­in ahali 

arasēnda taksim edilmek ¿zere 10 lira teklif etti ancak kºyl¿lerin kabul etmemesi 

¿zerine hafriyat iĸinden vazge­ildi
732

. 

 

5.5. Alaĸehir-Afyon Demiryolu Hattēnēn Ķnĸasē Sērasēnda Meydana Gelen 

Asayiĸ Olaylarē 

Alaĸehir-Afyon arasēndaki demiryolu hattēnēn yapēmē ­ok sayēda m¿teahhide 

ihale edilmiĸti. Bu m¿teahhitlerin i­inde Fransēz, Ķtalyan, Avusturyalē ve hatta Ķranlē 

olanlar vardē. M¿teahhitlerin yabancē uyruklu olmasē iĸ­i istihdamēnda da etkisini 

gºsterdi ve yurtdēĸēndan ­ok sayēda iĸ­i getirildi. Ķtalyan, Arnavut, Fransēz, Bulgar, 

Karadaĵlē, Avusturyalē ve Ķranlē ­ok sayēda iĸ­i geldi. Yabancē uyruklu iĸ­ilerin yanēnda 

az sayēda da olsa Osmanlē vatandaĸē istihdam edilmiĸti. Bunlar i­inde de Ermeni ve 

K¿rtler dikkat ­ekiyordu.  Farklē milletlerden, deĵiĸik inan­ ve k¿lt¿rlerden insanlarēn 

bulunduĵu bºyle ortamlarda ­atēĸmalarēn olmasē da ka­ēnēlmazdē
733

. Nitekim ºyle de 

oldu. Farklē milletten iki ĸahsēn basit bir olaydan dolayē tartēĸmalarē, daha sonra iki 

grubun ­atēĸmasēna dºn¿yor, bu ­atēĸmalar yaralanma ve hatta ºl¿mle 

sonu­lanabiliyordu. Yerli ahali ile iĸ­iler arasēnda meydana gelen kavgalar ile ­eĸitli 

hērsēzlēk ve gasp hadiseleri de diĵer asayiĸ olaylarē idi. Alaĸehir hattē inĸasē s¿resince 

meydana gelen bu asayiĸ olaylarē ºzetle ĸºyle ifade edilebilir: 

22 Mart 1895ôte hattēn Karahisar kēsmē ĸube m¿hendisi Jozeônin ¿zerine, 

Balmahmud Kºy¿ônde taĸ atēlmēĸ ve odacēsē dºv¿lm¿ĸt¿. Bu konuda ĸik©yet edilmesi 

¿zerine hemen olay yerine g¿venlik g¿­leri gºnderilerek m¿dahale edildi ve taĸ atanlar 

gºzetim altēna alēndē. Ayrēca kºy muhtarē da ­aĵērēlarak tahkikat yapēldē. Tahkikat 

sonucu halk tarafēndan toplu olarak bir saldērē olmadēĵē, iki k¿­¿k ­ocuĵun birbirlerine 

taĸ atarken m¿hendisin ¿zerine geldiĵi anlaĸēldē. Kºy muhtarē, k¿­¿k olmalarē 

sebebiyle, ­ocuklarēn salēverilmesini istedi. Olayda bir kasēt olmadēĵē anlaĸēldēĵēndan 

­ocuklar serbest bērakēldē ve bºlge ahalisine demiryolu iĸ­i ve memurlarēna yardēmcē 

                                                 
731 BOA, T. DMĶ,  982/67, lef-2. 
732 BOA, T. DMĶ,  983/72. 
733 Demiryolu inĸaatlarēnda yabancēlarēn ­alēĸtērēlmasēnēn sakēncalarē ¿zerinde durularak yerli iĸ­ilerin ­alēĸtērēlmasē 

gerektiĵi ­ok daha ºnceleri dile getirilmiĸti. Mesela 31 Ocak 1870 tarihli Basiret Gazetesinde sadece iĸ­ilerin deĵil 

demiryolu hatlarēnēn inĸasēnē da devletin yapmasē gerektiĵi ifade ediliyordu. Bkz. Basiret, nr. 7 (29 ķevval 1286), s. 

2; O dºnemde bu gibi endiĸeler dikkate alēnmēĸ ve devlet bazē hatlarē kendi inĸa etmeye ­alēĸmēĸ ancak teknik 

eleman, malzeme ve para yetersizliĵi gibi ­eĸitli sebeplerden dolayē baĸarēlē olunamamēĸtē. 
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olunmasē hususunda ­aĵrē yapēldē. Ayrēca hattēn m¿hendisi Pech, ailesiyle sokaktan 

ge­mekte iken ¿zerlerine bir haneden s¿pr¿nt¿ atēldēĵēnē ifade ederek ĸik©yette bulundu. 

Bunun ¿zerine derhal yapēlan tahkikat neticesinde s¿pr¿nt¿y¿ atanēn Kezban kēzē 

¦mm¿han isminde bir kadēn olduĵunun anlaĸēlmasēyla hakkēnda gerekli iĸlem 

yapēldē
734

. 

14 Aralēk 1895ôte Oturak kºy¿nde, biri hamile kadēn ve biri de ­ocuk olmak 

¿zere dºrt kiĸilik bir amele ailesi katledilmiĸti. Bu konu ile ilgili yapēlan ĸik©yette 

Kasaba Demiryolu inĸaatēna baĸlamak i­in toplanan amele arasēnda korku ve endiĸenin 

yayēlmakta olduĵu belirtilmiĸti. ķirket, bu olay ¿zerine Demiryollar Ķdaresiône 

gºnderdiĵi dilek­e ile Ķzmit-Ankara, Selanik-Manastēr ve Selanik-Dersaadet 

demiryollarēnda olduĵu gibi inĸa mevkilerinde s¿vari ve piyade kētalarē bulundurularak 

g¿venlik g¿­lerinin takviye edilmesini talep etti. ķirketin talebi yerinde bulunarak 

gereĵi i­in H¿k¿mete baĸvuruldu
735

. 

Afyonôda bulunan ĸirket baĸm¿hendisi Pech tarafēndan bildirildiĵine gºre, 21 

Ocak 1896 tarihinde, inĸaatēn 14 ve 15. kēsēmlarē m¿teahhidinin kēzē Vazel Lezika 

Ķslamkºyôde bir Arnavut tarafēndan atēlan kurĸunla katledilmiĸti. Hat m¿teahhidinin kēzē 

Vazel Lezikaônēn akĸam iki erkek kardeĸiyle evlerinin bah­esinde iken bir Arnavut 

tarafēndan atēlan silahla katledildiĵi anlaĸēldē. Katil, m¿teahhide ait evin kapēsē ºn¿nde 

bulunan taĸēn ¿zerine ­ēkēp ¿­ kardeĸin bulunduĵu bah­eye doĵru ateĸ etmiĸ ve kurĸun, 

kēzēn kulaĵēndan girerek ensesinden ­ēkmēĸ ve 12 saat sonra da vefat etmiĸti. Bu vukuat, 

hat ¿zerinde bulunan ĸirket memurlarēnēn endiĸelerinin artmasēna neden oldu. Bunun 

¿zerine asayiĸin ve emniyetin saĵlanmasē i­in, hat g¿zerg©hēna takviye g¿venlik g¿­leri 

gºnderildi
736

.  

Hattēn 131. kilometresinde Uĸak ile Gºbek arasēndaki Marlē ¢iftliĵiônde bulunan 

ĸirketin kēsēm Baĸmuavini Bloom, 7 ķubat tarihinde 1896 Marlē Kºy¿ ahalisinden on 

kiĸi tarafēndan taĸlanmēĸtē
737

.  

Yine 7 ķubatôta inĸaatēn 17. kēsēm m¿teahhidi Levi Bozolloônun Oturak Kºy¿ 

civarēnda ve ¢oruk­eĸme isimli mahalde bulunan barakasēna beĸ kiĸiden m¿rekkep bir 

                                                 
734 BOA, T. DMĶ,  950/38. 
735 BOA, T. DMĶ,  955/38. 
736 BOA, T. DMĶ,  956/73, lef-2; BOA, T. DMĶ, 957/56. 
737 BOA, T. DMĶ,  956/73, lef-3. 
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­ete tarafēndan saldērē olmuĸtu. Baraka kapēlarē kērēlmaya ­alēĸēlmēĸ ise de yakēnlardan 

ses iĸitilmesi ¿zerine birka­ silah attēktan sonra ka­mēĸlardē
738

. 

ķirket tarafēndan gºnderilen tezkirede, (hat inĸaat m¿hendisi Konet Viĸyaliônin 

ĸifahi ifadelerine dayanarak) hat boyunda emniyet ve asayiĸin saĵlanmasē konusunda 

sēkēntēlar olduĵu, 9 ķubat 1896 tarihinde Ķtalya, Fransa ve Avusturya tebaasēndan ve 

ĸirket m¿stahdemlerinden ¿­ kiĸinin eĸkēya tarafēndan ºld¿r¿ld¿ĵ¿ ifade edilmiĸti. 

Ticaret ve Nafēa Nezaretiônden D©hiliye Nezaretiône gºnderilen tezkirede, olayēn 

aydēnlatēlmasē ve asayiĸin saĵlanmasē hususunda gerekli tedbirlerin alēnmasē istendi
739

. 

24 ķubat 1896ôda, ¢akmak ile Elvanlar arasēnda bir amele katledilerek 

¿zerindeki eĸyalar ­alēndē
740

.  

28 ķubat 1896 tarihinde, ĸirket m¿stahdemlerinden Auguste Grand isimli ĸahēs 

hattēn 58. kilometresine yakēn bir yerde ­obanlar tarafēndan tutulup soyulmuĸ ve 

kendisine kºt¿ muamelede bulunulmuĸtu
741

. 

10 Nisan 1896ôda Alaĸehirôden Afyonôa kadar yapēlmakta olan demiryolu 

inĸaatēnda ­alēĸan K¿rt, Ermeni ve Arnavut iĸ­iler arasēnda kavga ­ēktē. Kavgaya 

karēĸanlarēn bir kēsmē yaralandē. G¿venlik g¿­lerinin m¿dahalesiyle olay kontrol altēna 

alēndē
742
. Kavganēn ­ēkēĸ sebebinin Ermenilere iĸ verilmemesi ve Ermenilerin iĸ­i 

baĸēlarēnēn diĵerlerine kºt¿ sºzler sºylemesi olduĵu tahkikat sonrasē anlaĸēldē. 

Yaralananlar Ķzmirôdeki hastaneye kaldērēldēlar. Bu arada Hastanede ºlen Agop isimli 

bir Ermeni i­in, Ķzmir Ermeni Piskoposu Nesimi Efendi, kavga sērasēnda yaralanēp 

ºld¿ĵ¿ gerek­esiyle yaygara koparmēĸtē. Ancak, yapēlan muayene sonunda, Agopôun 

vefatēnēn iddia edildiĵi gibi bu olayda yaralanmasēndan deĵil de zat¿rreden olduĵu 

anlaĸēldē
743

. 

5 Mayēs 1896ôda, hattēn 110,600. kilometresi karĸēsēnda ve Gºbek yolu ¿zerinde 

inĸaatēn ¿­¿nc¿ kēsēm ­etelecisi Demosthenes Kiriakides darp edildi
744

. 

Hattēn dºrd¿nc¿ kēsēm baĸm¿hendisi Pearson tarafēndan bildirildiĵine gºre, 6 

Mayēs 1896 tarihinde, hattēn 124. kilometresinde iĸ­ibaĸē Revakisôin barakasēna dºrt atlē 

                                                 
738 BOA, T. DMĶ,  959/8; BOA, T. DMĶ,  956/73, lef-3. 
739 BOA, T. DMĶ,  956/73, lef-1. 
740 BOA, T. DMĶ, 959/8 lef-4. 
741 BOA, T. DMĶ, 959/8 lef-4. 
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743 BOA, ZB., 630/24. 
744 BOA, T. DMĶ, 959/8 lef-4. 
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asker tarafēndan saldērē olmuĸ ve iĸ­ibaĸēnēn saĵ bacaĵēna kurĸun isabet etmiĸti
745

. Yine 

6 Mayēsôta hattēn 143. kilometresi karĸēsēnda memurlardan birisine bir K¿rt tarafēndan 

saldērēlarak, eĸyalarē ­alēnmēĸtē
746

. Aynē g¿n, hattēn 143. kilometresinde ­eteleci Bland 

da bir K¿rt tarafēndan soyulmuĸtu
747

. 

8 Mayēs 1896 tarihinde, hattēn 125. kilometresinde Marlē Kºy¿ône yakēn bir 

yerde bulunan m¿hendis Bloom ve m¿hendis Muzuriniôye bir takēm ĸahēslar tarafēndan 

saldērēda bulunuldu
748

. Yine 8 Mayēs tarihli Alman gazetelerinde ­ēkan bir habere gºre, 

hattēn g¿zerg©hēnda bulunan Alaĸehirôde K¿rt ve Ermenilerden m¿rekkeb 400 kadar 

amele arasēnda kavga ­ēkmēĸ ve kavga sonrasē bir­ok kiĸi yaralanmēĸtē. Olaya 

karēĸanlardan da yirmi kiĸi tutuklandē
749

. 

9 Mayēs 1896 tarihinde, hattēn 38. kilometresinde iĸ­ibaĸē bir Ķtalyalē ¿zerine 

­ete tarafēndan saldērē oldu ve iĸ­ibaĸēnēn bacaklarē kērēldē
750

. 

10 Mayēs 1896ôda, hattēn 14. Kēsēm inĸaatēnda ­alēĸan iĸ­ibaĸē S¿leyman Efendi, 

Ortakºy ahalisi tarafēndan ĸiddetlice darp edildi
751

. 

11 Mayēs 1896ôda hattēn 72 ve 73. kilometresindeki barakalarēnda bulunan taĸ­ē 

amelelerinden dºrt kiĸi saldērēya uĵramēĸ ve v¿cutlarē bē­aklanmēĸtē
752

.  

22 Mayēs 1896 tarihinde ¢eteleci Kiriakides ve taĸ iĸ­ilerinden ikisi tekrar 

soyuldu
753

. 

Bu saldērēlardan sonra hattēn ikinci kēsmē baĸm¿hendisliĵinden gºnderilen 

telgrafta, inĸaat mahallerinde emniyet ve asayiĸin yokluĵunun amele arasēnda fevkalade 

telaĸ ve endiĸeye neden olduĵu belirtilmiĸti. Telgrafta, askerlerin devriyeye 

­ēkmadēklarē gibi memur ve m¿stahdemlere de iĸe geliĸ-gidiĸ sērasēnda refakat 

etmedikleri ifade edilmiĸti. Ayrēca, meydana gelen asayiĸ olaylarē, iĸ­iler ¿zerinde kºt¿ 

tesir bērakmēĸ ve iĸ­iler bu hadiselerden sonra telaĸa d¿ĸerek iĸlerini terk etmeye 

baĸlamēĸtē. M¿teahhitler, iĸ­ilerinin ka­masēyla vakit kaybēna uĵradēklarē ve 

                                                 
745 BOA, T. DMĶ,  958/76. 
746 BOA, T. DMĶ,  958/76. 
747 BOA, BEO, 784/58784, lef-2. 
748 BOA, T. DMĶ, 959/8 lef-4. 
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750 BOA, BEO, 784/58784, lef-2. 
751 BOA, T. DMĶ,  958/76. 
752 BOA, T. DMĶ, 959/8 lef-4. 
753 BOA, BEO, 784/58784, lef-2. 
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masraflarēnēn arttēĵēnē belirterek ĸirketi protesto ettiler. Kayēplarēnēn telafisi i­in de 

tazminat talep ettiler. ķirket bu geliĸmelerden dolayē H¿k¿metten acil ve kalēcē 

­ºz¿mler bulmasēnē istedi
754

. Konu ile ilgili olarak bir s¿vari m¿frezesi tayin edilmek 

¿zere Seraskerlik makamēna tebligat yapēldē
755

. 

Bundan baĸka, inĸa edilen hatlarēn g¿venliĵi i­in Aydēn Vilayeti d©hilindeki 

nizami kuvvetlerden m¿nasip miktarēnēn hattēn g¿zerg©hē boyunca icap eden yerlerde 

bulundurulmasē ve askerlere mahallince on kadar polisin refakat etmesi kararē 15 

Haziran 1896 tarihinde alēnmēĸtē. Daha sonra alēnan baĸka bir kararla, Eskiĸehir ve 

civarēndaki iki bºl¿k s¿vari askerden bir bºl¿ĵ¿ Kasaba Demiryoluônun muhafazasē i­in 

gºrevlendirildi. Yine Alaĸehir-Karahisar hattē ¿zerindeki demiryolu inĸaatēnēn 

muhafazasē i­in Ķzmirôde bulunan ¢ine Taburuôndan seksen kiĸilik bir bºl¿k 

gºrevlendirilerek hat ¿zerine sevk edildi
756
.  Nezaretten ĸirkete gºnderilen tebligatta, bu 

sevk edilen askerler i­in barakalar ve hayvanlarē i­in ahērlar yapēlmasē ve diĵer zaruri 

ihtiya­larēnēn temini iĸinin, Anadolu Demiryolu ķirketiônde olduĵu gibi, Kasaba 

Demiryolu ķirketi ¿zerinde olduĵu belirtilerek gerekenin yapēlmasē istendi
757

. 

24 Mayēs 1896ôda, hattēn 21. kilometresindeki inĸaat mahallinde, akĸam 

saatlerinde iĸ­ilerin paralarē ºdendikten sonra, beĸ iĸ­i alēĸ-veriĸ i­in hattēn 24. 

kilometresine gittikleri sērada saldērēya uĵramēĸ ve yaralanmēĸlardē. Saldērē hakkēnda 

kesin bir bilgi olmayēp hadisenin K¿rtler ya da kºyl¿ler tarafēndan yapēldēĵē 

zannedilmekteydi. Ķĸ­ilerin para, saat ve elbiseleri gasp edilmiĸti. Ķĸ­ilerden ikisi ise 

aĵēr yaralanmēĸtē. Bunlardan biri Ķtalyalē Taima Federico, diĵeri de Avusturyalē Matha 

Zagor idi. Avusturyalē iĸ­i Vassili Wutchie ise hafif yaralanmēĸtē. Diĵer Avusturyalē 

iĸ­iler Antonio Jacsis ve Giovanni Clabuciar hakkēnda ise bilgi alēnamamēĸtē
758

. 

26 Mayēs 1896 tarihinde, hattēn 8. kilometresinde bulunan iĸ­i barakalarē 

etrafēndaki bek­i, gece nºbeti tuttuĵu sērada altē K¿rd¿n silahlē saldērēsēna uĵramēĸtē. 

ķahēslar rastgele otuz el kadar ateĸ a­mēĸlar fakat kurĸunlar kimseye isabet etmemiĸti. 

Ķĸ­iler saĵa-sola ka­ēĸmēĸ ancak yaralanma veya ºl¿m olmamēĸtē. Yine bu tarihte yirmi 

kadar yerli ahali, hattēn 3. kilometresinde bulunan barakaya kēlē­ ve sopalarla saldērēda 

bulunmuĸtu. Saldērē sonrasē iĸ­ibaĸē Bianchi Cesare, iĸ­ilerden Cespa Tomnasoônun 

                                                 
754 BOA, T. DMĶ, 959/8 lef-4. 
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yarasē aĵēr olmak ¿zere, Zanetta Giovanni, Zanetta Snigi ve Bianchi Stefane 

yaralanmēĸtē. Ayrēca iĸ­ilere ait 80 lira kadar para da gasp edilmiĸti
759

. 

27 Mayēs 1896ôda, Uĸakôtan 134. kilometre mesafede bulunan demiryolu 

hattēnda ­alēĸan K¿rt iĸ­iler arasēnda kavga ­ēkmēĸtē. Bu arada Karadaĵlē iĸ­ilerden beĸ 

kiĸi kavgayē ayērmak isteyerek olaya m¿dahil olmuĸlar ancak K¿rt iĸ­i ­avuĸlarēndan 

birisinin saldērēsē sonucu bir Karadaĵlē iĸ­i ºl¿rken diĵerleri de yaralanmēĸtē. Bunun 

¿zerine Karadaĵ Maslahatg¿zarē, olay sonrasēnda yaralananlarēn hastaneye 

gºt¿r¿lmeyip tutuklandēklarēnēn sºylendiĵini ifade ederek tahkikat talep etmiĸti
760

. 

Yine Haziran baĸlarēnda K¿rt eĸkēyalar Uĸakôta bulunan demiryolu inĸaatēnda 

­alēĸan iĸ­iler ¿zerine saldērmēĸlardē. Saldērē sonrasē iki Avusturyalē iĸ­i vefat etti
761

. 

Bunun ¿zerine Avusturya Sefiri, olaydan duyduĵu endiĸeleri ifade ile g¿venlik 

tedbirlerinin artērēlmasēnē ve olayēn faillerinin yakalanmasēnē talep etti
762

. 

Kasaba Demiryolu hattēnda meydana gelen asayiĸ olaylarē ¿zerine Ķtalya
763

 ve 

Fransa
764

 ile diĵer devlet el­ileri H¿k¿mete m¿racaat ederek, yeni ve daha etkili 

g¿venlik tedbirlerinin alēnmasēnē talep ettiler. Bu hadiseler ¿zerine ek g¿venlik 

tedbirleri alēnmasēna gerek duyuldu. Daha ºnce Karahisar Sancaĵē d©hilindeki Araplē 

¢iftliĵi isimli mahalle, zabtiye askeri yerleĸtirilmiĸ ve Karahisar hududuna kadar olan 

kēsēm i­in seyyar jandarma gºnderilmiĸti. Bu olaylardan sonra da hattēn K¿tahya 

Sancaĵē hududuna tesad¿f eden g¿zerg©hēnda, devriye i­in bir ­avuĸ, bir onbaĸē ve altē 

atlē asker gºrevlendirildi
765

. 

22 Haziran 1896 tarihinde, hattēn inĸaatēnda ­alēĸan ve Osmanlē Devleti uyruklu 

19 yaĸēndaki Georges Elias Kalaycēoĵlu isimli ĸahēs, hattēn 311. kilometresinden 

ge­erken Kºpr¿l¿ Kºy¿ônden dºrt ­obanēn saldērēsēna uĵramēĸ ve eĸyalarē gasp 

edilmiĸti
766

.  
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30 Haziran 1896 g¿n¿, Ķtalya tebaasēndan olan iĸ­i Antonyo Ri­iv isimli ĸahēs 

bir dere yakēnēnda ºld¿r¿lm¿ĸ olarak bulundu
767

. 

Fransa ve Ķtalya el­ilerinin demiryolu hattēnda meydana gelen olaylarla ilgili 

bilgi talep etmesi ¿zerine Aydēn Vilayetiônden Hariciye Nezaretiône gºnderilen 

tezkirede, 1896 yēlē Mart baĸēndan Temmuz sonuna kadar cereyan eden olaylarla ilgili 

bilgi verilmiĸti. Buna gºre yurtdēĸēndan gelen ve ­eĸitli milletlere mensup 5.000 kadar 

iĸ­i arasēnda ­ēkan olaylarda 9 ºld¿rme, 7 darp ve yaralama olduĵu ve faillerinin 

yakalanarak mahkemeye sevk edildiĵi belirtilmiĸti. Vukuatēn ekserisi hērsēzlēk ve mal 

gaspē ile ilgiliydi
768

.  

Demiryolunda muhafēz olarak gºrevli Georgopoulo, 4 Aĵustos 1896ôda, hattēn 

272. kilometresinde ºld¿r¿lm¿ĸ olarak bulundu
769
. Ayrēca 262. ve 266. kilometrelerde 

bulunan amele barakalarēna eĸkēya ­eteleri tarafēndan saldērē olmuĸ ise de m¿dafaa 

edilmesi ¿zerine ­eteler ka­mēĸtē
770

. Yine bu tarihte Uĸak kazasē d©hilinde bulunan 

demiryolu m¿hendislerinden ¢or­or Botora da Uĸakôa baĵlē Kēzēlcakºy civarēnda 

katledilmiĸti
771

. 

10 Aĵustos 1896ôda, hattēn 4. ve 5. kēsēmlarē m¿teahhidi Waligorski ile inĸaat 

kond¿ktºrlerinden Yenid¿nya eĸkēya tarafēndan fidye ama­lē ka­ērēlarak daĵa 

kaldērēlmēĸtē
772
. Yenid¿nya aynē g¿n fidye mektubu ile birlikte salēverilmiĸti. Waligorski 

i­in ise 4.000 lira fidye talep edilmiĸti. ķirket yetkilileri durumu telgrafla Fransaôda 

bulunan yetkili Comte Vitaliôye bildirmiĸler ve fidye i­in istenilen 4.000 liranēn 

gºnderilmesini talep etmiĸlerdi
773

.  

Yapēlan tahkikat sonrasē eĸkēyanēn yedi kiĸi olduĵu ve bunlara da demiryolu 

iĸ­ilerinden bazēlarēnēn yardēm ettiĵi kanaatine varēlmēĸtē. Burada Karadaĵlē iĸ­ilerin 

fazla olmasē ĸ¿phelerin kendileri ¿zerinde yoĵunlaĸmasēna sebep oldu. Ķĸ­iler ile 

m¿teahhitler arasēnda ortaya ­ēkan sorunlar nedeniyle iĸ­ilerin Karadaĵlē kēyafetiyle 

­ete teĸkil etmiĸ olabileceĵi d¿ĸ¿n¿ld¿
774

.  
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Yine, Waligorski ve Yenid¿nyaônēn daĵa kaldērēlmasēyla ilgili olarak, Aydēn 

Vilayeti, Ertuĵrul ve K¿tahya mutasarrēflēklarēndan da bilgi istenmiĸti. Buralardan 

gºnderilen raporlarda da, yurtdēĸēndan getirilen bir takēm yabancē ĸahēslarēn demiryolu 

inĸaatēnda istihdam edilmeleri ve iĸ­ilerin paralarēnēn aylēk deĵil de ¿­ ayda bir 

verilmesiyle zor duruma d¿ĸmeleri sonucu bu gibi eĸkēyalēk olaylarēna karēĸmalarēnēn 

m¿mk¿n olacaĵē belirtilmiĸti. Ayrēca hattēn par­a par­a ayrēlarak farklē m¿teahhitlere 

inĸa ettirilmesi de sakēncalē gºr¿l¿yordu
775

.  

Bu deĵerlendirmeler demiryolu ĸirketine iletilmiĸ ve gerekli tedbirlerin alēnmasē 

istenmiĸti. Ancak ĸirketten, Ticaret ve Nafēa Nezaretiône gºnderilen tezkirede, 

bahsedilen iddialarēn yanlēĸ olduĵunu ileri s¿ren ayrēntēlē bir rapor sunulmuĸtu. 

Raporda, inĸaatēn par­a par­a ihale edilmek suretiyle yaptērēlmasē, Osmanlē Devleti 

sēnērlarē i­inde yapēlan demiryolu inĸaatlarēnēn hepsinde ve Avrupaôda ge­erli olan bir 

usul olduĵundan, vilayetlerin yaptēĵē deĵerlendirmenin doĵru olmadēĵē ifade ediliyordu. 

ķirketin m¿teahhitlere her ay d¿zenli olarak, hatta ­oĵu kere zamanēndan ºnce para 

ºdediĵi de ayrēca belirtilmiĸti. Bunlarēn yanē sēra Waligorski ile Mºsyº Yenid¿nyaônēn 

daĵa kaldērēlmasēna dair H¿k¿mete verilen bilgilerin doĵru olmadēĵē da belirtilmiĸti. 

Zira ĸirkete verilen bilgiye gºre eĸkēya sayēsē 7 olmayēp 5 kiĸiden ibaretti. 

Yenid¿nyaônēn eĸkēyanēn eĸk©llerine dair gerek polis idaresine ve gerek ĸirkete verdiĵi 

bilgiye gºre, eĸkēyanēn ¿­¿ Karadaĵlē ve ikisi Boĸnak idi.  

Sonu­ olarak, eĸkēyaya talep ettikleri 3.000 Osmanlē Lirasēnēn ĸirket tarafēndan 

verilmesiyle Waligorski ile Yenid¿nya kurtarēldē. Ancak ĸirket daha sonra bu parayē 

H¿k¿metten talep etti
776

. 

Sadaretten Ticaret ve Nafēa Nezaretiône gºnderilen tebligatta artan asayiĸ 

olaylarē ile ilgili farklē tedbirlerin alēnmasē isteniyordu. Demiryolu inĸaatēnda 

­alēĸanlarēn b¿y¿k ­oĵunluĵu yabancē uyrukluydu ve bunlar hakkēnda ayrēntēlē bilgi 

mevcut deĵildi. Dolayēsēyla yurtdēĸēndan gelen iĸ­ilerin g¿venilirlikleri konusunda 

endiĸe vardē. Bunlar ­alēĸmak i­in geliyorlar fakat bulunduklarē bºlge hakkēnda ayrēntēlē 

bilgiye sahip olduktan sonra eĸkēyalēk yapmaya baĸlēyorlardē. Bu durumda da hem 

H¿k¿meti, hem ĸirketi, hem de g¿venlik g¿­lerini meĸgul ediyorlardē. Benzer olaylarē 

ºnlemek i­in, ºncelikli olarak ­alēĸan iĸ­iler hakkēnda saĵlam bir araĸtērma yapēlmalē ve 
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g¿venilir olmayanlar sēnēr dēĸē edilmeliydi. Ayrēca ĸirketin bundan sonra getireceĵi 

iĸ­iler i­in daha dikkatli olmasē gerekiyordu. Yeni getirilecek iĸ­ilerin kimlikleri belli 

ve g¿venilir kiĸilerden olmasē ve kef©letle rabt edilmeleri saĵlanmalēydē. Kef©let sistemi 

olunca belki daha iyi kontrol edilebileceklerdi. Bu uygulama i­in de gerekli yerlere 

tebligat yapēlmēĸtē
777

. 

16 Aĵustos 1896ôda, Alaĸehir Demiryolu hattēnēn 24. kilometresi yakēnlarēnda 

bir dere i­inde M¿sl¿man bir iĸ­i, ¿zeri taĸ ve kumla ºrt¿l¿ vaziyette ºld¿r¿lm¿ĸ olarak 

bulundu
778

. 

2 Eyl¿l 1896 tarihinde Ķnay Kºy¿ ahalisi tarafēndan verilen dilek­ede ise 

m¿teahhit ĸikayet ediliyordu. Demiryolunun Ķnay yakēnēndan ge­mesiyle m¿teahhidin 

tarlalarēnē kazdērdēĵē, ziraate elvermeyecek derecede ¿r¿nlerini mahvettiĵi ve kºy 

camisi civarēndaki taĸlarēn zorla alēndēĵē, bunun engellenmesi i­in kaymakamlēĵa 

m¿racaat edildiĵi fakat netice alēnamadēĵē beyan ediliyordu
779
. Bu taĸlarēn alēnmasē 

sērasēnda m¿teahhidin kºy ahalisince uyarēlmasēna raĵmen, m¿teahhidin askerlerle 

birlikte gelip ahali ¿zerine saldērdēĵē, hesapsēz atēlan silahlardan on kadar kiĸinin 

yaralandēĵē, can korkusuyla dēĸarē dahi ­ēkamadēklarē ayrēca ifade edilmiĸti. Bu konuda 

kaymakamēn da ĸirket ile birlikte hareket ettiĵi ileri s¿r¿l¿yor ve can, mal, ērz 

g¿venliĵinin saĵlanmasē talep ediliyordu
780

.  

Konunun incelenmesi ve gereĵinin yapēlmasē i­in Ticaret ve Nafēa 

Nezaretiônden, H¿davendigar Vilayetiône tebligat gºnderildi
781
. Yapēlan tahkikat 

neticesinde olayēn daha farklē bir ĸekilde cereyan ettiĵi ortaya ­ēktē. Hattēn Ķkinci Kēsēm 

M¿hendisliĵinden gºnderilen rapora gºre, 2 Eyl¿l 1896 tarihinde sabah saat 10.00 

raddelerinde Ķnay Kºy¿ ahalisi toplanarak hattēn 111. kilometresi karĸēsēndaki Ķnay 

Kºy¿ taĸ ocaĵēna gidip iĸ­i ve asker ¿zerine saldērēda bulunmuĸtu. Saldērēya maruz 

kalanlar ka­mak zorunda kalmēĸtē. Kalabalēk daha sonra 113. kilometreye gidip 

buradaki K¿rtlerin ­adērlarēna saldērmēĸtē. Amele, civarda taĸ ve kum yerleĸtirirken, 

­adērlar da bir iĸ­i ile birka­ zabēta tarafēndan muhafaza edilmekte idi. Kalabalēk topluca 

                                                 
777 BOA, BEO, 825/61815. 
778 BOA, BEO, 826/61907. 
779 Ķnay Kºy¿ civarēnēn m¿teahhidi Mºsyº Bozzolo idi. Bkz. BOA, BEO, 834/62545. 
780 BOA, T. DMĶ, 962/35, lef-1; Dilek­ede isimleri bulunan kiĸiler ĸunlardē: Keth¿da Mehmed, Aza Mehmed, Ķmam 

Mehmed, Muhtar-ē sani Ķbrahim, Eĸmeônin Yanay karyesinden Ahmed Aĵa, Hacē Mehmed oĵlu Hasan, Hacē 

Ahmed oĵlu Bekir, Koca Ayanoĵlu Osman, Hocazade Ķsmail, Yusuf oĵlu Ahmed, Hacēlarēn Hasan H¿seyin, Kºse 

Mehmed oĵlu ¥mer Usta, Ala G¿ll¿oĵlu Mustafa, Cafer oĵlu Hasan, Tosun Aĵa, Hacē Veliônin Ķbrahim, 

Abdurrahman oĵlu Hacē Mehmed. 
781 BOA, T. DMĶ, 962/35, lef-2. 
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­adēra h¿cum ederek sandēklarē kērmēĸ ve amelenin elbise ve paralarēnē ­almēĸtē. 

¢adērlarēn muhafēzē da taĸ, sopa ve bē­akla yaralanmēĸtē. Olay sērasēnda yaralēlarēn sayēsē 

yirmiyi bulmuĸtu. Bunlarēn on sekizinin yaralarē hafif olup ikisininki aĵērdē. Bu iki 

yaralē hastaneye nakledildi. Bunlardan biri ameleden ve Bitlis Vilayeti Muĸ 

Kazasēôndan 34 yaĸēnda Ķsa oĵlu Resul ve diĵeri Van Vilayeti Kurtyakan Kºy¿ônden 50 

yaĸēnda Mustafa oĵlu Kasēm idi. Kºyl¿lerden yirmi kadarē tutuklanabilmiĸ ancak 

diĵerleri ka­mēĸtē. Yakalananlar, firari olan kºy muhtarē tarafēndan -kºye yeniden bir 

cami inĸasēnē vaat ettiĵi ama vaadini yerine getirmediĵi gerek­esiyle- tahrik 

edildiklerini ifade etmiĸlerdi. Halbuki cami m¿teahhit tarafēndan tamir edilmiĸti. 

M¿teahhidin cami civarēndan alēnan taĸlar i­in de ayrēca bedel ºdemeyi teklif etmesine 

raĵmen muhtarēn kēĸkērtmasēyla bºyle bir hadisenin meydana geldiĵi anlaĸēlmēĸtē
782

. 

31 Aĵustos 1896 gece yarēsēnda, hattēn 288. kilometresinde bulunan amele 

­adērēna dokuz kiĸi tarafēndan martini t¿fekleriyle saldērē yapēlmēĸ ve saldērganlar daĵa 

doĵru ka­mēĸlardē
783

. 

1 Eyl¿l 1896 g¿n¿, akĸam saat 9 sēralarēnda ¿­ ĸahsēn hattēn 292. kilometresi 

civarēnda dolaĸtēklarē gºr¿lm¿ĸt¿. Bunlardan birisi o sērada orada bulunmayan Cesar 

isimli kiĸinin barakasēna girmiĸti. Sezarôēn karēsēna, barakalarda kalmakta olan amelenin 

miktarē, tabiiyeti gibi konularda sorular sormuĸtu. Ancak, hemen dēĸarēdan baĸka bir 

amelenin olayē ihbar etmesi ¿zerine iki asker olay yerine giderek ĸahsē yakalamēĸlar ve 

hapsetmiĸlerdi
784
. ķirket yetkilileri, bu gibi eĸkēyalēk faaliyetlerinin hattēn inĸasēnēn 

tehirine sebep olduĵu gerek­esiyle tedbir alēnmasēnē Ticaret ve Nafēa Nezaretiônden 

talep etmiĸti
785

.  

20 Eyl¿l 1896 tarihinde, hattēn 39+980. kilometresinde silahlē dºrt K¿rt, hattēn 

Alaĸehir ile G¿neykºy arasēnda ĸirketin muhabere evrakēnē nakletmekte olan postacē 

Osman ¢avuĸ ¿zerine saldērarak para ve kēymetli eĸya bulmak amacēyla muhabere 

evrakēnēn bulunduĵu ­antalarē almēĸlardē. Ancak iĸlerine yarar bir ĸey olmadēĵēndan bu 

defa Osman ¢avuĸôun saatiyle 1 Lirasēnē gasp etmiĸlerdi. Kendisine baĸka bir kºt¿l¿k 

yapmadan ­aldēklarē saat ve muhabere ­antalarēndan baĸka m¿teahhitlerden Bozzoloôya 

ait g¿m¿ĸ ­atal-bē­ak takēmēnē da gasp etmiĸlerdi. Daha ºnce de buna benzer hadiseler 

meydana gelmiĸti. Hatta hērsēzlēk ve gasp olaylarē planlē bir ĸekilde yapēlmaya 

                                                 
782 BOA, T. DMĶ, 962/80. 
783 BOA, T. DMĶ, 962/52, lef-1; BEO, 843/63212, lef-2. 
784 BOA, T. DMĶ, 962/52, lef-2. 
785 BOA, T. DMĶ, 962/52, lef-3. 
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baĸlanmēĸtē. G¿neykºy civarēnda dolaĸan K¿rt eĸkēya ­eteleri, ºzellikle iĸ­ilerin maaĸ 

g¿nlerinde saldērē yapēyorlardē. Bu durum hattēn G¿neykºy¿ ĸubesi memuru Faray 

tarafēndan ilgili makamlara bildirilmiĸti. Ancak bu ihbarlara raĵmen tedbir alma 

konusunda yetersiz kalēndēĵēndan yakēnēlēyordu
786

. 

7 Eyl¿l 1896ôda, hattēn 39. kilometresinde bulunan k¿­¿k bir barakada ikamet 

eden ameleden Giuro Grazianich, K¿rtler tarafēndan dºv¿lerek ¿zerinde bulunan 

yaklaĸēk 800 kuruĸ g¿m¿ĸ ak­e gasp edilmiĸti
787

.  

Afyon kēsmē inĸaatēnda gºrevli, Ķtalyan uyruklu iĸ­ibaĸēlardan Fran­esko ile 

kēzlarē, 27 Ekim 1896 g¿n¿, Avusturyalē bazē ĸahēslar tarafēndan dºv¿lerek 

yaralanmēĸlardē. Aynē ĸekilde kavgaya karēĸan Avusturyalē Lonkin isimli ĸahēs da 

yaralanmēĸ ve olaya karēĸanlar tutuklanmēĸtē
788

.  

Ķnĸa edilmekte olan Alaĸehir Demiryolu boyunda olaylarēn artmasē ¿zerine, 

asayiĸin temini i­in mevcuttan baĸka bir bºl¿k jandarmaya daha ihtiya­ duyulduĵu 

Aydēn Vilayetiônden bildirilmiĸti. Aynē ĸekilde hattēn K¿tahya Sancaĵēna ait kēsmēnda 

ve inĸaat mahallerinin en m¿him noktalarēnda asayiĸin temini i­in elli kadar atlē askere 

gerek duyulduĵu da H¿davendigar Vilayetiônden gelen yazē ile belirtilmiĸti. Konu ile 

ilgili Seraskerlik makamēndan alēnan cevapta ise, iki vilayetin jandarma sayēsēnēn 

artērēlmasēnēn ek masraf demek olacaĵē gerek­esiyle asker sayēsēnēn deĵil de birliklerin 

daha ­ok ihtiyacē olan hayvan sayēsēnēn artērēlmasēnēn uygun olacaĵē ifade edilmiĸti. Bu 

gºr¿ĸ yerinde bulundu ve 27 Ekim 1896 tarihli irade ile gerekli olan 100 kadar hayvanēn 

alēnarak ilgili vilayetlere gºnderilmesi kararlaĸtērēldē
789
. Alēnan 100 hayvanēn bedeli 

olan 150.000 kuruĸ daha sonra Aydēn Vilayeti b¿t­esinden ºdendi
790

.  

5 Aĵustos 1897ôde, Demiryolu iĸ­ilerinden ¿­ kiĸi hat ¿zerinde katledilerek, 

eĸyalarē ­alēnmēĸtē.  13 Aĵustos 1896ôda Ķtalyalē bir iĸ­i de yaralē olarak bulundu. Olay 

sonrasē yapēlan tahkikatta cinayeti iĸleyenler ve Ķtalyalē iĸ­iyi yaralayan kiĸilerin K¿rt 

eĸkēyalar olduĵu anlaĸēlmēĸ ve tutuklanmēĸlardē. Ancak daha sonra delil yetersizliĵinden 

serbest bērakēlmēĸlardē
791

.  

                                                 
786 BOA, T. DMĶ, 963/3, lef-1. 
787 BOA, T. DMĶ, 963/3, lef-2 ve 3. 
788 BOA, T. DMĶ, 964/80. 
789 BOA, Ķ.AS.18/1314-Ca-06; BEO, 861/64511. 
790 BOA, BEO, 968/72590. 
791 BOA, T. DMĶ, 967/109. 
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Hattēn Uĸak Kēsmē M¿hendisliĵiônden alēnan rapora gºre, 10 Temmuz 1897 

g¿n¿, akĸam saat 09.00 raddelerinde Ķnayôda ­adērda bulunan ¿­ asker, demiryolu 

memurlarēndan Dimost Kiryakidilisôin odasēna girerek kendisini darp etmiĸlerdi. Sekiz 

adet Fransēz altēnē ile yarēm Osmanlē Lirasēnē ve ¿­ Mecidi ve bir adet rovºlvºr¿n¿ 

alarak ĸahsē haps etmiĸler ve ertesi g¿n¿ bērakmēĸlardē
792

. Nezaretten, Kasaba 

Demiryolu ķirketiône gºnderilen yazēda bu gibi eĸkēyalēk olaylarēnēn bir daha tekrar 

etmemesi i­in gerekli tahkikatēn yapēlarak, sorumlularēn bulunmasē ve en ĸiddetli 

ĸekilde cezalandērēlmasē hususunda gerekli her ĸeyin yapēlmasē istenmiĸti
793

. 

24 Temmuz 1897ôde, Hattēn Uĸak Kazasēônda ¢arēkkºy civarē kēsmē m¿teahhidi 

Ķtalyalē Rek, iĸ­iler tarafēndan evinin ablukaya alēndēĵēnē beyan ederek, ĸik©yette 

bulunmuĸtu. Bunun ¿zerine g¿venlik g¿­leri olay yerine gºnderilerek iĸ­iler 

tutuklanmēĸ ve sorguya ­ekilmiĸlerdi. Ķĸ­iler m¿teahhide karĸē herhangi bir saldērēda 

bulunmadēklarēnē, sadece alacaklarēnē istemek i­in orada bulunduklarēnē ifade 

etmiĸlerdi. Ķĸ­ilerin ifadelerinden ve etraftan yapēlan tahkikattan, m¿teahhidin iĸ­i 

paralarēnē vermemek i­in birtakēm dalavereler ­evirdiĵi anlaĸēldē
794

. Bu gibi alacak 

verecek meseleleri y¿z¿nden bazē kºt¿ olaylarēn ­ēkmasē ihtimali y¿ksek olduĵundan, 

herhangi bir aksaklēĵa meydan verilmemesi ve iĸ­ilerin paralarēnēn zamanēnda ºdenmesi 

hususu, K¿tahya mutasarrēflēĵē vasētasēyla ĸirketin Uĸakôta bulunan temsilciliĵine 

bildirilmiĸti
795

.  

11 Aĵustos 1897ôde, hattēn 202. kilometresinde
796

 ahali, demiryolu inĸaat 

mahallini basarak inĸaatēn durmasēna sebep olmuĸlardē.  ķirket, Uĸakôtaki yerel 

idarecilere baĸvurmuĸ ancak netice alamamēĸtē. Bunun ¿zerine durum telgrafla Ticaret 

ve Nafēa Nezaretiône bildiril di. Nezaretten ilgili yerlere gºnderilen yazē ile de acil tedbir 

alēnmasē istendi
797

. 

Hat g¿zerg©hēnda bulunan Salēcak kºy¿ ahalisi, Aĵustos 1897ôde, meyan 

molozu dºĸemekte olan amele ¿zerine saldērarak bazēlarēnē yaralamēĸ ve inĸaatēn 

durmasēna sebep olmuĸlardr. Yine Ķranlē Esad isimli ĸahēs da hattēn Oturak isimli 

mahallinde ­alēĸan ameleyi tehdit etmiĸti. Bu konularla ilgili olarak K¿tahya 

                                                 
792 BOA, T. DMĶ, 971/72 
793 BOA, T. DMĶ, 971/81. 
794 BOA, T. DMĶ, 971/78. 
795 BOA, T. DMĶ, 972/25. 
796 Bug¿nk¿ Kēzēlcakºy-Yēldērēmkemal arasē mahal. 
797 BOA, T. DMĶ, 972/32 
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Mutasarrēflēĵēôndan alēnan bilgiye gºre, Uĸakôēn Filcan, Ķkisaray ve Akkilise kºyleri 

ahalilerine ait mera yakēnēnda demiryolu i­in kum ihra­ eden Ķranlē m¿teahhitlerin, 

mukavele gereĵi, ºdemesi gereken tazminatē ºdememesi y¿z¿nden, Filcan Kºy¿ônden 

birka­ kiĸinin kum ihracatēnē engellemek istediĵi baĸka da bir ĸey olmadēĵē anlaĸēlmēĸtē.  

Ticaret ve Nafēa Nezaretiônden ĸirkete gºnderilen yazēda, inĸa sērasēnda 

meydana gelen asayiĸ olaylarē ile ilgili m¿teahhitlerin, dolayēsēyla da ĸirketin sorumlu 

olduĵu ifade edilmiĸ ve baĸta iĸ­i ¿cretlerinin zamanēnda ºdenmesi olmak ¿zere her 

t¿rl¿ tedbirin alēnmasē istenmiĸti
798

. 

28 Eyl¿l 1897 tarihli Uĸak Kaymakamlēĵēôndan alēnan telgrafla 26 Eyl¿l 1897 

gecesi Uĸakôa 15 kilometre mesafedeki Karakuyu Ķstasyonuônu eĸkēya bastēĵē ve ¿­ el 

silah atēldēĵē ve yolcularēn eĸkēya tarafēndan soyulduĵu ihbar edilmiĸti. Olayla ilgili 

H¿davendigar Vilayetiônden bilgi istenmiĸ ve vilayet yetkilileri derhal olay yerine 

gitmiĸlerdi. K¿tahya Mutasarrēflēĵēôndan
799

 alēnan cevapta, hemen dºrt atlē asker 

gºnderilmiĸti. Yapēlan tahkikatta, ¿­ el silah atēldēktan sonra istasyon bek­isi tarafēndan 

mukabele edilmesi ¿zerine eĸkēyanēn ka­tēĵē anlaĸēlmēĸtēr. Bundan baĸka olay 

olmamēĸtēr
800
. Olaydan sonra Uĸak Ķstasyonundaki iki jandarma Karakuyu Ķstasyonuna 

gºrevlendirilmiĸtir
801

. 

Bu gibi asayiĸ olaylarēyla ilgili olarak, daha ºnce telgrafla, zabtiye tedbirlerinin 

artērēlmasē Uĸak Kaymakamlēĵē tarafēndan talep edilmiĸti. Bu yeni gºrevlendirmelerden 

sonra kaymakamlēĵa gºnderilen yazēda eĸkēyalēk faaliyetlerine karēĸan kiĸilerin derhal 

yakalanēp ĸiddetli bir ĸekilde cezalandērēlmalarē istenmiĸtir
802

. Daha sonra H¿davendigar 

Vilayetiônden, Ticaret ve Nafēa Nezaretiône gºnderilen raporda, Karakuyu 

Ķstasyonuônda gºrevlendirilen iki jandarmanēn yetersiz olduĵu ifade edilmiĸtir. ¢¿nk¿ 

g¿venlik yetersizliĵinden istasyon memurlarē g¿nd¿z ­alēĸtēktan sonra geceyi Uĸakôta 

ge­irmekteydi. Oysa istasyon memurlarēnēn geceleri de hizmet yerlerinde bulunmalarē 

gerekliydi. Bu bakēmdan daha ciddi g¿venlik tedbirlerinin alēnmasē talep edilmiĸtir
803

. 

20 Ekim 1897 g¿n¿, Eĸme civarēndaki hattēn 41 ve 44. kilometreleri arasēndaki 

demir ­ubuklarē traverslere baĵlayan cēvatalarēn, ­ēkarēlēp ­alēndēĵēnēn ĸirket tarafēndan 

                                                 
798 BOA, T. DMĶ, 972/73. 
799 Bu tarihte K¿tahya Mutasarrēfē Fuad Paĸa idi. 
800 BOA, T. DMĶ, 973/13, lef-1. 
801 BOA, T. DMĶ, 973/83. 
802 BOA, T. DMĶ, 973/13, lef-2. 
803 BOA, T. DMĶ, 973/75. 
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bildirilmesi ¿zerine tahkikat yapēlmēĸtēr. Yapēlan tahkikatta, cēvatalarē sºken kiĸilerin 

¢akmak ve ¦rk¿den kºyleri ahalisinden Karaibrahimoĵlu Hasan oĵlu Ķbrahim ile Hacē 

S¿leymanoĵlu Hasan oĵlu Ali olduĵu anlaĸēlmēĸ ve ĸahēslar mahkemeye sevk 

edilmiĸlerdir
804

. 

ķirketten gºnderilen rapora gºre, Killik civarēndaki demiryolu inĸaatēnda baĸ 

amele olarak gºrev yapan Bilivki, 7 Mart 1898 tarihinde, inĸaat mahalline giderken bir 

­obanēn hattēn Alaĸehirôden itibaren 11. kilometresinde ve hat ¿zerinde 100 kadar 

koyun bēraktēĵēnē gºrm¿ĸt¿. Amele Bilivkiônin oraya vardēĵēnda, ­oban koyunlarēnē 

hattan uzaklaĸtērmaya baĸlamēĸtēr. Bu konudaki kurallara gºre ­obanēn nakdi ceza 

ºdemesi gerektiĵinden, Bilivkiônin ­obanē tutup gºt¿rmek istemesi ¿zerine, ­oban, eline 

taĸ alarak ve baĸka bir ­obanla beraber ¿zerine gelerek baĸ ameleyi bir deĵnek ile 

vurmaya baĸlamēĸlardē. Bu sērada oradan ge­mekte olan kºy ahalisinden erkek-kadēn 

pek ­ok kiĸi baĸ amele ¿zerine saldērmēĸ ve onu yaralamēĸlardē. Birka­ dakika sonra 

bazēsē s¿vari ve bazēsē piyade olarak g¿venlik g¿­lerinin gelmesine raĵmen, yirmi kadar 

kºyl¿ hat ¿zerine gelerek ameleden birini baĸēndan diĵerini de elinden yaralamēĸlardē. 

Bu sērada oraya gelen hattēn bek­isi de kºyl¿ler tarafēndan tutularak ellerinde silahlar 

bulunduĵu halde ñbir adam alēnēr ise bek­inin katledileceĵiniò sºylemeleri ¿zerine 

kºyl¿lere bir ĸey yapēlamamēĸtē
805

. 

Yukarēda bahsedilen ve daha ºnce meydana gelen benzer hadiselerle ilgili olarak 

emniyetin temini i­in olaylara karēĸanlarēn cezalandērēlmasē ĸirket tarafēndan talep 

edilmiĸti. Bunun ¿zerine Ticaret ve Nafēa Nezaretiônden Aydēn Vilayetiône gºnderilen 

yazē ile konunun araĸtērēlmasē ve gereĵinin yapēlmasē istenmiĸti
806
. Yapēlan tahkikat 

sonrasē sorumlular yakalanmēĸ ve tutuklanmēĸtē. Ancak ĸirketten gºnderilen daha 

sonraki yazēlarda bu mesele ile ilgili tutuklananlarēn kēsa s¿rede serbest bērakēldēĵē ve 

iĸ­ilerin bundan endiĸe duyduĵu ayrēca ifade edilmiĸti
807

.  

Eski hattēn tamiri ile uĵraĸan iĸ­ilere ait 230. kilometrede Ahmedli Kºy¿ 

yakēnēnda bulunan 28 noôlu baraka, Nisan 1898ôde bazē ĸahēslar tarafēndan soyulmuĸtu. 

Olayda baĸamele yaralanarak, para, saat, evrak ve bazē eĸyalarē da ­alēnmēĸtē. Bunun 

                                                 
804 BOA, T. DMĶ, 974/59. 
805 BOA, T. DMĶ, 978/7, lef-1 ve lef-2. 
806 BOA, T. DMĶ, 978/7, lef-3. 
807 BOA, T. DMĶ, 979/21. 
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¿zerine, sorumlularēn biran evvel yakalanmasē ve ĸiddetlice cezalandērēlmasē talep 

edilmiĸti
808

. 

17 Nisan 1898ôde, K¿­¿kkºy Ķstasyonuôndan beĸ kilometre ileride bazē ĸahēslar 

tarafēndan hattēn demir ­ubuklarē ¿zerine taĸ ve kum atēldēĵē ve bundan dolayē katarlarēn 

hattan ­ēkma tehlikesinde olduklarē, Karahisar Ķstasyonu memuru tarafēndan 

bildirilmiĸti. Alaĸehir-Karahisar Hattē Ķĸletme Komiseri Margosyan da bu konuda 

gerekli tedbirlerin alēnmasēnē talep etmiĸti
809

. 

29 Nisan 1898ôde, Uĸak ile Kapaklar arasēnda, Akkilise Kºy¿ karĸēsēnda ve 

hattēn 290. kilometresinde katarē yoldan ­ēkarmak i­in bir teĸebb¿s daha olmuĸtu. Hem 

bu olay hem de bundan ºnce meydana gelen diĵer olaylarla ilgili ĸirket Ķĸletme M¿d¿r¿ 

L. Chenut tarafēndan H¿davendigar Vilayetiône ayrēntēlē bir rapor gºnderildi. ķºyle ki;  

Kimlikleri bilinmeyen birtakēm ĸahēslar tarafēndan, demir raylarē birbirine 

baĵlayan ­elik traverslerden ¿­¿n¿n cēvatalarē sºk¿lm¿ĸ ve 15 metre kadar mesafedeki 

demir ­ubuklarēn ¿zerine taĸ ve kum dºk¿lm¿ĸt¿. Olay o g¿n akĸam saat 6.30ôda icra 

edilen devriye esnasēnda baĸ amele tarafēndan gºr¿lm¿ĸ olduĵundan b¿y¿k bir tehlike 

atlatēlmēĸtē. ķayet fark edilmemiĸ olsaydē tren raydan ­ēkacak ve neticesi ­ok kºt¿ 

olacaktē.  

Ancak bºyle bir teĸebb¿s yalnēz yukarēda bahsedilenden ibaret deĵildi. Mart 

baĸēndan beri hattēn selamet ve emniyeti defalarca tehlikeye atēlmak istenmiĸti. Mesela, 

8 Mart 1898ôde Karakuyu ile Uĸak istasyonlarē arasēnda ve hattēn 270. kilometresinde 

ve 15 Martôta ise 275. kilometresinde katarē yoldan ­ēkarmak fikriyle yolun ¿zerine taĸ 

koymuĸlardē. 

9 Nisan 1898ôde Uĸak Ķstasyonuônun Karahisar tarafēndaki makasēn kilidiyle 

gºbeĵi ve bir ­ift rabētasē, kimlikleri belli olmayan ĸahēslar tarafēndan kaldērēlmēĸtē. 10 

Nisan g¿n¿ bazē ĸahēslar K¿­¿khamam Ķstasyonu makaslarēnēn gºbeĵini ­almaya 

teĸebb¿s etmiĸlerdi. 29 Nisanôda da yukarēda bahsedilen olay meydana gelmiĸ ve katarē 

yoldan ­ēkarmaya teĸebb¿s edilmiĸti. Ayrēca demir kºpr¿ dºĸemelerinin kurĸunlarēnē 

­almak suretiyle hērsēzlēk olaylarē da yaĸanmēĸtē.  

Bunlarla ilgili olarak, her bir olayla alakalē komiserliĵe bilgi verilerek, cereyan 

eden olaylarēn tekrarēnēn ºnlenmesi ve emniyet ve selametin saĵlanmasē hususunda 

                                                 
808 BOA, T. DMĶ, 979/21. 
809 BOA, T. DMĶ, 979/34. 
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gerekli tedbirlerin alēnmasē talep edilmiĸ ise de hi­ birinin tesiri gºr¿lmediĵi vilayet 

makamēna bildirilen son olay ile delillendirilmiĸti. 

Raporun sonunda, ĸirket olarak ¿zerlerine d¿ĸeni fazlasēyla yaptēklarē, bu gibi 

asayiĸ olaylarēnēn tekrarlanmamasē i­in gerekli tedbirlerin alēnmasēnē defalarca 

istedikleri, olaylarēn devam etmesi ve kºt¿ bir durum olmasē halinde, ĸirketin mesuliyet 

kabul etmeyeceĵi ifade edilmiĸti. Ayrēca, hattēn yapēlan kēsēmlarēnda herhangi bir maddi 

hasar olduĵunda, ĸirketin H¿k¿metten bu zararē talep etmeye hakkēnēn olduĵu da 

belirtilmiĸti. Bu vukuatlarēn vehametine binaen, durumun ayrēca Nafēa Nezaretiône de 

bildirilmesi ve gerekenin yapēlmasē da talep edilmiĸti
810
. Bunun ¿zerine, Ticaret ve 

Nafēa Nezaretiônden, asayiĸ olaylarēnēn artmasē ile ilgili olarak olaylarē tahkik etmek ve 

gerekli tedbirleri almak ¿zere H¿davendigar Vilayetiône yazē gºnderilmiĸ ve sonucun 

bildirilmesi istenmiĸti
811
. 27 Mayēs 1898 tarihinde Alaĸehir-Karahisar Ķĸletme Komiseri 

Margosyan tarafēndan Demiryollar Ķdaresiône gºnderilen telgrafta saldērē teĸebb¿slerinin 

tekrar etmesi durumunda tren seferlerinin iptal edileceĵi ifade edilmiĸti
812

. 

17 Mayēs 1898 tarihinde, hattēn H¿davendigar Vilayeti sēnērlarē i­indeki 

Gedikler ile Susuzkºy arasēnda ve hattēn 320. kilometresinde hat ¿zerine ¿­ par­a b¿y¿k 

taĸ konulduĵu o tarafta bulunan ĸube m¿hendisi tarafēndan gºr¿lm¿ĸt¿. Ancak daha 

ºnce olan olaylardan sonra bºyle bir hadise tekrarēnda trenlerin iĸlemesinin tatil 

edileceĵi ifade edilmiĸti. Yeni ve daha etkili tedbir alēnēncaya kadar trenlerin 

iĸlemesinin durdurulmasēnēn zaruri olduĵu belirtilerek, Uĸak-Karahisar arasē katarlarēn 

iĸlemesinin tatili konusunda Ticaret ve Nafēa Nezaretiônden ĸirkete izin verilmesi 

istendi
813
. Bunun ¿zerine konu, Nezaretôte ciddiyetle ele alēnarak, sēkēntēlara sebep 

olanlarēn yakalanmasē ve trenlerin her t¿rl¿ saldērēdan korunmasē ve iĸlemeye devam 

etmesi i­in gereken her t¿rl¿ tedbirin alēnmasē hususunda H¿davendigar Vilayetiône 

telgrafla emir verildi. Ayrēca trenlerin iĸlemesinin tatil edilmesine gerek olmadēĵē da 

ĸirkete bildiril di
814

.  

2 Aĵustos 1898 g¿n¿, Gºbek Kºy¿ ile Balmahmud Kºy¿ arasēnda bazē ĸahēslar, 

hattēn 382. kilometresindeki su bendi kºpr¿lerinin desteklerini teĸkil eden kurĸun 

                                                 
810 BOA, T. DMĶ, 979/65, lef-1. 
811 BOA, T. DMĶ, 979/65, lef-2. 
812 BOA, T. DMĶ, 979/65, lef-4. 
813 BOA, T. DMĶ, 979/84, lef-1. 
814 BOA, T. DMĶ, 979/84, lef-2; Konuyla ilgili ayrēca bkz. T. DMĶ, 980/1; T. DMĶ, 980/10. 
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levhalarē ­almaya teĸebb¿s etmiĸlerdi. Bu durum trenlerin serbest­e gidiĸ geliĸlerini 

sēkēntēya sokmuĸtu. ¢¿nk¿ kºpr¿ye gelindiĵinde tren durmak zorunda kalmēĸtē
815

. 

7 Eyl¿l 1898ôde, Akkilise Kºy¿ yakēnlarēnda meydana gelen demir ­ubuk 

hērsēzlēĵē da, ĸirketten Ticaret ve Nafēa Nezaretiône gºnderilen raporda ayrēntēlē olarak 

anlatēlmēĸtē. Rapora gºre, hattēn 289. kilometresinde, demir ­ubuklarē birbirine baĵlayan 

cēvatalar ile demir ­ubuklarēn birleĸtiĵi yerdeki iki traversin raptiye cēvatalarē 

yerlerinden ­ēkarēlmēĸtē. Bunun, hattēn muhafazasēnda gºrevli amele Bilivki tarafēndan 

gºr¿lmesi ¿zerine trenin gelmesinden ºnce cēvatalar yerlerine takēlmēĸtē. Eĵer durum 

fark edilmemiĸ olsa idi b¿y¿k olasēlēkla tren yoldan ­ēkacaktē.  

Olayēn ge­tiĵi mahal Akkilise civarēnda bir yerdi. Nezaretten verilen izinle ĸirket 

tarafēndan muvakkaten kullanēlan bir yer olup meyan molozluĵu da bu yerde idi. Bu 

gibi olaylar hattēn a­ēlēĸēndan beri neredeyse aralēksēz devam etmekteydi. Sºzkonusu 

vukuatlar, zamanēnda, hem mahalli idarecilere hem de H¿davendigar Vilayetiône 

bildirilmiĸti. 

Aydēn Vilayeti sēnērlarēnda H¿k¿metin aldēĵē tedbirler sayesinde bu gibi olaylara 

az rastlanmaktaydē. ķirket, Aydēn Vilayeti sēnērlarē i­inde alēnan bu tedbirlerden son 

derece memnundu. Aynē ĸekilde H¿davendigar Vilayeti kēsmēnda da gerekli tedbirlerin 

alēnmasē istirham ediliyordu
816

. 

16 Eyl¿l 1898ôde, bu defa yine Akkilise meyan molozluĵunda 300 kadar kºyl¿ 

kadēn ve erkek, ĸirket amelesini katletmeye teĸebb¿s etmiĸlerdi. Alet ve edevata el 

koymuĸlardē. Durum kaymakama haber verilmiĸ, fakat hi­bir ĸekilde yardēm 

gºr¿lmemiĸti. Bunun ¿zerine, olayēn ciddiyetine binaen gerekli tedbirlerin alēnmasē ve 

buna bir ­are bulunmasē Nafēa Nezaretiônden talep edilmiĸti
817

. 

1898 Eyl¿l sonlarēnda, Kapaklarôda ĸirket baĸamelesi ve oĵlu kºyl¿ler 

tarafēndan dºv¿lm¿ĸ, oĵlu aĵēr yaralanmēĸ, ayrēca saati de ­alēnmēĸtē. Yine hattēn 208. 

kilometresinde Karakuyu ile Uĸak arasēnda bir amele bºl¿ĵ¿n¿n fertleri kºyl¿ler 

tarafēndan darp edilerek 4 liralarē da gasp edilmiĸti
818

. 

22 Eyl¿l 1898ôde hattēn 274. kilometresinde ve yine Karakuyu ile Uĸak arasēnda, 

arabalarēyla yoldan ge­mek isteyenleri engellemeye ­alēĸan, hat muhafēzlarēndan birinin 

                                                 
815 BOA, T. DMĶ, 981/141. 
816 BOA, T. DMĶ, 983/11, lef-2. 
817 BOA, T. DMĶ, 983/11, lef-4. 
818 BOA, T. DMĶ, 983/73. 
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¿zerine ¿­ el silah atēlarak ºld¿r¿lm¿ĸt¿. Hat muhafēzēnēn ¿st¿ baĸē soyulduktan sonra 

ºl¿ halde hattēn kenarēna bērakēlmēĸtē
819

. 

29 Eyl¿l 1898ôde 40 numaralē amele bºl¿ĵ¿ katarēn gelmesinden bir saat evvel 

bir yarma i­inde yirmi b¿y¿kbaĸ hayvanē alēkoymuĸtu. Sahibi ºdemesi gereken cezadan 

ka­ēnmēĸ ve ertesi g¿n¿n gecesi hayvanlarē almak fikriyle iki kºyl¿ ile birlikte Oturak 

mevkiine gelerek bek­inin ¿zerine silahla ateĸ etmiĸlerdi. Fakat amele Bilivki 

kºyl¿lerden birini yakalayēp g¿venlik g¿­lerine teslim etmiĸ ise de kºyl¿ zabitlerce 

hemen salēverilmiĸti
820

.  

Bu gibi hadiselerden dolayē iĸ­iler ­alēĸmaya cesaret edememekteydi. Ayrēca hat 

muhafēzlarē da yolu korumaya korkuyorlardē. Bu t¿r hadiselerin ºnlenmesi ve daha 

emniyetli bir demiryolu i­in gerekli ºnlemlerin alēnmasē Nezaretôten talep edilmiĸti
821

. 

16 Ekim 1898 tarihinde, gece saat 03.00 raddelerinde ikisi s¿vari, ikisi yaya 

olmak ¿zere, dºrt kiĸi hērsēzlēk maksadēyla hattēn Karahisar Ķstasyonu ambarlarēna 

girmiĸler, ancak gece bek­isine yakalanmēĸlardē. Bek­i istasyon zaptiyesini uyandērmak 

¿zere silahla bir el havaya ateĸ a­mēĸ ve zabēta derhal olay yerine gelmiĸti. Bu esnada 

ĸahēslardan ikisi bek­iye doĵru iki el ateĸ ederek atlarēna binip ka­mēĸlardē. Ertesi g¿n 

durum, mahalli idareye haber verilmiĸti
822

.  

Alaĸehir-Afyonkarahisar arasēnda yapēlan hattēn tamamlanmasē ve iĸletmeye 

a­ēlmasēyla birlikte inĸaatta ­alēĸan iĸ­iler yavaĸ yavaĸ bºlgeyi terk etmeye 

baĸlamēĸlardē. Kesin kabul iĸlemlerinden sonra ise tamamen ayrēlmēĸlardē. On binin 

¿zerinde ve farklē millet ve inan­lara sahip iĸ­ilerin bºlgeden ayrēlmasēyla asayiĸ 

olaylarēnda gºzle gºr¿l¿r bir azalma oldu. Hat g¿zerg©hēnda yaĸayan bºlge insanē, 

ĸirket ­alēĸanlarē ve devlet gºrevlileri adeta rahat bir nefes aldē.  

Bunlardan baĸka Kasaba Demiryolu hatlarē, kºpr¿, bina gibi yapēlarē Ermeni 

terºr¿n¿n de hedefi olmaktaydē. 21 Temmuz 1905 tarihinde, Ermeni ihtilal ve terºr 

ºrg¿tlerince, II. Abd¿lhamidôe karĸē d¿zenlenen suikastle iliĸkileri gºr¿len terºristlerin 

aranmasē sērasēnda, Ķzmir ve ­evresinde b¿y¿k bir terºr eylemi ger­ekleĸtirmek i­in 

ñĶzmir Ermeni Ķhtilal Komitesiò kurulduĵu anlaĸēlmēĸtē. Bu ºrg¿t, ama­larēna ulaĸmak 

i­in Ķzmirôdeki bazē ºnemli yerleri hedef se­miĸti. Bunlardan bir kēsmē ise Kasaba 

                                                 
819 Aynē belge. 
820 Aynē belge. 
821 Aynē belge. 
822 BOA, T. DMĶ, 984/36. 
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Demiryoluônu ilgilendiren yerlerdi. Diĵer yandan ºrg¿t¿n i­erisinde Kasaba Demiryolu 

ķirketiônde ­alēĸan bazē kiĸilerin olduĵu da tespit edilmiĸti. Bu konuda yapēlan 

tahkikatta pek ­ok kiĸi yakalanēp ifadeleri alēndē. Anderyas Nalbantyanôēn ifadesine 

gºre, bunlarēn ­eĸitli yerlerde ºrg¿tlendiĵi anlaĸēldē. Mesela, Manisa komite reisinin 

Ermeni Mahallesiônde oturan 30 yaĸlarēnda Sarēyan isimli biri olduĵu, Manisaôya baĵlē 

Yukarēkºyôden komiteye girenlerin vazifesinin demiryolu kºpr¿lerini tahrip etmek 

olduĵu, Basmane Ķstasyonuônda kantar memuru olarak gºrev yapan Ķstepan 

Aleksanyanôēn da Basmane Ķstasyonuônu havaya u­urmayē taahh¿t ettiĵi komiteci 

Nalbantyanôēn ifadelerinden anlaĸēlmēĸtē. Yine, Nalbantyanôēn ikinci kez alēnan 

ifadesinde Uĸakôa varmadan ºnceki demiryolu hattē ¿zerinde bulunan b¿y¿k kºpr¿n¿n 

havaya u­urulacaĵē da ortaya ­ēkmēĸtē. Bu bilgiler, Agop Gazarosyan ve Mardik gibi 

ĸahēslarēn ifadeleriyle de teyit edilmiĸti
823

.  

Konu ile ilgili Ķzmirôde bazē kiĸiler yakalanēnca, komitenin varlēĵē ortaya 

­ēkarēlmēĸ ve alēnan ifadelerden sonra kºpr¿ ve ­eĸitli bina temellerine yerleĸtirilen 

dinamitler ­ēkarēlmēĸtē. Bºylece Ermeni terºristlerin bu teĸebb¿sleri sonu­suz kalmēĸ ve 

komite ¿yeleri yakalanēp muhakeme edilmiĸlerdi
824

.  

Daha sonra yapēlan Soma-Bandērma demiryolu inĸaatē sērasēnda da ­eĸitli asayiĸ 

olaylarē meydana geldi. Mesela, Haziran 1912 tarihinde, Soma-Bandērma Demiryolu 3. 

kēsēm inĸaat m¿teahhidinin ­adērēna, geceleyin bir ­ete saldērēda bulunuldu. Yine, 27 

Haziran 1912 tarihinde 4. kēsēm inĸaatēna K¿rtler tarafēndan saldērē oldu. Bunlardan 

baĸka yerli ve yabancē iĸ­iler arasēnda sēk sēk kavgalarēn ­ēktēĵē da arĸiv belgelerinden 

anlaĸēlmaktaydē
825

.  

 

5.6. Yabancē Uyruklu ¢alēĸanlar Ķ­in Okul ve Kabristan Yapēlmasē 

Osmanlē Devleti sēnērlarēnda yapēlan demiryollarē inĸaatlarēnda ­alēĸmak ¿zere 

­ok sayēda memur, teknik eleman ve iĸ­i yurtdēĸēndan geliyordu. Bunlarēn bir kēsmē 

ailesini de getirerek uzun s¿re kalēyorlardē. Bu s¿re arttēk­a ­ocuklarēnēn eĵitimi, 

ºlenlerin defnedilmesi gibi konular g¿ndeme geldi. Bu gibi sosyal meselelerde devlet 

hep yardēmcē olmaya ­alēĸmēĸtēr. Mesela, Anadolu Demiryolu ķirketi tarafēndan 

                                                 
823 Bu konuda geniĸ bilgi i­in bkz. Hayri Mutlu­aĵ (Yayēna Hazērlayan), Ķzmir Ermeni Ķhtilal Komitesi ve Terºr, 

Ķstanbul 1986. 
824 Akyēldēz, a.g.t, s. 104. 
825 BOA, DH.ĶD. 1/17; lef-90, 91, 95 ve 96.  
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demiryolu memurlarēnēn ­ocuklarē i­in, Eskiĸehir Ķstasyonu civarēnda bir okul 

yaptērēlmasēna izin verildi. Hatta programlarēnda T¿rk­e dersi de konuldu ve bu ders 

i­in M¿sl¿man bir ºĵretmen tayin edildi
826

. 

Alaĸehir hattēnda istihdam edilen Katolik mezhebine mensup ­alēĸanlar i­in de 

mezarlēk konusunda yardēmcē olundu.  Alaĸehirôden Afyonkarahisarôa kadar yapēlan 

demiryolu hattē m¿nasebetiyle Afyonkarahisar havalisinde bulunan Katolik mezhebine 

mensup Fransa, Ķtalya ve Avusturya devletleri tebaasēndan vefat eden memur ve iĸ­iler 

i­in bir kabristan yapēlmasē, Eskiĸehirôde bulunan Katolik ruhani reisi tarafēndan talep 

edilmiĸti. Konu ķ¾r©y-ē Devletôte m¿zakere edilerek talep yerinde gºr¿ld¿. 

Afyonkarahisarôda Ceridkayasē denilen yerde bulunan ve Museviler Mezarē denilen ¿­ 

dºn¿m kadar arazinin bir dºn¿m¿n¿n kabristan i­in tahsis edilebileceĵi ifade edildi. 12 

Aĵustos 1897 tarihli irade ile de Katolikler i­in ayrē bir mezarlēk yapēlmasēna izin 

verildi
827

.  

 

5.7. Memurlara ve Hayvanlarēna Paso Verilmesi Meselesi 

Mukavelede hi­bir mecburiyet bulunmadēĵē halde bazē H¿k¿met memurlarē ve 

zabēta memurlarēna paso verilerek, onlarēn ayrēcalēklē seyahat etmeleri saĵlanmēĸtē. 

Ancak zabēta memurlarēnēn hayvanlarē i­in de paso ­ēkartma giriĸimleri ¿zerine 

hayvanlar i­in paso uygulamasēndan vazge­ilmiĸti.  

Vilayet jandarma seyyar tabur aĵasē Ahmed Efendi bunun i­in ĸirkete 

baĸvurarak pasosuna hayvan taĸēmayē ilave ettirilmesini talep etmiĸti. Pasonun sadece 

insanlar i­in olduĵu cevabē verildiyse de ikna edilemedi. Zaten mukavele gereĵi asker 

ve polisler ¿­te bir oranēnda bilet fiyatē ºd¿yorlardē. Bºyle bir uygulamayē s¿rd¿rmek 

devlete de zarar demekti. Meselenin halli i­in konu Ticaret ve Nafēa Nezaretiône havale 

edildi. Nezaretten gelen cev©b  ́ yazēda ise hayvanlar i­in paso verilmesi talebinin 

mukavele h¿k¿mlerine de aykērē olduĵundan, uygun gºr¿lmediĵi ve kabul edilmemesi 

gerektiĵi ifade edildi
828

. 

 

                                                 
826 BOA, MF.MKT., 391/25. 
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5.8. Demiryolu Memur ve Ķĸ­ilerinin Askerlikten Muaf Tutulmasē 

Demiryolu iĸletme iĸlerinin daha kolaylēkla yapēlabilmesi i­in demiryolu memur 

ve m¿stahdemlerinin askerlik hizmetinden muaf tutulmasē 13 Ocak 1895 tarihli tezkire 

ile ĸirket tarafēndan talep edilmiĸti
829
. Konu ile ilgili Seraskerlik makamēndan gºr¿ĸ 

istendi. Seraskerlikôten alēnan cevapta demiryolunda ­alēĸan vasēfsēz iĸ­ilerin her zaman 

tedarikinin m¿mk¿n olabileceĵinden, sadece sēnērlē sayēdaki iĸletme iĸlerinde gºrevli 

olan memurlar ile iĸ­i baĸēlarēnēn askerlikten muaf olabilecekleri ifade edildi. Ķĸletme ve 

nakliye iĸlerinin aksamamasē ve hattēn iyi halde muhafazasē i­in bºyle bir yola gidilmesi 

gerekli gºr¿ld¿
830

.  

 

5.9. Hēzlē Tren Uygulamasē 

Alaĸehir-Afyon arasēndaki hattēn iĸlemeye baĸlamasēndan sonra, 15 Eyl¿l 1897 

tarihinden itibaren, haftada bir g¿n olmak ¿zere Ķzmirôden Alaĸehirôe ve Alaĸehirôden 

Ķzmirôe hēzlē tren uygulamasēna ge­ildi. S¿ratli olduĵundan her durakta deĵil sadece 

b¿y¿k istasyonlarda yolcu indirip bindiriyordu
831

.  Daha sonra bu uygulama Afyonôa 

kadar uzatēldē. Afyonkarahisarôa kadar Kasaba Demiryolu ķirketi yetkilileri bununla da 

yetinmeyip doĵrudan doĵruya Ķzmir ile Ķstanbul arasēnda bir hēzlē tren iĸletilmesi i­in 

teĸebb¿ste bulunarak H¿k¿metten izin istediler. Hēzlē tren yolcularēn gidiĸ-geliĸlerini 

kolaylaĸtēracaĵē gibi h©sēlatē da artēracaktē. ¦stelik Aydēn, Konya ve H¿davendigar 

vilayetleri ahalisinin de bu yºnde talebi vardē
832

. 

Ticaret ve Nafēa Nezareti bu konuya sēcak bakēyordu. Ancak konunun bir baĸka 

muhatabē da Anadolu Demiryollarē ķirketi idi. ¢¿nk¿ Afyonkarahisarôda iki demiryolu 

hattē vardē ve Kasaba Demiryolu hattē ile Anadolu Demiryolu hattē hen¿z birbirine 

baĵlanmamēĸtē. Ķzmirôden Ķstanbulôa gidebilmek i­in ºncelikli olarak iki hattēn 

birleĸmesi gerekiyordu
833
. Ķzmir ahalisinden ticaretle uĵraĸanlar da bu iki hattēn 

birleĸmesini arzu ediyorlar fakat Alman ĸirketi buna yanaĸmēyordu
834

. 

                                                 
829 BOA, T. DMĶ, 954/59. 
830 BOA, T. DMĶ, 954/67. 
831 Hēzlē trenin hareket saatleri de ayrēca d¿zenlendi. Geniĸ bilgi i­in bkz. Ķzmir Gazetesi, nr. 67-16 (15 Rebiulahir 

1315), s.2. 
832 BOA, T. DMĶ, 978/107. 
833 BOA, T. DMĶ, 982/35. 
834 BOA, Y.PRK.TNF., 5/73. 
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Ķĸin uzayacaĵē anlaĸēlēnca Kasaba Demiryolu ķirketi yetkilileri Ķzmir-

Afyonkarahisar arasēnda haftada bir ­alēĸan hēzlē tren uygulamasēnē kaldērmak istediler. 

Ancak Ticaret ve Nafēa Nezaretiônden gºnderilen yazēda, H¿k¿metin haftada bir defa 

tertip edilen katarēn her g¿n iĸletilmesini talep etmeye hakkē var iken, ĸirketin haftada 

bir olan uygulamayē iptal etmeye ­alēĸmasēnēn kabul edilemeyeceĵi ifade edildi
835

.  

 

5.10. Geleneksel Taĸēmacēlēk Sistemleri ve Diĵer Demiryolu ķirketleri Ķle 

Kasaba Demiryolu ķirketi Arasēndaki Rekabet 

Batē Anadolu verimli topraklara sahip bir bºlgeydi. B¿y¿k ve K¿­¿k Menderes 

vadileri boyunca takip eden g¿zerg©hla Anadoluônun diĵer ĸehirlerine baĵlanēyordu. 

Yine Ķzmir de ¿lkenin en ºnemli liman merkezlerinden birisi idi. Bu bºlgede ticaret 

¿lkenin diĵer bºlgelerine gºre daha geliĸmiĸ durumdaydē
836
. Ķzmir, eski ­aĵlardan beri 

Akdeniz ile Anadoluôyu birleĸtiren kervan yollarēnēn da baĸlangē­ noktasē idi
837
. Ķ­ 

kesimlerde toplanan ¿r¿nler Ķzmirôe getiriliyor ve oradan yurtdēĸēna ihra­ ediliyordu. 

Demiryolu yapēlmadan ºnce taĸēmacēlēk geleneksel yºntemlerle yapēlēyordu. 

Baĸta develer olmak ¿zere katēr, beygir gibi hayvanlar bu ama­ i­in kullanēlēyordu. 250-

450- kg. arasēnda y¿k taĸēyabilen develer g¿nde ortalama 30 km. yol katedebiliyordu. 

Develer ve katērlarla nakliyat ºnemli bir sektºr halini almēĸtē. Pek ­ok ailenin ge­imi 

taĸēmacēlēk sektºr¿nden saĵlanēyordu
838
. Bºlgeye demiryolunun yapēlmaya 

baĸlamasēndan sonra sēkēntēlar baĸladē. Alternatif bir ulaĸēm ve nakliye sistemi ile karĸē 

karĸēya kalēnmēĸtē. ¦stelik bºyle ileri bir teknoloji ile rekabet etme imk©nlarē da ­ok 

zordu.  

Bºlgede ilk demiryollarēnēn yapēlmaya baĸladēĵē tarihlerde yarēĸē 

kaybedeceklerini anlayan devecilerin bir kēsmē iĸlerini bērakmaya baĸladēlar. Ancak bir 

kēsmē da b¿t¿n zorluklara raĵmen direnmeye ­alēĸtē. Aydēn ve Kasaba demiryollarē 

ĸirketleriyle kēyasēya bir m¿cadele baĸladē. ¥nce nakliye fiyatlarē d¿ĸ¿r¿lerek rekabet 

edilmeye ­alēĸēldē ise de sonu­ zaten belli idi. Yani devecilerin her h©l¿karda 

kaybedeceĵi a­ēktē. ¢¿nk¿ demiryolu ile teknolojik ¿st¿nl¿k olarak zaten 

                                                 
835 BOA, T. DMĶ, 981/78. 
836 Orhan Kurmuĸ,  a.g.e., s.15. 
837 Cihan ¥zg¿n, ñBatē Anadolu Limanlarēna Ulaĸan ķark Ticaret Yolu (Ķpek Yolu) ¦zerine Gºzlemler: 19. 

Y¿zyēldan Cumhuriyetin Ķlk Yēllarēna B¿y¿k Menderes Havzasēnda Ticaret Yollarēò, D¿nden Bug¿ne Ķpekyolu: 

Beklentiler ve Ger­ekler, (yay. haz. A. Emel Kefeli vd.), Ķstanbul 2008,  s.227. 
838 Akyēldēz, Ankaônēn Sonbaharē, s. 53; 
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kēyaslanamazdē. Bunun yanēnda demiryolu ĸirketlerinin zarar etme diye bir derdi yoktu. 

Zarar etse bile devlet senelik belli bir oranda k©rē temin ettiĵi i­in zaten bu miktarē 

alacaktē
839
. Dolayēsēyla bu defa devlet zarara giriyordu. Bu y¿zden devlet yetkilileri de 

devecilerin karĸēsēnda durmuĸtu. Sonu­ta kaybeden deveciler oldu. 

Deveciler demiryolunun ge­tiĵi yerlerde kaybetmiĸlerdi. Ancak demiryolunun 

ulaĸmadēĵē i­ kesimlerde, taĸēmacēlēk yine geleneksel yºntemlerle yapēlēyordu. Zamanla 

demiryollarēnēn i­ kesimlere doĵru uzatēlmasēyla baĸlangē­ta yaĸanan sēkēntēlar tekrar 

etti. Deveciler yine taĸēma ¿cretlerinde indirim yaparak rekabet etmeye ­alēĸtē
840

. Ancak 

ĸirket yine karĸē ataĵa ge­ip daha fazla indirim uygulayarak devecileri kºĸeye 

sēkēĸtērmaya ­alēĸtē. 

Mesela, 1895 yēlēnda ĸirketin isteĵi ve devletin desteĵi ile devecileri bertaraf 

etmek i­in ciddi tedbirler alēndē. 1 Haziran 1895 tarihinden itibaren y¿r¿rl¿ĵe konmak 

¿zere, pamuk ­ekirdeĵi, iĸlenmiĸ ve iĸlenmemiĸ pamuk, arpa, buĵday, darē, bakla, 

bur­ak, un, meyan kºk¿, bakkaliye eĸyasē, petrol, tuz vesaire nakliye ¿cretleri indirildi. 

Bu, Ķzmirôe eĸya gºt¿ren devecilerin Ķzmirôden i­ kēsēmlara nakledecek eĸya 

bulamayacaklarē derecede indirim yapēlmasē demekti. ķirket, ñdevecilerin demiryoluna 

karĸē icra etmekte olduklarē rekabeti bertaraf etmekò maksadēyla indirimli tarifenin 

uygulanmasē i­in H¿k¿metten izin istedi. H¿k¿metin onayē ile yeni tarife y¿r¿rl¿ĵe 

girdi ve sonu­ta kaybeden yine deveciler oldu
841

. 

Bu arada Aydēn Demiryolu ķirketiône verilen imtiyazla Aydēn hattē 

Saraykºyôden Dinarôa kadar uzatēldē ve 18 Ekim 1889 tarihinde iĸletmeye a­ēldē. 

Hemen akabinde Aydēn Demiryolu ķirketi hattē ¢ivrilôe kadar uzatma hakkēnē elde etti. 

Kēsa s¿rede tamamlanan Dinar-¢ivril hattē Ocak 1890ôda hizmete girdi
842
. ¢ivril 

Afyonôa yakēn bir yerdi. Dolayēsēyla Uĸak ve Afyon civarēndaki emtianēn taĸēnmasēnda 

Kasaba Demiryoluônun sēnērlarēna giriyordu. Bu hattēn a­ēlmasē ile Afyon ve Uĸak 

civarēndaki nakliyatēn bir kēsmē Aydēn Demiryolu ile yapēlmaya baĸlandē. Bu y¿zden 

Kasaba Demiryolu her yēl 30.000 lira zarara uĵruyordu
843

.  

                                                 
839 Akyēldēz, a.g.t., s. 89-90; Olcay Pulluk­uoĵlu, Yapucu, Modernleĸme S¿recinde Bir Sancak: Aydēn, Ķstanbul 2007, 

s. 157-158. 
840 Donald Quataert,  Osmanlē Devletiônde Avrupa Ķktisadi Yayēlēmē ve Direniĸ 1881-1908 (¢ev. Sabri Tekay), 

Ankara 1987, s. 940. 
841 BOA, T. DMĶ, 950/95. 
842 Akyēldēz, a.g.t., s. 100-101. 
843 BOA, Y.EE., 82/1. 
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Kasaba Demiryolu ķirketi, Aydēn Demiryolunun ¢ivrilôe kadar uzatēlmasēna 

tepki gºstermiĸti. ķirket adēna Waterfield tarafēndan gºnderilen 17 Aralēk 1890 tarihli 

dilek­ede, Aydēn Demiryolu ķirketiône ¢ivrilôe bir ĸube inĸasē imtiyazē verilmesinden 

dolayē devletin malē olan Kasaba Demiryolu ķirketiônin zarara uĵradēĵē belirtilerek, 

H¿k¿metin bu konuda Kasaba Demiryolu ķirketiône karĸē olan taahh¿tlerini yerine 

getirmediĵi ifade edilmiĸti
844
. ¢¿nk¿ 1885 tarihli mukaveleye gºre Aydēn Demiryolu 

hattē ile Kasaba Demiryolu hattē arasēnda herhangi bir demiryolu ĸubesi inĸa edilmemesi 

gerekiyordu
845

.  

Aydēn Demiryoluônun ¢ivrilôe uzatēlmasēyla bu defa iki ĸirket arasēnda rekabet 

ortaya ­ēktē. Rekabetten iki ĸirket de olumsuz etkilenmeye baĸladē. Yapēlan hesaplarda, 

ĸirketlerin 30.000 ile 64.000 Sterlin arasēnda bir zarara uĵrayacaĵē tahmin edilmiĸti
846

. 

Ancak rekabet fazla uzun s¿rmedi ve iki ĸirket anlaĸtē. ¢¿nk¿ bu durum iki ĸirketin de 

zararēna oluyordu. Emtia normal fiyatlarēyla taĸēnmaya baĸladē. ķirketler arasēnda 

rekabet edilmemesi ile ilgili mukavele yapēldē. Mukavelenin s¿resi bir yēllēktē. Ancak 

ĸirketler isterlerse bunu her yēl yenileyebileceklerdi. Kasaba Demiryolu ķirketiônin el 

deĵiĸtirmesinden sonra yeni ĸirket tarafēndan da aynē anlaĸma devam ettirilmek 

istendi
847

. Ancak H¿k¿met menfaatine aykērē bazē hususlar olduĵundan Nafia 

Meclisiônce uygun gºr¿lmedi. Konunun netleĸmesi, hattēn Afyonôa kadar 

tamamlanmasē tarihine bērakēldē
848

.  

Aydēn ve Kasaba ĸirketleri arasēnda yaĸanan rekabetin ºnemli sebeplerinden biri 

de Anadolu Demiryollarē hattēnēn Afyonôdan ge­mesiydi. Ķki demiryolunun Afyon 

kēsēmlarē aĸaĵē yukarē aynē dºnemlerde inĸa edilmiĸti
849

.  

Anadolu Demiryolu hattēnēn Afyonôdan ge­erek Konyaôya doĵru ilerlemesiyle 

bºlgedeki nakliye iĸlerinin bir kēsmē bu hat ¿zerine kaydēĵē i­in Kasaba hattē zarar 

gºrm¿ĸt¿. Bu durum Ķzmir piyasasēnda endiĸelerin doĵmasēna neden olmuĸtu
850

. Bu 

                                                 
844 BOA, HR. TO, 534/90. 
845 BOA, Y.EE., 82/1. 
846 Sir P. Currie, Report by Major Law on Railways in Asiatic Turkey, Londra 1896, s. 14. 
847 BOA, T. DMĶ, 951/39. 
848 BOA, T. DMĶ, 956/53. 
849 Anadolu demiryolu 1896 yēlēnda, Kasaba Demiryolu 1897ôde Afyonôa ulaĸmēĸtē. Hatlar, biri Fransēz ve diĵeri 

Alman olmak ¿zere iki farklē ĸirket tarafēndan yapēldēĵē i­in iki de farklē istasyon inĸa edilmiĸti. Bunlar Ķzmir ve 

Ķstanbul istasyonlarēydē. Bkz. Alparslan Aliaĵaoĵlu, Afyonkarahisar ķehir Coĵrafyasē, Ankara ¦niversitesi, Sosyal 

Bilimler Enstit¿s¿, Basēlmamēĸ Doktora Tezi, Ankara 2004, s. 190. 
850 Servet-i F¿nun, nr. 240, 5 Teĸrinievvel 1311, s. 44; Dersaadet Ticaret Odasē Gazetesiônde de bunun tersi bir yorum 

yapēlmēĸtē. 15 seneden beri Aydēn Vilayetinde demiryolu yapēmēnēn artmasēndan dolayē Ķstanbulôun ticari ºnemini 
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endiĸeleri gidermek i­in, Kasaba Demiryolu yetkilileri iĸletmiĸ olduklarē hattē, 

Afyonôdan ge­en Anadolu Demiryolu ile birleĸtirmek istedi. Kamuoyunun da bºyle bir 

beklentisi vardē. 1 Kasēm 1898ôde Ķzmir adlē gazetede ­ēkan bir haberde iki hattēn 

birleĸmesine karar verildiĵi ve yakēnda raylarēn dºĸeneceĵi ifade edilmiĸti. Ayrēca bu 

birleĸme ile ticarette b¿y¿k kolaylēklar olacaĵē ifade ediliyor ve ĸirket yetkililerine 

teĸekk¿r ediliyordu
851

. 

Benzer ĸekilde Avrupa gazetelerinde, Almanlarēn yaptēĵē Anadolu Demiryolu ile 

Kasaba hattēnēn birleĸtirileceĵine ve Eskiĸehir-Konya hattēnēn Baĵdatôa kadar 

uzatēlacaĵēna dair haberler ­ēkēyordu. Bu haberlere gºre, Baĵdatôa kadar yapēlacak 

hattēn inĸa iĸini Deutsche Bank y¿klenecekti. Kasaba hattēyla birleĸme konusu da 

Osmanlē Bankasē yetkilileriyle Deutsche Bank yetkililerinin Berlinôde yaptēklarē 

gºr¿ĸmeler neticesinde kararlaĸtērēlmēĸtē. Yapēlan deĵerlendirmelere gºre hatlarēn 

birleĸtirilmesi halinde Almanlar, Kasaba hattēnē mahvedecekler ve dolayēsēyla Kasaba 

Demiryolu ķirketi bundan zararlē ­ēkacaktē
852

.  

Ancak Anadolu Demiryolu ķirketiônin buna yanaĸmamasē y¿z¿nden uzun s¿re 

bu iki hat birleĸtirilemedi
853
. Bunun ¿zerine iki ĸirket arasēnda rekabet baĸladē

854
. Bu 

rekabetten etkilenen Aydēn Demiryolu ķirketi oldu. Nakliyat ve gelirlerin azalmasēyla 

bor­larēnē bile ºdeyemeyecek duruma geldi. Gelirlerden mahrum kalēnca, hattēn ya 

Antalya ¿zerinden denize ya da ¢ay istasyonu yakēnēndan Anadolu hattēna baĵlanmasē 

veya bu hat yakēnlarēna kadar uzatēlmasē i­in pek ­ok giriĸimde bulunuldu. Ancak 

imtiyaz alma giriĸimleri sonu­suz kaldē
855

.  

Anadolu hattēyla Kasaba hattēnēn birleĸmesini Anadolu Demiryolu ķirketi kadar 

H¿k¿met de istemiyordu. Bunun sebebi, kēsmen Ķstanbul ticaretinin Ķzmirôe kaymasē 

endiĸesi ve kēsmen de Anadolu Demiryolu ķirketiônin Ķzmirôe yaptēĵē tesir idi
856

. 

Kasaba hattēnēn tamamlanēp iĸletmeye a­ēlmasēndan sonra, Anadolu Demiryolu ķirketi 

Kasēm 1897ôde, Anadoluôda yetiĸen ¿r¿nlerin b¿y¿k bir kēsmēnēn Kasaba hattēyla 

                                                                                                                                               
kaybettiĵi ve kaybetmeye devam ettiĵi ifade edilmiĸti. Bkz. ñMem©lik-i ķah©nede Demiryollarēò, Dersaadet 

Ticaret Odasē Gazetesi, nr. 21 (3 Muharrem 1303). 
851 Ķzmir Gazetesi, (16 Cemaziyelahir 1316), s. 1. 
852 BOA, Y.PRK.TNF. 6/39. 
853 Ahmet Onur, a.g.e., Ķstanbul 1953, s.20. 
854 Mehmet Ferit, a.g.m., s. 539. 
855 Mustafa Iĸēksa­an, a.g.e., s.15; Erdal As, Anadolu Demiryolu hattēyla birleĸme konusunda Aydēn Demiryoluônun 

baĸarēsēz olmasēnēn sebepleri arasēnda Kasaba Demiryolu ķirketinin istememesinin yanēnda Almanlarēn da 

baskēsēnēn etkisi olduĵunu ifade etmiĸtir. Bkz. Erdal As, Cumhuriyet Dºnemi Ulaĸēm Politikalarē 1923-1960, 

Dokuz Eyl¿l ¦niversitesi, Atat¿rk Ķlkeleri ve Ķnkēl©p Tarihi Enstit¿s¿, Doktora Tezi, Ķzmir 2006, s. 53. 
856 ñT¿rkiyeôde Demiryollar Ķnĸaat Tarihinin Ge­irdiĵi Devrelerò, s. 910; Iĸēksa­an, a.g.e., s. 15. 
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Ķzmirôe nakledileceĵini d¿ĸ¿nd¿ĵ¿nden nakliye ¿cretlerinde ºnemli bir indirim 

yapmēĸtē
857

. 

Ancak kēsa s¿reliĵine de olsa 1900 yēlē sonlarēnda ge­ici olarak bu iki hat 

birleĸtirildi. ķºyle ki: 

Kasaba Demiryoluônun, Alaĸehir-Karahisar kēsmēnēn kesin kabul iĸlemlerinin 

yapēldēĵē sērada, mevcut lokomotiflerin yetersiz olduĵu gºr¿lm¿ĸ ve takviye edilmesi 

karara baĵlanmēĸtē. Bunun ¿zerine Kasaba Demiryolu ķirketi Avrupaôda ¿­ lokomotif 

yaptērdē. Bu lokomotifler Rumeli Demiryollarē ile Sirkeciôye kadar getirildi. Buradan 

Haydarpaĸaôya ge­irilip oradan da Anadolu hattēyla Afyonôa kadar getirilecekti. 

Afyonôa geldikten sonra da Kasaba hattēna ge­irileceklerdi
858

. Bu konuda H¿k¿metten 

izin istendi ve mesele Meclis-i V¿kelaôda gºr¿ĸ¿lerek iki hattēn ge­ici olarak 

birleĸtirilmesine izin verildi
859
. Kasaba hattēnēn Afyonôdaki son duraĵē ile Anadolu hattē 

arasēnda 1.250 metre kadar bir mesafe vardē. Daha ºnce Kasaba ĸirketi hatlarēn 

birleĸeceĵini ¿mit ettiĵinden bu mesafeyi 1.200 metre kadar uzatmēĸ ve geriye 50 metre 

kadar bir mesafe kalmēĸtē. Avrupaôdan getirtilecek ¿­ lokomotif i­in 50 metrelik 

mesafeye lokomotiflerin ge­irilmesinden sonra kaldērēlmak ĸartēyla ķubat 1901ôde 

raylar dºĸendi ve buna bºyle bir ­ºz¿m bulunmuĸ oldu
860
. Bundan sonraki dºnemlerde 

Kasaba ĸirketi iki hattēn birleĸtirilmesi ile ilgili ­eĸitli ­abalarda bulundu. Mesela, Nisan 

1903ôte yapēlan baĸvuruyu H¿k¿met reddettiĵi gibi bir daha bºyle bir teĸebb¿ste 

bulunulmamasē istenmiĸti
861

. 

Anadolu Demiryolu ķirketi pek haklē sayēlamayacak nedenlerle iki hattēn 

baĵlanmasēna karĸē direnmeye devam ediyordu. Haydarpaĸa Limanēônēn imtiyazēnē 

elinde bulunduran bu ĸirket, doĵal bir akēĸla Ķzmirôe giden mallarē Ķstanbulôa ­ekmek 

istiyordu
862

. Kasaba Demiryolu ķirketi ile olan rekabetten istifade edenler olduĵu gibi 

sēkēntē ­ekenler de vardē. Bu sēkēntē gazete sayfalarēnda bile sēk sēk dile getiriliyordu. 

Rekabet o kadar ileri boyuta varmēĸtē ki, iki hat ¿zerinde iĸleyen trenlerin Afyon 

Ķstasyonuônda birbirleriyle karĸēlaĸmamak ¿zere program ve hareket saatleri d¿zenlenir 

olmuĸtu. Mesela Ķzmirôden Konyaôya gelmek ¿zere Afyonôa giden bir yolcu kēsa s¿re 

                                                 
857 Servet-i F¿nun, nr.345 (9 Teĸrinievvel 1313), s. 54. 
858 BOA, YA.RES., 110/56, lef-1. 
859 BOA, MV., 101/33. 
860 BOA, YA.RES., 110/95. 
861 BOA, Ķ.HUS., 105/1321.S/4. 
862 Paul Ķmbert, Osmanlē Ķmparatorluĵuônda Yenileĸme Hareketleri (T¿rkiyeônin Meseleleri), Trc. Adnan Cemgil, 

Ķstanbul 1981,  s. 29. 
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ºnce hareket ettirilmiĸ olan Konya trenine yetiĸemediĵi i­in fuzuli olarak bir gece 

Afyonôda kalmaya mecbur oluyordu. Hem de y¿k¿ ve eĸyasēyla birlikte. Bu durum 

memleketin ticaretine fevkalade sekte vurmakta idi. Yollar ve bilhassa demiryollarē bir 

memleketin nakliyatēnēn kolaylēĵē i­in inĸa edildiĵi halde halk ve ticaret erbabē bu 

kolaylēktan adeta faydalanamēyordu
863

.  

Her iki hat ¿zerinde seyahat edenlerin yaĸadēklarē sēkēntēlarē gazete sayfalarēna 

taĸēmasē bir m¿ddet daha devam etti
864
. Gazetelerde bu konuya iliĸkin eleĸtiriler s¿r¿nce 

etkisi de gºr¿lmeye baĸladē. 11 Ekim 1908 tarihli bir gazetede, iki hattēn birleĸtirilmesi 

hususunda gerekli ­alēĸmalarē yapmak ve neticelendirmek ¿zere Ticaret ve Nafēa 

Nezaretiônden iki ĸirketin yetkililerine emir verildiĵi ifade ediliyordu
865
. Sonu­ta 

Anadolu Demiryolu ķirketi daha fazla direnemedi ve 1909ôun ilk aylarēnda iki hat 

birbirine baĵlandē
866

. Nitekim 1910 senesi zarfēnda Kasaba Demiryoluônu Anadolu 

Demiryoluôna baĵlayan baĵlantē hattē ¿zerinden 7.490 yolcu ge­miĸ ve bunlardan 1.829 

                                                 
863 Anadolu, nr.10 (28 Eyl¿l 1324). 
864 Gazete muharrirlerinden birisinin bºyle bir seyahati ve bu seyahate iliĸkin ñ24 Saatte Ķzmirôe Dersa©detôe 

muv©salet Ķzmir-Karahisar, Dersa©det-Konya ķimendifer Hatlarēò baĸlēklē yazēsē ĸºyleydi: ñKonyaôdan Dersa©detôe 

gitmek ¿zere istasyondan ĸimendifere bindiĵim zaman bulunduĵum kompartēmanda Ķzmirôe giden birka­ yolcuyla 

birlikte bulunuyorduk. Yolcular esasen t¿ccar olduklarē i­in Ķzmirle olan m¿nasebetlerinden bahsederek ĸimendifer 

tarifelerinin fahiĸliĵinden men©fi-i ahaliye k¿lliyen mug©yir olduĵundan bahisle yana yakēla konuĸuyorlardē. 

Yolculuĵun bahĸeylediĵi ©ĸin©-i seriôa icabē ben de konuĸmaya katēldēm. Karahisarôda ge­irilen bir gece ile 

Uĸakôta iz©¡a edilen zaman sºyleye sºyleye bitiremiyorlardē. Ķstanbulôdan avdette Ķzmir tarikini hasbel-maslaha 

ihtiy©r eylediĵimden bu hususta d¿­ar olduĵum m¿ĸk¿latē biôt-tecr¿be ben de anladēm. Ķzmirôden Alafranga 7ôde 

yani saat 1 bu­ukta ĸimendifer hareket etti. Ķstasyonlarda gºrd¿ĵ¿m o yoĵunsuzluk Konya-Dersa©det hattēna 

rahmet okuttu. ķimendifer saatte 25 km. bir hēzla gidiyordu ki bunu gºr¿pte biôl-ihtiyar Baĵdat hattēna rekabet-i 

m¿nôakise icra eylemek gibi n©-faide bir hareketi iltizam eylediĵine h¿kmetmemek kabil deĵildiré Ķki aydan beri 

Karahisar-Ķzmir hattēyla Konya-Dersa©det hattēnēn birleĸmesi ve yolcularēn bil© if©te-i zaman aktarmaya muv©fēk 

olacaklarē hakkēndaki gazetelerin yazdēĵē bendlerin fevaidi kendini gºsteriyordu. Saat 1 bu­ukta Uĸakôa gelipte 

ĸimendiferin tevkifi ertesi g¿nde saat 6ôda yolcularē getirip Karahisarôa atmasē hakikaten hem yolcularēn menafine 

mugayir hem de seyr-i ser´ô matlube gayr-i muvafēktēr. Kumpanya idaresi ĸu hususu nazar-ē dikkate alēpta 

Ķzmirôden daha 2 saat evvel ĸimendiferin hareketini tanzim ve yollarda hi­ olmazsa saatte 35 km. s¿ratle hareketini 

tasvib etmiĸ olsa bil© if©te-i zaman o gece saat 4ôte Karahisarôa ĸimendifer varēr. Konyaôdan Dersa©detôe hareket 

eden tren ise Dersa©detôten Selanikôe hareket eden katar misill¿ akĸam Alaturka 12ôde hareket etse gece 5ôte 

Karahisarôa varēr ki Ķzmirôden Dersa©detôe giden yolcularē bekletmeksizin buradan almēĸ olur. Katarēn 

Eskiĸehirôde de tevkifine l¿zum yoktur. ķu hal hi­ olmazsa haftada iki g¿ne tahsis edilmelidir. Ger­i Eskiĸehirôden 

ºtede yollara h¿sn-i emniyet olunamazsa da buralarē g¿nd¿z ge­ileceĵinden hi­bir mahzur dermeyan edilemez. 

Kezalik Dersa©detôten Konyaôya hareket eden tren de sabahleyin saat 12ôde hareket ederse s¿rat-i mutedile ile 

akĸam 1ôde Eskiĸehirôe, 5ôte Karahisarôa varēr. Orda da ¿­ katar yolcularēnē aktarma etmek suretiyle birleĸirler. 

Tarifeler hakkēndaki musalaat ile bu y¿zden h©sēl olacak faydayē ayrēca yazacaĵēm. Yalnēz kumpanya idarelerinin 

ge­e iĸleteceĵi memurlara verecekleri birka­ kuruĸ fazla maaĸ ile yakacaklarē birka­ ton kºm¿r¿ takdir 

edeceklerine emin olduĵumuz bu fev©ide feda eylemelerini rica ederiz.  bkz. Anadolu, nr. 17 (22 Teĸrinisani 1324). 
865 Anadolu, nr 10 (28 Eyl¿l 1324). 
866 ñT¿rkiyeôde Demiryollar Ķnĸaat Tarihinin Ge­irdiĵi Devrelerò, s. 912; Ķmbert, a.g.e., s. 29; ¢ēnar Atay, 

Osmanlēôdan Cumhuriyetôe Ķzmir Planlarē, Ķzmir 1998, s. 87; ¢ēnar Atay,òĶzmirôe Ķliĸkin Demiryolu ¥nerileri ve 

Ger­ekleĸen Hatlarēn Kent Yapēsēna Etkileriò II.Uluslararasē Ķzmir Sempozyumu, Haz: Necmi ¦lker, Ķzmir 1998, s. 

174; Akyēldēz, a.g.t., s. 6; Ķki hattēn birbirine kesin olarak baĵlandēĵē tarih 1909ôdur. Ancak hatlarēn birleĸtirilmesi 

konusunda bazē kaynaklarda farklē bilgiler verilmiĸtir. ¥rneĵin, Tevfik ¢avdar, Esin Kahya ve Ķsmail Yēldērēm 

1899, B¿lent Varlēk kitabēnēn bir yerinde 1901, baĸka yerinde de 1899 tarihini verirken Nedim Atilla 1936 tarihinde 

birleĸtirildiĵini belirtmektedir. Bkz. Tevfik ¢avdar, Osmanlēlarēn Yarē Sºm¿rge Oluĸu, Ant Yayēnlarē, Ķstanbul 

1970, s. 130; Esin Kahya, ñT¿rkiyeôde Ķlk Demiryollarēò, Belleten C.LII, Sayē 208, Nisan 1998, s. 213; Ķsmail 

Yēldērēm, Cumhuriyet Dºneminde Demiryollarē 1923-1950, ATAM yay. Ankara 2001, s. 14; B¿lent Varlēk, a.g.e., 

s. 34 ve 48; Atilla, a.g.e., s. 115.  
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Frank h©sēlat alēnmēĸtē. Aynē ĸekilde bu kēsēm ¿zerinde hēzlē ge­iĸle nakledilen emtia ve 

eĸyadan 139 Frank, muhtelif h©sēlat olarak 2 Frank ve seyr-i hafif ile nakledilen eĸyadan 

da 29.427 Frank h©sēlat elde edilmiĸti
867
. Yine aynē dºnemde Aydēn Demiryolu ķirketi 

ile Kasaba Demiryolu ķirketi arasēndaki gerginlik de ortadan kalkmēĸ ve her iki ĸirketin 

m¿ĸtereken faydalanacaklarē Halkapēnar Limanē inĸa edilmiĸti. Halkapēnar Limanēônēn 

inĸa edilmesiyle Kasaba hattēnēn denize baĵlantēsē saĵlanmēĸ oldu
868

. 

Netice olarak bakēldēĵēnda, XIX . y¿zyēlēn son ve XX. y¿zyēlēn ilk yēllarē Batē 

Anadoluôda ¿­ demiryolunun rekabetine ve birbirleriyle m¿cadelesine sahne oldu. Bu 

durum, bir nevi ĸirket m¿cadelesinden ­ēkēp adeta devletlerarasē m¿cadeleye 

dºn¿ĸm¿ĸt¿
869
. ¢¿nk¿ ¿­ demiryolu da farklē ¿lkelerin sermayedarlarē elindeydi. 

Kasaba hattē Fransēzlar, Aydēn hattē Ķngilizler ve Anadolu hattē da Almanlar tarafēndan 

iĸletiliyordu. Kasaba hattēnēn son duraĵēnēn Afyonôda olmasē, Anadolu hattēnēn 

Afyonôdan ge­mesi ve Aydēn hattēnēn da Afyon yakēnlarēna kadar uzatēlmasē, Afyon 

merkezli bir m¿cadeleye neden olmuĸtu. 

Demiryollarē, hi­bir ¿lkede, Osmanlē Devletiônde olduĵu gibi, siyasi bir bi­ime 

b¿r¿nmemiĸti. Demiryollarēnēn siyasallaĸma s¿recinde devletlerarasē rekabet de ­ok 

ºnemli rol oynamēĸtē. Devletler, daima Osmanlē Devletiônin bºl¿neceĵi veya hi­ deĵilse 

baĵēmsēz bºl¿mlere ayrēlacaĵē zamanē gºzetlemiĸlerdi. Bu sonuca varmak i­in ortam 

hazērlamaktan da geri durmamēĸlardē. Bir bºlgede daha ­ok ekonomik ­ēkarē bulunan 

devlet, politikasēnēn t¿m aĵērlēĵēnē o noktaya yºneltmiĸti. Bu bakēmdan her devlet, 

ilgilendiĵi bºlgede, kendi yurttaĸlarēndan gelmeyen giriĸimi engellemeye ­alēĸmaktaydē. 

Bu ama­la Babē©liôye yabancē devlet el­ilerinin sēk sēk ziyareti oluyordu. Avrupalē 

el­ilerin bu konuda birbirlerini kºsteklemeye ­alēĸmasē, sadece kēskan­lēk ve ticari 

rekabetten ileri gelmiyordu. Onlar, demiryollarē aracēlēĵē ile Osmanlē Devletiônin 

g¿­lenmesinden de ­ekiniyorlardē. ¢¿nk¿ demiryollarēnēn yapēlmasēyla b¿t¿n ¿lkenin 

g¿venliĵi Ķstanbulôdan yºnetilmek suretiyle kolaylaĸacak, bu ise ekonomik yaĸamēn 

geliĸmesine ve devletin g¿­lenmesine yol a­acaktē
870

. 

                                                 
867 BOA, HH.d. nr. 27742, s. 11. 
868 Mustafa Iĸēksa­an, a.g.e., s. 34. 
869 Devletler arasē rekabet demiryolu taĸēma fiyatlarēna da yansēmaktaydē. Alman demiryolu kendi vatandaĸlarēna 

tercihli fiyat uygularken, Fransēz ve Ķngiliz ĸirketleri de kendi vatandaĸlarēna tercihli fiyat uygulamaktaydē. 

Ķngilizler, Almanlar ve Fransēzlar arasēnda, bºlge trafiĵini kendi hatlarēna ­ekmek i­in yaptēklarē tarife savaĸlarē 

sadece demiryollarē ile sēnērlē kalmadē. Bu n¿fuz m¿cadeleleri ĸirketlerin demiryolu haricindeki liman vs. gibi farklē 

tesislerinde de devam ediyordu. Bkz. Muhteĸem Kaynak, ñOsmanlē Ekonomisinin D¿nya Ekonomisine Eklenme 

S¿recinde Osmanlē Demiryollarēna Bir Bakēĸò, Ķzmir Kent K¿lt¿r¿ Dergisi, Sayē I, Ķzmir 2000, s. 145. 
870 Parvus Efendi, T¿rkiyeônin Mali Tutsaklēĵē, (haz. Muammer Sencer), (tarihsiz), s. 252. 
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5.11. Nagelmackersôin Aydēn Demiryolunu Alma Giriĸimi 

Nagelmackers, Kasaba Demiryoluônu Alaĸehirôden Afyonôa kadar uzatma 

hakkēnē elde ettikten sonra hen¿z inĸaata baĸlamadan bu defa Aydēn Demiryolunu alma 

giriĸiminde bulundu. Her iki ĸirketi birleĸtirerek b¿y¿k bir ĸirket haline getirmek 

istiyordu. Aydēn Demiryolu ķirketi yetkilileri ile yapēlan gºr¿ĸmelerden sonra 

H¿k¿mete teklif sundu
871
. Naggelmackersôin 17 ķubat 1895 tarihli teklifi ºzetle ĸu 

hususlarē i­eriyordu: 

H¿k¿met, Aydēn Demiryolu ķirketi tarafēndan iĸletilmekte olan mevcut hatlarēn 

kendi hesabēna satēn alēnmasē i­in ĸirket ile m¿zakere yapmaya izin verecekti. H©sēlatēn 

% 50ôsi iĸletme masrafēna mukabil kendisine ve diĵer % 50ôsi Hazineye ait olmak 

ĸartēyla ve 99 sene m¿ddetle b¿t¿n hatlarēn iĸletilmesi imtiyazē Nagelmackersôe 

verilecekti. 

Nagelmackers, Aydēn Demiryolu hatlarēnēn kendisine tesliminde H¿k¿mete bir 

ibra senedi verecekti. Buna mukabil H¿k¿met de kendisine ait olan % 50 hisse ile hattēn 

g¿zerg©hēnda bulunan sancaklarēn aĸarēnē teminat gºstererek tedav¿le ­ēkaracaĵē % 4 

faizli tahvilattan Nagelmackersôe 165.000 tahvilat verecekti. 

Afyonkarahisarôdan Konyaôya kadar inĸa edilmekte olan Anadolu Demiryolu 

hattē ile birleĸmek ¿zere Dinarôdan ¢ayôa kadar bir hat inĸa ve iĸletmesi i­in H¿k¿met 

tarafēndan Nagelmackersôe 99 sene m¿ddetle imtiyaz verilecekti. Bahsedilen hatlar i­in 

kilometre baĸēna gayris©fi h©sēlat itibariyle 15.000 Frank teminat verilecek ve bu 

teminata, hattēn gelirleri ile g¿zerg©hēnda bulunan sancaklar aĸarē karĸēlēk gºsterilecekti. 

Hatlarēn kendisine tesliminde Nagelmackers Hazineye % 5 faizli ve 300.000 

Osmanlē altēnē miktarē bir avans verecekti. Gerek imtiyaz ve gerek iĸtira suretiyle ihale 

edilecek olan hatlarē iĸletmek ve imtiyaz sahibi makamēna kaim olmak ¿zere 

Nagelmackers bir Osmanlē ĸirketi teĸkil edecekti. 

Nagelmackersôe gºre, bºyle bir teklif kabul edilirse, demiryollarēna yabancē 

devletlerin m¿dahalesi engellenmiĸ olacaktē. Alaĸehir-Uĸak arasē hattēn inĸaatēndan 

vazge­ilerek Alaĸehir m¿nasip bir noktadan Aydēn hattē ile birleĸtirilecekti. Ayrēca 

Aydēn hattē ile Kasaba hattē arasēndaki rekabet bitecek ve hem ĸirket hem de H¿k¿met 

                                                 
871 Servet-i F¿n¾n, nr. 226 (29 Haziran 1311), s. 5. 
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bundan kazan­ saĵlayacaktē
872
. Fakat bu giriĸim Nagelmackersôin istediĵi ĸekilde 

sonu­lanmadē. 

 

5.12. Soma-Bandērma Hattēnēn Yapēlmasē 

Bandērmaôdan
873

 baĸlayacak bir demiryolu ile ilgili daha ºnce ­eĸitli giriĸimler 

olmuĸtu. ¥rneĵin 1888 yēlē Ekim ayēnda Fransēz sermayedarlarēndan olan Ernest 

Lafvan, Bandērmaôdan Balēkesirôe kadar bir demiryolu hattē inĸa etmek i­in imtiyaz 

talep etmiĸti. Ancak, baĸta g¿zerg©hēn beĵenilmemesi gibi ­eĸitli sebeplerden dolayē bu 

giriĸime onay verilmemiĸti
874

.  

Baĸka bir teklif de Bellet de Lobel
875

 tarafēndan 1899 yēlē i­erisinde yapēlmēĸtē. 

Bellet, Bandērmaôdan veya Mihali­ Nehri yakēnlarēndan veya bu iki mevki arasēnda 

uygun bir yerden baĸlamak ve herhangi bir teminat talep etmeksizin Somaôya kadar dar 

bir demiryolu inĸa etmek i­in imtiyaz talep etti. Osmanlē Devletiônde inĸa edilen 

demiryollarēnēn b¿y¿k ­oĵunluĵu geniĸ hat olarak yapēldēĵēndan, bu hattēn da geniĸ 

yapēlmasē gerektiĵi gºr¿ĸ¿ Seraskerlik makamēndan bildirildi. Ancak buna raĵmen 

Ticaret ve Nafēa Nezareti, teklifin cazip olmasē ve Bandērma hattēnēn ticari gayelerle 

yapēlacak olmasēndan dolayē izin verilmesinde herhangi bir mahzur olmadēĵē 

d¿ĸ¿ncesiyle sēcak bakmēĸtē
876

. 

Bu konuda gºr¿ĸmeler devam ederken baĸka bir teklif daha geldi. Daha sonra 

Bandērma veya Bandērmaôya yakēn m¿nasip bir yerden baĸlayarak Manisa-Soma 

hattēyla birleĸtirilmek ¿zere bir demiryolu inĸasē i­in Bel­ikalē m¿hendis Edwar 

Zoligofer imtiyaz talep etti. Ancak Zoligofer iĸi biraz yavaĸtan alēyordu. Bu iĸ i­in 

gerekli olan ĸartname ve mukavele layihalarēnē zamanēnda teslim etmedi
877

.  

                                                 
872 BOA, Ķ.HUS. 35/1312-N-16. 
873 Bandērmaônēn coĵrafi konumundan dolayē buradan baĸlamak suretiyle bir demiryolu yapēlmasē gerekliliĵi zaman 

zaman dile getirilmiĸti. Mesela, Serasker Rēza Paĸa hatēratēnda Soma-Bandērma arasēnda yapēlack bir demiryolu 

hattēnēn gerek askeri gerkse iktisadi yºnden ­ok faydalarē olacaĵēnē ifade etmiĸti. Bkz. Serasker-i S©bēk Rēza Paĸa, 

Hatērat, cilt I, Ķstanbul 1324, s. 49-51; (Kitaptan haberdar eden K¿rĸad Karacagilôe teĸekk¿r ederim) 
874 BOA, Ķ.DH. 1156/90382; Sabah Gazetesiônde bu isim Lºkok olarak ge­mektedir. Gazete haberine gºre Lukok, 

imtiyazēn reddedilmesinden dolayē Nafēa Nezaretiône bir proteston©me gºndermiĸti. Bkz. Sabah, nr. 111 (25 

Rebiulahir 1307), s. 2. 
875 Bellet de Lobel isminin doĵru yazēlēĸē Ķzmir Fransēz K¿lt¿r Merkeziônden Bayan Agnes Meri­ôin gºnderdiĵi, 

Jacques Thobie tarafēndan bir toplantēda tebliĵ olarak sunulmuĸ ancak hen¿z basēlmamēĸ olan ñSmyrne Dans Sa 

Region: Le Chemin De Fer Smyrne-Cassaba Et Prolongementò isimli makaleden tespit edilmiĸtir. Bu vesile ile 

Bayan Agnes Meri­ôe teĸekk¿r ederim. 
876 BOA, YA.HUS. 401/74. 
877 BOA, YA.HUS. 401/74. 
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Hem Bellet de Lobel, hem de Zoligoferôin teklifleri ilgili kurullarda 

deĵerlendirildi. Bellet de Lobelôin ºnceki tekliflerine nisbeten Zoligoferôin teklifleri 

daha yararlē gºr¿lm¿ĸ ve nasēl yapacaĵē konusunda mali konularda da ayrēntēlē rapor 

ibraz etmesiyle ºne ­ēkmēĸtē. Ancak Zoligoferôin, ķ¾r©y-ē Devletôten talep edilen bazē 

hususlarē kabul etmemesiyle iĸ ertelenmiĸti. Daha sonra Bellet yeni tekliflerle s¿rece 

tekrar d©hil oldu. Ancak ķ¾r©y-ē Devlet tarafēndan istenen deĵiĸiklikleri 

yapamayacaĵēnē ifade etmesi ¿zerine 1900 yēlēndaki bu teĸebb¿s de ger­ekleĸmedi
878

. 

Fakat bu konu ile ilgili gºr¿ĸmeler kesilmedi. Daha sonraki dºnemlerde de 

mesele tekrar g¿ndeme geldi. 1905 ve 1906 yēllarēnda yapēlan deĵerlendirmelerden de 

sonu­ alēnamadē
879

.  

Bellet de Lobelôin son teklifi, 1909 yēlēnda oldu ve konu tekrar Meclis-i 

V¿kelaôda ele alēndē. Zikredilen hattēn teminatsēz inĸasēyla iĸletileceĵi ve bu konuda 

hazērlanan mukavele ve ĸartnameler uygun ve yerinde gºr¿lm¿ĸ ise de II. Meĸrutiyetôin 

ilanēnē m¿teakip devlet­e kararlaĸtērēlēp ilan ettirilen usul ve kaideye gºre daha uygun 

ĸartlarēn ortaya ­ēkacaĵē ¿mit edildiĵinden ĸimdilik Bellet de Lobelôe verilecek 

imtiyazēn durdurulmasē kararlaĸtērēldē. Ķstanbul ve Avrupa gazetelerine ilan verilerek 

Bandērma hattē i­in yeni baĸvurularēn saĵlanmasē ve bu yeni m¿racaatlar i­inden daha 

uygun olanlarla anlaĸma yapēlmasē fikri benimsendi. Bºylelikle son yapēlan gºr¿ĸmeler 

neticesinde Soma-Bandērma hattē imtiyazēnēn Bellet de Lobelôe verilmesinden 

vazge­ildi
880

. 

Bu defa 1910 yēlēnda Ķzmir Kasaba Demiryolu Temdidi Osmanlē ķirketi, Soma-

Bandērma arasēnda yapēlacak demiryolu hattēyla igilenmeye baĸladē
881
. Yapēlan 

gºr¿ĸmeler sonunda, Temmuz 1910ôda, Soma ile Bandērma arasēnda bir temdit hattēnēn 

inĸa ve iĸletilmesine dair 17 ķubat 1893 tarihli mukaveleye bazē ek h¿k¿mlerin ilave 

edilmesiyle, Meclis-i Ąyan ve Meclis-i Mebusanôda da kabul edilen ve H¿k¿met adēna 

Ticaret ve Nafēa Nazērē Hallacyan Efendi ile Ķzmir Kasaba Demiryolu Temdidi Osmanlē 

ķirketi adēna M. Sallandrouze de Lamornaix arasēnda yeni bir mukavele imzalandē. Bu 

                                                 
878 BOA, YA.RES. 110/55; Ayrēca bu konu ile ilgili bkz. ķD. 2691/18. 
879 BOA, Y.MTV. 279/126; Ķ.HUS.134/1323-ķ-64; MV.114/65. 
880 BOA, MV. 129/27. 
881 BOA, MV. 137/100. 
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mukavelenin iradesi de 17 Temmuz 1910 (4 Temmuz 1326) tarihinde Mehmed Reĸad 

imzasēyla ­ēktē
882

.  

Mukaveleye gºre, yani hattēn imtiyaz m¿ddeti, Kasaba hattēnēn diĵer ĸubelerinin 

imtiyaz m¿ddeti sonuna kadar olacaktē. ķirket, imtiyazē aldēktan sonra bir yēl i­inde 

hattēn kati keĸiflerini tamamlayarak harita ve layihalarēnē tanzim edip Ticaret ve Nafēa 

Nezaretiône takdim edecekti. Harita ve layēhalarēn tasdikinden sonra bir yēl i­inde 

inĸaata baĸlanmasē zorunlu idi. ķirket, layiha ve haritalarēn tasdiki tarihinden itibaren 

nihayet ¿­ sene zarfēnda demiryolu inĸaatēnē tamamlayacaktē. Bunlarēn yanēsēra, inĸaat 

sērasēnda, demiryolu yapēmēnda kullanēlmak ¿zere, yurtdēĸēndan getirilecek her t¿rl¿ 

ara­ ve gere­ten dolayē ĸirket g¿mr¿k vergisi ºdemeyecekti
883

. 

Yapēlan anlaĸmanēn 7. maddesine dayanarak H¿k¿met, ĸirkete her biri 22 

Osmanlē Lirasē kēymetinde 77.832 tahvil vermiĸ ve bunula ilgili istikraz mukavelesi 3 

Aralēk 1910ôda imzalanmēĸtē
884
. Ķstikraz mukavelesinin baĸlēca ĸartlarē ĸunlardē: 

Ķstikrazēn res¿lmali 1.712.304 liraydē
885
. Faiz % 4 olup, istikraz 82 yēlda imha 

edilecekti. Tahvillerin her biri 22 Lira veya 500 Frank kēymetinde olup 77.832 adetti. 

Tahviller T¿rk­e ve Fransēzca ibareli olacaktē. M¿rettebat her sene 1 Nisan ve 1 Ekim 

tarihlerinde tesviye edilecekti. M¿rettebatē H¿k¿met tediye edecekti. Fakat bunun i­in 

gereken parayē ĸirket, gayris©fi h©sēlatēndan H¿k¿mete verecekti. Bu h©sēlat yeterli 

olmazsa noksanē t¿t¿n emvalinden karĸēlanacaktē. M¿rettebatēn hamillere tevz´ô 

muamelesini ĸirket yapacak ve buna muk©bil % 0.25 (1/4 oranēnda)  komisyon 

alacaktē
886

.  

Gerekli hazērlēklarēn tamamlanmasēndan sonra baĸlayan inĸaat kēsa s¿rede 

bitirildi
887

. Soma-Balēkesir arasē 14 Mayēs 1912, Balēkesir-Susurluk arasē 16 Ekim 1912, 

Susurluk-Bandērma arasē da 11 Aralēk 1912ôde iĸletmeye a­ēldē
888

. 

                                                 
882 BOA, Ķ.MLU. 3/1328-B-1. 
883 Mukavele ile ilgili diĵer ayrēntēlar i­in bkz. BOA, Ķ.MLU. 3/1328-B-1. 
884 BOA, Ķ. MVL, 88/1328-Z-9; Ķ.MMS. 137/1329-S-38; S¿heyla ¦­ēĸēk, Bandērma ķehir Coĵrafyasē, Marmara 

¦niversitesi, Sosyal Bilimler Enstit¿s¿, Basēlmamēĸ Doktora Tezi, Ķstanbul 1998, s. 116. 
885 1.712.304 Lira 38.916.000 Franka tekab¿l ediyordu. 
886 D¿stur, II. Tetrip, cilt III, Matbaa-i Osman´, Dersaadet 1330, s. 9-13 ve 151-152; BOA, Ķ. MVL, 88/1328-Z-9; 

Ķ.MMS. 137/1329-S-38; Ayrēca bu konu ile ilgili bkz. Ķ. Hakkē Yeniay, Osmanlē Bor­larē Tarihi, Ankara 1936, s. 

102; B¿lent Varlēk, a.g.e., s. 33-34; Kirkor Kºm¿rciyan, T¿rkiye Ķmparatorluk Devri Dēĸ Bor­lar Tarih­esi, 

Ķstanbul 1948, s. 107. 
887 Arazi istimlakē bile yapēlmadan inĸaat ­alēĸmalarē baĸlanmēĸtē. Bir­ok yerde ºnce toprak tesviye ­alēĸmalarē 

tamamlanēyor sonra istiml©k muameleri yapēlēyordu. Ķstimlakla ilgili memurlar adeta inĸaatēn hēzēna yetiĸemiyordu.  

Bu durum ­eĸitli ĸik©yetlere de sebep olmuĸtu. ¥rnek i­in bkz. BOA, HD.ĶD.1/9. 
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5.13. Hatlarēn Ķĸletilmesi 

Kasaba Demiryolu hatlarē, Nagelmackersôin kurduĵu ĸirkete devredildikten 

sonra, iĸletme iĸi Ķzmir ve Kasaba Demiryoluyla Temdidi Osmanlē ķirketi ¿zerine ge­ti. 

Yeni ĸirket bir taraftan Alaĸehir-Afyon arasēndaki demiryolu hatlarēnē yaparken diĵer 

taraftan eski hatlarē da iĸletiyordu. Buna gºre hatlarēn yeni ĸirkete devrinden sonra 

ortaya ­ēkan iĸletme bilgileri ĸºyleydi: 

ķirketin 25 Mart 1893-24 Mart 1894 arasē bir yēllēk h©sēlatē toplam 18.069.793 

kuruĸ idi. Bunun 3.780.317 kuruĸu yolculardan, 14.289.476 kuruĸu eĸya naklinden elde 

edilmiĸti. Taĸēnan yolcu sayēsē 1.254.617 olup, 2.863.824 kantar da eĸya taĸēnmēĸtē. Her 

bir kilometreye d¿ĸen h©sēlat 67.174 kuruĸtu
889

. 

1 Ocak-31 Aralēk 1894 tarihleri arasē, hattēn bir yēllēk h©sēlatē toplam 15.069.087 

kuruĸtu. Her bir kilometreye 56.650 kuruĸ h©sēlat isabet ediyordu. Toplam h©sēlatēn 

3.814.347 kuruĸu yolculardan, 11.254.739 kuruĸu eĸyadan elde edildi. Bir sene i­inde 

1.466.008 adet yolcu taĸēnērken, 2.537.698 kantar eĸya nakledilmiĸti
890

. 

1895 yēlēnēn h©sēlatē, 3.638.348 kuruĸu yolculardan ve 10.313.127 kuruĸu da 

eĸya naklinden olmak ¿zere toplam 13.950.475 kuruĸ idi. Bu yēl i­erisinde 157.365 ton 

eĸya taĸēnērken, yolcu adedi de 1.536.032 olmuĸtu. Bºylece, kilometreye d¿ĸen h©sēlat 

da 52.445 kuruĸ oluyordu
891

. 

1897 senesi gayris©fi h©sēlatē toplam 3.976.760 kuruĸ olmuĸtu. Bunun 3.976.760 

kuruĸu yolculardan, 11.901.541 kuruĸu eĸya nakliyatēndan saĵlanmēĸtē. Bir yēl boyunca 

taĸēnan yolcu sayēsē 1.393.516 idi ve kilometre baĸēna 59.692 kuruĸ h©sēlat isabet 

ediyordu
892

. 

1898 yēlēnda gayris©fi h©sēlatē toplam 20.379.839 kuruĸa ulaĸtē. Bunun 5.208.580 

kuruĸu yolcu taĸēmacēlēĵēndan, 15.171.259 kuruĸu eĸya naklinden elde edildi. Buna gºre 

her bir kilometreye 38.078 kuruĸ gelir d¿ĸ¿yordu
893

. 

                                                                                                                                               
888Jacques Thobie, ñSmyrne Dans Sa Region: Le Chemin De Fer Smyrne-Cassaba Et Prolongementò 

(Yayēmlanmamēĸ makale) Ķzmir Fransēz K¿lt¿r Merkeziônden Bayan Agnes Meri­ tarafēndan 2009ôda 

gºnderilmiĸtir. 
889 Saln©me-i Vil©yet-i Aydēn, sene 1312, s.137. 
890 Saln©me-i Vil©yet-i Aydēn, sene 1313, s. 112. 
891 Saln©me-i Vil©yet-i Aydēn, sene 1314, s. 113-114. 
892 Saln©me-i Vil©yet-i Aydēn, sene 1316, s. 86-87. 
893 Saln©me-i Vil©yet-i Aydēn, sene 1317, s. 87. 
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Kasaba Demiryolu ķirketiônin 1895 ile 1907 yēllarē arasēnda elde ettiĵi gelirler, 

harcamalar, taĸēnan yolcu ve eĸya miktarlarē, H¿k¿metin garanti ettiĵi miktar ve 

personel giderleri gibi bilgiler aĸaĵēdaki tablolarda gºsterilmiĸtir. 

 

TABLO 5.1.  

1895-1907 Arasē Eski Hattēn Trafik Durumu
894

 (Ķzmir -Alaĸehir) 

Yēllar Km. Baĸēna Br¿t 

Gelir (Frank)  

Taĸēnan Yolcu 

Sayēsē 

Taĸēnan Eĸya 

(Ton) 

1895 11.942 1.536.033 157.365 

1896 12.251 1.471.601 158.707 

1897 13.592 1.394.391 184.534 

1898 13.858 1.465.135 169.476 

1899 13.775 1.513.144 175.617 

1900 13.728 1.648.490 189.091 

1901 15.465 1.629.677 224.958 

1902 15.756 1.625.785 226.616 

1903 16.810 1.742.947 238.224 

1904 17.571 1.794.376 241.126 

1905 16.311 1.788.925 229.460 

1906 15.938 1.837.196 210.745 

1907 14.815 1.813.341 198.908 

Toplam (ortalama) 14.755 21.261.041 2.447.462 

 

TABLO 5.2.  

1898-1907 Arasē Yeni Hattēn Trafik Durumu
895

 (Alaĸehir-Afyon) 

Yēllar 
Km. baĸēna Br¿t 

Gelir (Frank)  

Taĸēnan Yolcu 

Sayēsē 

Taĸēnan Eĸya 

(Ton) 

1898 3.163 36.422 38.649 

1899 2.762 41.487 32.966 

1900 3.564 33.801 56.057 

1901 4.780 44.664 78.186 

1902 4.865 52.671 80.056 

1903 4.627 67.993 69.267 

1904 4.668 55.487 78.837 

1905 5.193 73.828 77.544 

1906 5.639 107.602 72.704 

1907 5.064 93.318 69.997 

Toplam (ortalama) 4.432 607.273 654.263 

 

                                                 
894 E. Pech, Manuel des Societes Anonymes Fonctionnant en Turquie, Ķstanbul 1908, s. 75. 
895 E. Pech, a.g.e., s. 75. 
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TABLO 5.3.  

1895-1907 Arasē Devletin ¥dediĵi Kilometre Garantisi
896

  

(Osmanlē Lirasē olarak) 

Yēllar Eski Hat 

(Ķzmir-Alaĸehir) 

Yeni Hat 

(Alaĸehir-Afyon) 

Toplam 

1895 31.763 -- 31.763 

1896 29.810 -- 29.810 

1897 21.678 36.563 58.241 

1898 20.098 173.821 193.919 

1899 20.727 178.106 198.833 

1900 21.091 169.238 190.329 

1901 10.898 155.804 166.702 

1902 9.136 154.892 164.028 

1903 2.454 157.541 159.995 

1904 -- 155.111 155.111 

1905 5.455 151.296 156.751 

1906 7.616 146.364 153.980 

1907 14.205 152.711 166.916 

Toplam 194.931 1.631.447 1.826.378 

 

TABLO 5.4.  

1894-1907 Arasē Eski Ve Yeni Hatlarēn Gelir-Gider Hesaplarē
897

 (Frank) 

Yēllar 

Br¿t Gelirler Giderler  

Net Gelir 

H¿k¿metin 

Garanti 

Ettiĵi 

Miktar  

Net Gelir 

+ Garanti 

Edilen 

Miktar  
Toplam 

Km. 

baĸēna 
Toplam 

Km. 

baĸēna 

1894 1.627.372 14.151 682.306 5.933 945.066 183.981 1.129.047 

1895 3.170.563 11.942 1.274.942 4.802 1.895.621 721.893 2.617.514 

1896 3.252.673 12.251 1.241.299 4.675 2.011.374 675.379 2.686.753 

1897 3.770.296 11.894 1.410.615 4.450 2.359.681 1.324.718 3.684.399 

1898 4.474.212 8.657 2.084.486 4.033 2.389.726 4.408.409 6.798.135 

1899 4.351.484 8.420 1.889.831 3.657 2.461.653 4.555.952 7.017.605 

1900 4.540.305 8.785 1.873.530 3.625 2.666.775 4.325.672 6.992.447 

1901 5.308.510 10.272 1.920.875 3.717 3.387.635 3.788.685 7.176.320 

1902 5.405.397 10.459 1.887.367 3.652 3.518.030 3.727.911 7.245.941 

1903 5.632.932 10.895 1.830.614 3.541 3.802.318 3.636.257 7.438.575 

1904 5.845.844 11.307 1.864.556 3.606 3.981.288 3.525.262 7.506.550 

1905 5.642.129 10.913 1.869.119 3.615 3.773.010 3.562.523 7.335.533 

1906 5.654.925 10.938 1.783.193 3.449 3.871.732 3.499.538 7.371.270 

1907 5.212.229 10.082 1.761.450 3.407 3.450.779 3.793.541 7.244.320 

Toplam 63.888.871 
(ort)  

10.783 
23.374.183 

(ort)  

4.011 
40.514.688 41.729.721 82.244.409 

 

                                                 
896 E. Pech, a.g.e., s. 76. 
897 E. Pech, a.g.e., s. 76. 
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TABLO 5.5.  

1894-1907 Arasē Net K©r ve Daĵēlēmē
898

  

(Frank olarak) 

Yēllar 
Net 

Gelir  
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(d
e
v
re

d
ile

n
 b

a
k
iy

e
) 

1894 1.129.047 73.972 1.203.019 999.945 203.074 -- -- 203.074 -- 

1895 2.617.514 -- 2.617.514 2.447.068 170.446 -- -- 170.446 -- 

1896 2.686.753 -- 2.686.753 2.403.005 283.748 -- -- 283.748 -- 

1897 3.684.399 -- 3.684.399 3.246.102 438.297 320.000 2 92.410 25.887 

1898 6.798.135 25.887 6.824.022 6.117.377 706.645 640.000 4 34.038 32.607 

1899 7.017.605 32.608 7.050.213 6.342.583 707.630 640.000 4 33.758 33.872 

1900 6.992.447 33.872 7.026.319 6.217.057 809.262 720.000 4 İ  53.118 36.144 

1901 7.176.320 36.144 7.212.464 6.400.337 812.127 720.000 4 İ 53.118 39.009 

1902 7.245.941 39.009 7.284.950 6.460.270 824.680 720.000 4 İ 54.118 50.562 

1903 7.438.575 50.563 7.489.138 6.667.061 822.077 720.000 4 İ 54.118 47.959 

1904 7.506.550 47.959 7.554.509 6.631.918 922.591 800.000 5 72.235 50.356 

1905 7.335.533 50.356 7.385.889 6.473.939 911.950 800.000 5 72.235 39.715 

1906 7.371.270 39.715 7.410.985 6.498.000 912.985 800.000 5 72.235 40.750 

1907 7.244.320 40.750 7.285.070 6.361.429 923.641 800.000 5 72.235 50.406 

Topl. 82.244.409 470.835 82.715.244 73.266.091 9.449.153 7.680.000 -- 1.320.886 447.267 

 

 

                                                 
898 E. Pech, a.g.e., s. 77. 
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5.13.1. ¦cret Tarifelerinde Ķndirim 

Aydēn Demiryolu ĸirketi ilke olan rekabetten dolayē Kasaba hattē bilet 

¿cretlerinde indirime gitmiĸti. 25 Mart 1893 ile 24 Mart 1894 tarihleri arasēnda ge­erli 

olan yeni yolcu fiyat tarifesi ĸºyleydi
899

. 

TABLO 5.6. 

Yolcu Fiyat Tarifesi (Kuruĸ) 

Durak Ķsmi Birinci Mevki  Ķkinci Mevki ¦­¿nc¿ Mevki 

Ķzmirôden ¢iĵli 7 (1/2) 5 4 

Ķzmirôden Ulucak 10 8 6 

Ķzmirôden Menemen 14 11 8 

Ķzmirôden Emiralem 17 (1/2) 13 10 

Ķzmirôden Hamidiye 29 23 17 

Ķzmirôden Horozkºy 34 27 20 

Ķzmirôden Manisa 34 27 20 

Ķzmirôden ¢obanisa 34 27 20 

Ķzmirôden Kasaba 34 27 20 

Ķzmirôden Urganlē 43 34 25 

Ķzmirôden Ahmedli 48 38 28 

Ķzmirôden Sart 55 İ 43 32 

Ķzmirôden Salihli 60 İ 47 35 

Ķzmirôden Munvak 68 54 40 

Ķzmirôden Derekºy 75 İ 59 44 

Ķzmirôden Alka 80 İ 63 47 

Ķzmirôden Alaĸehir 85 İ 67 50 

Ķzmirôden Karaaĵa­ 39 31 23 

Ķzmirôden Saruhanlē 43 34 25 

Ķzmirôden Mihailli 46 İ 36 27 

Ķzmirôden Kayēĸlar 51 İ 40 30 

Ķzmirôden Kapaklē İ 53 İ 42 İ 31 

Ķzmirôden Akhisar 58 46 34 

Ķzmirôden Selmanlē 63 50 37 

Ķzmirôden Harta İ 68 İ 54 İ 40 

Ķzmirôden Kērkaĵa­ 75 İ 59 44 

Ķzmirôden Boĵazkahve 78 62 46 

Ķzmirôden Soma 82 65 48 

NOT: Gidiĸ-geliĸ bilet fiyatlarēna % 25 indirim uygulanēr. 

                                                 
899 Saln©me-i Vil©yet-i Aydēn, sene 1312, s.137-138. 
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1898 yēlēnda yolcu tarifesinde tekrar indirim yapēlmēĸtēr. Yeni tarifeye gºre 

yolcu ¿cretleri ĸºyleydi
900

. 

 

TABLO 5.7.  

1898 Yēlē Yolcu Tarifesi (Kuruĸ) 

Durak Ķsmi 
Birinci 

Mevki  

Ķkinci  

Mevki  

¦­¿nc¿  

Mevki  

Ķzmirôden ¢iĵli 6.50 5.25 3.75 

Ķzmirôden Ulucak 9.50 7.50 5.75 

Ķzmirôden Menemen 13.00 10.25 7.50 

Ķzmirôden Emir©lem 15.75 12.50 9.50 

Ķzmirôden Hamidiye 27.00 21.50 15.75 

Ķzmirôden Horozkºy 31.50 25.00 18.75 

Ķzmirôden Manisa 31.50 25.00 18.75 

Ķzmirôden ¢obanisa 31.50 25.00 18.75 

Ķzmirôden Kasaba 31.50 25.00 18.75 

Ķzmirôden Urganlē 40.00 31.50 23.25 

Ķzmirôden Ahmedli 44.50 35.25 26.00 

Ķzmirôden Sart 51.00 40.50 29.75 

Ķzmirôden Salihli 55.75 44.00 32.50 

Ķzmirôden Munvak 63.00 50.00 37.25 

Ķzmirôden Derekºy 69.50 55.25 40.75 

Ķzmirôden Alkan 74.25 59.00 43.75 

Ķzmirôden Alaĸehir 78.75 62.50 46.50 

Ķzmirôden Karaaĵa­ 36.25 28.75 21.50 

Ķzmirôden Saruhanlē 40.00 31.50 32.25 

Ķzmirôden Mihailli 42.75 34.00 25.00 

Ķzmirôden Kayēĸlar 47.75 37.50 28.00 

Ķzmirôden Kapaklē 49.75 40.50 29.25 

Ķzmirôden Akhisar 53.75 42.75 31.50 

Ķzmirôden S¿leymanlē 58.50 46.50 34.50 

Ķzmirôden Harta 63.50 50.50 37.50 

Ķzmirôden Kērkaĵa­ 69.50 55.25 40.75 

Ķzmirôden Boĵazkahve 72.25 57.00 42.75 

Ķzmirôden Soma 76.00 60.25 44.50 

 

                                                 
900 Saln©me-i Vil©yet-i Aydēn, sene 1316, s. 86-88. 
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5.13.2. ¥zel ¦cret Tarifeleri Uygulamalarē 

Bazē ºzel g¿n ve aylarda hususi tarifeler de uygulanmēĸtē. Mesela, ¿­ aylar 

m¿nasebetiyle talebelerden ¿cret alēnmamēĸtē
901
. Talebe bilet ¿cretleri -yarēm bilet fiyatē 

¿zerinden- H¿k¿met emriyle Aydēn Vilayeti tarafēndan karĸēlanarak ĸirkete 

ºdenmiĸti
902

. Yine hac mevsimlerinde Mekke-i M¿kerreme ve Kud¿sôe gidenler i­in de 

ºzel indirimler yapēlmēĸtē
903
. Bunlarēn yanēnda bazē kampanyalar da ger­ekleĸtirildi. 

¥rneĵin, kaplēca mevsimlerinde, Alaĸehir-Salihli arasēndaki Sart civarēnda bulunan 

ēlēcalara gidecek ve en azēndan beĸ g¿n kalacaklardan, gidiĸ-geliĸ fiyatēnēn yarēsē 

alēnmēĸtē
904

. Yine Kurban Bayramēônda hususi tarife uygulanmēĸ ve ek seferler 

d¿zenlenmiĸti
905

.  

 

5.14. Kasaba Demiryolunun Bºlgeye Etkileri 

Batē Anadolu Bºlgesi, Osmanlē Ķmparatorluĵuônun tarēm ¿r¿nleri ve yer altē 

kaynaklarē bakēmēndan zengin bºlgelerinden biridir. Ķ­ ve dēĸ ticaretin eski tarihlerden 

beri daha canlē olmasē nedeniyle, ulaĸēm sistemindeki geliĸmeler diĵer bºlgelere gºre 

daha erken ortaya ­ēkmēĸtē. Bºlgede B¿y¿k Menderes ve Gediz olmak ¿zere iki ºnemli 

vadi vardē. ¦lkenin doĵu-batē arasēndaki ulaĸēmē bu vadiler boyunca saĵlanēyordu. 

Buralarē aynē zamanda eskiden beri kullanēlan ticaret yollarē idi. Bu yollar ¿zerinde 

devam edegelen uzun mesafe ticaretinin yanē sēra bºlgenin kendi i­ ihtiyacēna cevap 

verecek bir kēsa mesafe ticareti de, hem bu yollar hem de bu yollarē birbirine baĵlayan 

tali yollar ¿zerinden yapēlmaktaydē. Yollarēn tekerlekli taĸētlar i­in ­ok elveriĸli 

olmamasē nedeniyle uzun mesafe ticaretinde develer, kēsa mesafe ticaretinde de katēr ve 

eĸekler kullanēlmaktaydē
906

.  

                                                 
901 BOA, T. DMĶ, 954/84; BEO, 541/40527; 548/41784; 722/54113. 
902 ñ¦­ aylar m¿nasebetiyle Ķzmir ve Kasaba demiryollarēyla meccanen nakl ve aĵram olunacak talebe-i ul¾mun 

h¿k¿met tarafēndan tesviyesi kararlaĸtērēlmēĸ olan nēsf azimet nakliye ¿cretleri hakkēnda vukubulan iĸôar©t devletleri 

¿zerine bil-muhabere Maliye Nezaretinden alēnan tezkire-i cev©biyede mezkur ¿cretlerin tahsis©t-ē ilmiyeye 

mahs¾ben emv©l-i vilayetten tesviyesi zēmnēnda Aydēn Vilayeti Defterdarlēĵēôna telgrafla tebligat-ē l©zēme icra 

olunduĵu gºsterilmiĸ olmaĵla éò, BOA, T. DMĶ, 956/62; BEO, 737/55235; 744/55742. 
903 BOA, T. DMĶ, 977/82; Ayrēca Kasaba demiryolu ile seyahat edecek hacēlarēn hususi eĸyalarēndan ¿cret 

alēnmayacaĵē belirtilmiĸti. Bkz. BOA, DH. MKT., 2115/38. 
904 Ķzmir Gazetesi, (16 Muharrem 1316), s. 3. 
905 Kasaba Demiryolu ķirketiônden verilen ilana gºre, Kurban bayramēna mahsus olmak ¿zere, hususi katar 

sabahleyin Ķzmirôden 07.40ôda hareket edecektir. Trenlerin geliĸ-gidiĸ saatleri ile bilet fiyatlarē hakkēnda bilgi i­in 

duraklara asēlan hususi ilanlara bakēlmasē istenmektedir. Ayrēca ilanda bilet fiyatlarē da belirtilmiĸtir. Bkz. Ahenk 

Gazetesi, nr. 229 (27 Nisan 1313). 
906 Vildan Okyay, a.g.m., s. 650-651. 
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XVII. y¿zyēla kadar Batē Anadoluôda dēĸ ticaret ­ok ºnemli boyutlarda deĵildi. 

Bºlge daha ­ok kendi i­inde b¿t¿nleĸmiĸti. Urla, Efes, Milet gibi yerler bºlgenin ºne 

­ēkan yerleĸim yerleriydi. Ķzmir ­ok fazla geliĸmemiĸti. Sakēz Adasēônēn Osmanlēlar 

tarafēndan fethedilmesiyle Akdeniz daha g¿venli bir konuma geldi. Gerek Kanuni 

Sultan S¿leyman ve gerek III. Murad dºnemlerinde Avrupaôdaki ­eĸitli devletlerle 

yapēlan ticari anlaĸmalar sonucunda Ķzmir ºnem kazanmaya baĸladē ve XVII . y¿zyēldan 

itibaren yabancē devlet konsolosluklarēnēn da a­ēlmaya baĸlamasēyla Ķzmirôin ticari 

hayatē deĵiĸmeye baĸladē
907

. 

Ķzmirôin y¿kseliĸini baĸlatan ilk hareket, XVI. y¿zyēlēn sonunda Halepôin, 

Avrupa ile Asya arasēndaki ticaretteki ºnemini yitirmeye baĸlamasēyla olmuĸtu. 

Yaklaĸēk aynē dºnemde, ilkin Erzurum ve Bursaôdan ge­ip Balkanlara doĵru devam 

eden ve Venedikôe kadar uzanan yol kullanēlmaya baĸladē. Ardēndan, bu yolun batē 

kesimi g¿neye doĵru, yani Bursaôdan Ķzmirôe doĵru kaymaya baĸladē. Bºylelikle Halep 

ve Bursaônēn ºnem kaybetmeye baĸlamasēyla Ķzmir, Avrupaônēn Asya ile yaptēĵē 

ticarette ºnemli bir transit noktasēna dºn¿ĸt¿
908

. 

Ķzmirôin dēĸ ticarette yaĸadēĵē bu dºn¿ĸ¿m¿n yanēnda i­ ticareti de olduk­a iĸlek 

bir konuma gelmiĸti. Ķstanbulôun gereksinimi olan meyve, sebze, kuru yemiĸ b¿y¿k 

ºl­¿de Ķzmir Limanēôndan y¿kleniyordu. Bu ¿r¿nler i­inde ¿z¿m, badem, incir ilk 

sērada yer almaktaydē. Ķzmirôden Ķstanbulôa sevk edilen ¿r¿nlerin b¿y¿k bºl¿m¿ 

Sarayôēn t¿ketimine ayrēlēyordu. XIX. Y¿zyēlda Ķngiltereônin geliĸmesi, Amerika 

Birleĸik Devletleriônin hammadde ihtiyacē ve End¿stri Devrimiônin ortaya ­ēkardēĵē 

hammadde ihtiya­larēnē karĸēlamak ¿zere Ķzmir Limanē b¿y¿k bir y¿k ¿stlenmiĸti. Zaten 

Ķzmirôin Anadoluônun en ºnemli ihra­ limanē olmasē dolayēsēyla rēhtēma kavuĸmasē da 

diĵer limanlara nazaran erken olmuĸtu. Bunda ĸ¿phesiz 1866ôda tamamlanan Ķzmir-

Aydēn ve Ķzmir-Kasaba demiryollarēnēn da rol¿ vardē
909

.  

Sanayi devrimini yaĸayan Avrupaôda XIX. y¿zyēlēn ilk ­eyreĵinde, demiryollarē 

gibi insanlēĵēn kaderini deĵiĸtiren buluĸlar ortaya ­ēktē. Y¿zyēlēn ortalarēndan itibaren 

Osmanlē Devletiônde de demiryollarē yapēlmaya baĸlandē. Osmanlēônēn Asya topraklarē 

¿zerinde yapēlan ilk iki demiryolu i­in Batē Anadolu se­ilmiĸti. Ķlk imtiyaz Ķzmir-Aydēn, 

ikinci imtiyaz da Ķzmir-Kasaba demiryolu i­in verilmiĸti. Her iki demiryolunun ­ēkēĸ 

                                                 
907 Vildan Okyay, a.g.m., s. 650-651. 
908 Filiz ¢olak, II. Meĸrutiyet`ten Cumhuriyete Batē Anadolu`da ¦retim ve Dēĸ Ticaret (1908-1923), Dokuz Eyl¿l 

¦niversitesi, Atat¿rk Ķlkeleri ve Ķnkēl©p Tarihi Enstit¿s¿, Basēlmamēĸ Doktora Tezi, Ķzmir 2005, s. 32-33. 
909 Filiz ¢olak, a.g.t., s. 34-36. 
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noktasē da Ķzmirôdi. 1863 yēlēnda imtiyazē verilen Kasaba hattē, 1866 yēlēnda 

tamamlanarak hizmete a­ēldē. Daha sonra peyderpey uzatēlarak 1897 yēlēnda Afyonôa 

kadar ulaĸtē. Diĵer demiryollarēnda olduĵu gibi Kasaba Demiryoluônun da bºlgeye ­ok 

ºnemli etkileri oldu. 

XIX. y¿zyēlda Osmanlē Ķmparatorluĵuônda yaĸanan kºkl¿ deĵiĸiklikler ve Batē 

ile b¿t¿nleĸme giriĸimleri sonucu ¿retim ve ticaret desteklenmiĸ, uluslar arasē ticarete 

katēlēm saĵlanmaya baĸlamēĸtē. Bu s¿re­le birlikte, Osmanlēlarēn ticaret iliĸkileri Yakēn 

Doĵu ve Asyaôdan Batē Avrupa ve Birleĸik Devletlere kaydē. Batē Anadoluônun fiziki 

coĵrafyasēnēn da etkisiyle, 100 bine yaklaĸan n¿fusuyla bºlgedeki hinterlandēn 

toplanma merkezindeki Ķzmir, bu s¿re­te ºn plana ­ēktē. Bu y¿zyēlda Ķzmir, Doĵu 

Akdeniz ticaretinin odaklandēĵē yeni ve ºnemli bir ithalat-ihracat merkezine dºn¿ĸt¿. 

Bunun sonucunda i­ bºlgelerden Batē Anadolu kēyē kentlerine ve Ķzmirôe n¿fus 

kaymalarēyla birlikte, ticaret i­in buralara gelen yabancē sayēsēnda b¿y¿k artēĸ oldu
910

.  

Yabancē t¿ccarlar, aracēlarla birlikte ­alēĸmalarēnēn yanē sēra, Batē Anadolu 

ticaretine doĵrudan girmeye ­alēĸtēlar. G¿mr¿k indirimleri, H¿k¿metin denetimi 

azaltmasē ve H¿k¿metin dēĸēndaki korumacēlēk ile yargē alanēnēn geliĸmesi ve bºlgenin 

demografik yapēsē Batē Anadoluôyu yabancē ticaret ­ēkarlarē a­ēsēndan d¿nyanēn en 

­ekici ve en umut veren bºlgelerinden biri haline getirdi. 1847 ile 1880ôler arasēnda, 

Ķzmirôdeki yabancēlarēn sayēsē 15.000ôden 50.000ôin ¿zerine ­ēktē. Kentin toplam n¿fusa 

oranlarē ise % 15ôten % 25ôe ­ēktē. Avrupalēlar beraberlerinde sermaye, uzmanlēk, 

¿retim ara­larē ve yatērēm planlarē da getirdiler. Bºylelikle Ķzmir ve hinterlandē XIX. 

y¿zyēl boyunca d¿nyanēn en se­kin k¿lt¿rel ve ticari merkezlerinden biri haline geldi. 

XIX. y¿zyēlēn sonlarēnda (1889) b¿t¿n Batē Anadoluôdaki 55.000 civarēndaki 

yabancēnēn 50.000ôi Ķzmirôin i­inde ya da hemen yakēn ­evresinde yaĸēyordu. Ķ­ 

bºlgelerdeyse yabancēlar, ekonomik faaliyetin ºnceden varolan kanallarēnē ve bunlarē 

denetleyenleri yani yerel aracēlarē kabullenmek zorunda kalmēĸlardē. Ticaret artēk b¿y¿k 

ºl­¿de i­ kesimlerden kaynaklanēyor olsa da, kēyē kesimi ve ºzellikle Ķzmir, bu 

etkinliĵin odaĵēnda ve merkezi olmayē s¿rd¿rd¿. ¢oĵunlukla mal sēnēflandērmak, 

tartēlmak, paketlenmek ve sigorta edilmek ¿zere kēyēya naklediliyordu
911

.  

1842 yēlēnda Ķngiltereôye yaklaĸēk 60.000 ton meĸe palamudu, 15.000 ton kuru 

¿z¿m, 7.500 ton afyon ve sadece 955 ton pamuk ihra­ edilirken 1876ôda bu rakamlar 

                                                 
910 Ersal Yavi, Manisa, Ķzmir 1995, s. 39. 
911 Filiz ¢olak, a.g.t., s. 33. 
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¿r¿n sērasēyla 601.000, 362.000, 222.000 ve 125.000 ton gibi olduk­a y¿ksek rakamlara 

ulaĸtē. Bu s¿re i­inde Osmanlē ticaret hacmi dºrt kat arttē. Bunun b¿y¿k bir bºl¿m¿ 

Ķzmir Limanēôndan ger­ekleĸtirilmekteydi
912

.  

Demiryollarēnēn Batē Anadoluôya giriĸinden sonra ticaret hacminde ­ok belirgin 

bir artēĸ oldu. Bu artēĸ, aĸaĵēdaki tabloda a­ēk bir ĸekilde gºr¿lmektedir.  

 

TABLO 5.8.  

1839-1900 Yēllarē Arasēnda Ķzmir Limanēôndaki Ticaret Hacmi 

(1000 Sterlin). 

Yēl Ķhracat Ķthalat  Yēl Ķhracat Ķthalat 

1839 1.434.240 681.160 1870 -- -- 

1840 -- -- 1871 4.024.400 -- 

1841 1.242.880 722.280 1872 4.866.840 3.473.840 

1842 1.323.400 734.000 1873 4.158.860 4.668.400 

1843 1.298.280 1.103.600 1874 3.939.560 4.495.300 

1844 -- -- 1875 3.896.063 3.483.404 

1845 -- -- 1876 4.629.590 2.859.934 

1846 800.000 500.000 1877 4.687.491 3.082.400 

1847 -- -- 1878 3.542.944 4.139.907 

1848 -- -- 1879 4.406.699 4.755.609 

1849 -- -- 1880 3.852.479 3.980.411 

1850 1.449.080 1.241.240 1881 3.803.639 4.656.134 

1851 1.467.280 1.138.920 1882 3.841.862 3.215.921 

1852 1.458.000 1.114.000 1883 4.710.756 3.238.064 

1853 -- -- 1884 4.820.383 2.928.591 

1854 1.120.000 1.200.000 1885 4.315.340 2.692.947 

1855 2.520.000 2.280.000 1886 4.331.536 2.706.736 

1856 2.888.000 2.874.000 1887 4.099.310 -- 

1857 2.517.000 2.447.480 1888 3.867.083 2.710.445 

1858 2.230.920 2.367.280 1889 4.535.975 3.236.139 

                                                 
912 Ersal Yavi, a.g.e., s. 39. 
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1859 2.124.680 2.227.600 1890 3.708.149 3.030.559 

1860 1.846.360 2.386.520 1891 3.927.182 2.985.851 

1861 -- -- 1892 3.647.512 3.010.472 

1862 4.518.680 2.726.320 1893 3.282.761 -- 

1863 4.955.240 3.738.520 1894 4.323.839 3.158.263 

1864 3.842.286 2.538.200 1895 4.334.097 2.880.727 

1865 5.130.760 1.869.826 1896 3.334.000 2.220.000 

1866 4.156.480 2.210.988 1897 3.100.000 2.250.000 

1867 4.011.850 2.129.774 1898 3.294.529 2.678.000 

1868 -- -- 1899 3.782.781 2.563.000 

1869 -- -- 1900 4.157.405 2.538.000 

 

Tabloda gºr¿ld¿ĵ¿ ¿zere, 1840ôlē yēllarda ortalama bir d¿zeyde olan ticaret 

hacmi, 1860ôlē yēllara gelindiĵinde ºnemli bir artēĸ gºstermiĸtir. Bu tarihten sonra bazē 

dalgalanmalar olmuĸtur. Ancak rakamlar hi­bir zaman 1840ôlē yēllardaki seviyeye 

d¿ĸmemiĸtir. XIX. Y¿zyēlēn geri kalan dºneminde de Ķzmir, Osmanlē Devletiônde en 

fazla ihracat yapēlan ve Ķstanbulôdan sonra en fazla ithalat yapēlan liman olma ºzelliĵini 

korumuĸtur
913

.  

1890 yēlēnda Ķzmir-Kasaba Demiryoluônda taĸēnan y¿k 134.826 tondu. Bunun 

46.423 tonu zahire, 26.432 tonu palamut, 6.775 tonu ¿z¿m, 4.633 tonu ­eĸitli bitkisel 

tohum, 4.131 tonu pamuk ve 31.867 tonu ­eĸitli eĸya idi
914
. Ķzmir-Kasaba hattē ile 

1895ôte 115.000 ton mal ve 1,5 milyon yolcu taĸēnērken, 1913ôte 430.000 ton mal ve 3 

milyon yolcu taĸēnmēĸtē
915
. Demiryollarēnēn bºlge ekonomisine getirdiĵi hareket ve 

canlēlēk, devletin vergi gelirlerinin y¿kselmesinde de rol oynadē
916

. 

Yine bu dºnemde Ķzmirôden sonra Batē Anadoluôda n¿fusu 10 binin ¿zerinde 

olan beĸ yerleĸim yeri vardē. Bunlar Aydēn, Manisa, Muĵla, Akhisar ve Isparta idi. 

Ķzmir sahip olduĵu konum itibariyle bu ĸehirlerden farklē durumda olup bºlgenin 

hinterlant merkezi idi. Bu ĸehirlerin ºzellikleri birbirine benziyordu. Ulaĸēm imk©nlarē 

                                                 
913 Tablodaki veriler ve deĵerlendirme i­in bkz. Leyla ķen, ñMerkez-¢evre Ķliĸkilerinin ¥nemli Bir Dinamiĵi Olarak 

Osmanlē Ķmparatorluĵuônda Ulaĸtērma Sistemleriò, Kebike­, sayē 11, Ankara 2001, s. 110-111. 
914 Abdullah Martal, a.g.e., s. 80-81. 
915 Muhteĸem Kaynak, a.g.e., s. 146. 
916 Abdullah Martal, a.g.e., s. 80-81. 
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yerinde idi ve ana kervan yollarēnēn kesiĸme noktalarēnda bulunuyorlardē. Ayrēca 

buralarē zengin tarēm alanlarēna sahip ºnemli yerleĸim merkezleri idi. Bu hususlarēn 

haricinde 5.000-10.000 arasē n¿fusa sahip on iki
917

 ve n¿fusu 2.000 ile 5.000 arasēnda 

bulunan kērk yerleĸim birimi vardē. N¿fusu 5-10 bin arasēnda olan yerlerin ­oĵu kaza, 

bir kēsmē sancak merkeziydi. Ayrēca tarēma elveriĸli arazilere sahiptiler ve ºnemli yollar 

¿zerinde bulunuyorlardē. N¿fusu 2 ile 5 bin arasēnda olanlar da daha ­ok ºnemli kervan 

konaklamalarēnēn olduĵu yerlerdi. Bunlarēn altēnda da, yani n¿fusu 2 binden az olan kºy 

veya mezra durumunda olan yerleĸim yerleri de bulunmaktaydē. 

Demiryollarēnēn yapēlmasēyla bu yerleĸim yerlerinin kademelenmesinde ºnemli 

deĵiĸiklikler oldu. Dikkati ­eken en ºnemli husus, n¿fusu 10.000ôi ge­en merkezlerin 

sayēsēndaki artēĸtē. 1844 yēlēnda Ķzmirôle birlikte sayēsē 6 olan bu merkezler, 1914 yēlēna 

gelindiĵinde 26ôya ­ēkmēĸtē. Kasaba Demiryoluônun etkisiyle n¿fusu artan yerleĸim 

yerleri ĸunlardē: 

1844 yēlēnda n¿fusu 5 bin ile 10 bin arasēnda olan Alaĸehir, Kula, Uĸak ve 

Afyon, 2 ile 5 bin arasēnda olan Menemen, Kasaba (Turgutlu) ile Gºrdes ve n¿fusu 2 

binden az olan Salihli ile Eĸme idi
918

. 1896ôda Alaĸehir 9.424, Turgutlu da 13.557 

n¿fusa ulaĸmēĸtē
919

. 1914 yēlēna gelindiĵinde diĵerlerinin de n¿fusu 10 binin ¿zerine 

                                                 
917 N¿fusu 5-10 bin arasēnda olan yerler Tire, Alaĸehir, Uĸak, Afyon, Eĵridir, Burdur, Davas, Milas, Urla ve 

Karayukpazar idi. 
918 Vildan Okyay, a.g.m., s.653-680. 
919 BOA, Y.EE.KP. 86-7/604; 1896ôda Alaĸehir ve Turgutluônun yanēnda diĵer yerlerin n¿fuslarēda aĸaĵēdaki tabloda 

gºsterildiĵi ĸekildeydi: Kaynak: BOA, Y.EE.KP. 86-7/604. 

Yerleĸim Birimi Gayrim¿slim M¿sl¿man  

K E K E Toplam 

Manisa kasabasē 5.002 4.760 12.879 12.489 35.130 

Kērkaĵa­ kasabasē  1.569 1.527 4.345 4.296 11.737 

Salihli kasabasē  189 361 678 788 2.016 

Soma kasabasē  681 688 1.587 1.381 4.337 

Alaĸehir kasabasē  1.416 1.345 3.156 3.507 9.424 

Akhisar kasabasē  2.523 2.387 2.746 2.848 10.504 

Gºrdes kasabasē 300 295 1.680 1.710 3.985 

Eĸme kasabasē -- -- 330 401 731 

Kula kasabasē 1.258 1.224 4.026 4.075 10.583 

Demirci kasabasē 15 28 3.613 3.462 7.118 

Kasaba kasabasē 1.753 1.802 4.964 5.038 13.557 

Yek¿n 14.706 14.417 40.004 39.995 99.698 
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­ēkmēĸtē. Bunlarēn hepsi demiryolu ile doĵrudan baĵlantēlē yerlerdi. Dolayēsēyla n¿fus 

kademelenmesi ile ilgili deĵiĸikliklerde en ºnemli rol¿ demiryollarē ¿stlenmiĸti
920

. 

Tarih boyunca ºnemli g¿zerg©hlarēn kavĸak noktasēnda bulunmasē sebebiyle 

bir­ok yerleĸime sahne olan Turgutlu,
921

 Ķzmirôe gerek demiryolu, gerekse kestirme bir 

kara yolu baĵlantēsēnēn kurulmasēyla ºnemli bir ticaret merkezi haline geldi. 1882 

yēlēnda Turgutluôda 27 deĵirmen, 4 ­ēr­ēr fabrikasē, bir ¿z¿m paketleme ve bir de iplik 

atºlyesi bulunuyordu
922
. Aynē tarihte 36.000 n¿fuslu Manisaôda dºrt adet buharla 

­alēĸan ­ēr­ēr fabrikasē kurulmuĸken, bu sayēnēn 6.500 n¿fuslu Turgutluôda ¿­ adet 

olmasē olduk­a dikkat ­ekiciydi. Bu baĵlamda Turgutluôda pamuk ¿retiminin y¿ksek 

seviyede olduĵu ve end¿strileĸmeye ayrē bir ºnem verildiĵi sºylenebilir. Diĵer 

ĸehirlerle baĵlantē kuran Turgutlu, verimli tarēm arazilerinin avantajēnē kullanarak 

b¿y¿k ºl­¿de ihracat yapmēĸtē. Bu durum Turgutluôda end¿strileĸmeyi desteklemiĸ ve 

yapēlaĸmayē hēzlandērmēĸtē
923

.  

Gediz ve Menderes vadilerini kontrol eden bir konumda olmasē dolayēsēyla 

eskiden beri ºnemli bir yerleĸim yeri olan Alaĸehir, demiryolunun 1875ôte buraya 

gelmesiyle daha ­ok ºnem kazanmēĸ ve Uĸak d©hil olmak ¿zere ­evre bºlgelerin 

¿r¿nlerinin Ķzmirôe yollanmak ¿zere toplandēĵē bir merkez olmuĸtu
924
. Alaĸehir hattē, 

eski ºnemli ticaret yollarēnēn yerini almasēyla, Alaĸehirôin geliĸmesini b¿y¿k ºl­¿de 

hēzlandērmēĸ ve ĸehirde ºzellikle ticari alanda b¿y¿k bir canlēlēĵa neden olmuĸtu
925

. 

¦z¿m, susam, tahēl, pamuk ve meyan kºk¿ gibi ¿r¿nlerin kēsa zamanda Ķzmirôe 

taĸēnmasē, halkēn zenginleĸmesine de katkēda bulunmuĸtu. Buna karĸēlēk demiryolundan 

olumsuz yºnde etkilenenler de olmuĸtu. Mesela kervancēlarēn ­oĵu iĸsiz kalmēĸtē
926

. 

XIX . y¿zyēlēn ikinci yarēsēndan itibaren Alaĸehirôde bazē ĸirketlerin acentesi 

a­ēlmēĸtē. Bunlarēn baĸēnda, meyan kºk¿ alan Amerikan Forbes ķirketiônin 1859ôda 

Alaĸehirôde a­tēĵē ĸube gelmekteydi. Bu ĸirket, Alaĸehirôden bazē yēllarda 4500 ton 

                                                 
920 Demiryolunun ĸehir kademelenmesine olan etkileri hakkēnda daha geniĸ bilgi i­in bkz. Vildan Okyay, a.g.m., s. 

653-680. 
921 K¿bra Iĸēl Meĸe, Turgutlu Tarihi Kent Dokusunun Ķncelenmesi, Dokuz Eyl¿l ¦niversitesi, Fen Bilimleri Enstit¿s¿, 

Y¿ksek Lisans Tezi, Ķzmir 2005.Sh. 350-351. 
922 Vildan Okyay, a.g.m., s. 653-680. 
923 K¿bra Iĸēl Meĸe, a.g.t., s. 350-351 
924 Vildan Okyay, a.g.m., s. 670. 
925 Arzu Altun Ceylan, Alaĸehir'in ķehir Coĵrafyasē, Marmara ¦niversitesi Sosyal Bilimler Enstit¿s¿, Y¿ksek Lisans 

Tezi, Ķstanbul 2001, s. 17. 
926 M. Akif Ceylan, Alaĸehir, Ķstanbul 2004, s. 62: 
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kadar meyan kºk¿ alēp ihra­ ediyordu. Bundan baĸka Ziraat Bankasē ĸubesi 1889ôda, 

Duy¾n-ē Um¾miye Ķdaresinin Alaĸehir b¿rosu da 1890 baĸēnda a­ēlmēĸtē
927

.  

Menemen, 1866 yēlēndan beri Ķzmir ile bir demiryolu baĵlantēsēna sahip 

olmasēna raĵmen 1882ôde ­ok fazla geliĸmiĸ deĵildi. Menemenôin Ķzmirôe ­ok yakēn 

olmasē nedeniyle uzun s¿re bir­ok fonksiyonlar (toplama-daĵētma, imalat, idari, sosyal-

k¿lt¿rel fonksiyonlar) a­ēsēndan Ķzmirôe baĵēmlē kalmēĸ olmasēndan dolayē geliĸmemesi 

doĵaldē
928

.   

Salihli de 1875 yēlēnda demiryoluna sahip olduĵu halde, 1882ôde 7.000 n¿fuslu 

bir yerleĸim yeriydi. Ķzmir ile ºnemli bir ticari faaliyeti bulunan Salihliôde bu tarihte 10 

deĵirmen, bir Pazar ve bir kapalē ­arĸē bulunmaktaydē
929
. Demiryolu antik ­aĵēn Lidya 

bºlgesini ge­erken, Lidyaônēn baĸkenti Sardesôte bir istasyon kurulmuĸ ve adēna Sart 

denmiĸti. Demiryolu, o dºnem i­in asēl hedef olarak, antik ­aĵēn Philedelphiaôsē, daha 

sonralarē Hēristiyanlēĵēn d¿nyaya yayēldēĵē 7 kiliseden birine sahip olan Alaĸehirôi 

se­tiĵi i­in, Salihli Ķstasyonu o dºnem kasabanēn bir kilometre kadar g¿neyine 

kurulmuĸtu. Ancak bug¿n demiryolu Salihliônin tam ortasēnda kalmēĸtēr
930

.  

1882 yēlēnda k¿­¿k bir yerleĸim yeri olan Eĸmeônin n¿fusu 1914ôe gelindiĵinde 

10 binin ¿zerine ­ēkmēĸtē. Bu n¿fus artēĸēnēn en ºnemli sebebi de kuĸkusuz 

demiryolunun Eĸmeôden ge­mesiydi
931

.  

Bunlardan baĸka mahalle, kºy veya diĵer yerleĸim yerleri gibi pek ­ok yer 

demiryollarē sayesinde ºne ­ēktē. Demiryolu, insanlarēn dar bir coĵrafyaya sēkēĸmēĸ 

mek©nēnē geniĸletti ve onlara b¿y¿k bir hareketlilik saĵladē. Bºlgeye demiryollarēnēn 

giriĸiyle yerleĸim birimleri arasēndaki mesafeler kēsaldē, taĸēma hēzē arttē ve buna baĵlē 

olarak ¿retim ve ticaret geliĸti. Bunlarēn sonucu olarak da daha b¿y¿k ve kalabalēk 

yerleĸim birimleri ortaya ­ēkmaya baĸladē.  

Basmane Garē, bug¿n Oteller Sokaĵē olarak bilinen, ¢orakkapēôya doĵru uzanan, 

1860ôlē yēllarda Ķzmirôin anayolu konumunda olan ve Ke­eciler Caddesiône baĵlanan 

yerde kurulmuĸtu. Bu yol, kervanlarēn kente giriĸ yolu olup ºnce Ermeni ve T¿rk sonra 

da Yahudi mahallelerinden ge­erdi. T¿m kervanlar, T¿rk t¿ccarlarēn kumaĸ ve iplik 

                                                 
927 Arzu Altun Ceylan, a.g.t., s. 18. 
928 Vildan Okyay, a.g.m., s.672 
929 Vildan Okyay, a.g.m., s.672 
930 Atilla, a.g.e., s. 114: 
931 Vildan Okyay, a.g.m., s.673. 
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ticareti yaptēĵē Demirhanôda birleĸirdi. Demirhanôa ulaĸan Osmaniye Caddesi, Basmane 

Garē inĸasēyla ºnem kazanmēĸtē
932

.  

Hem Karĸēyaka hem de Bornovaôya ulaĸabilmek i­in zor bir g¿zerg©h se­ildi. 

Bug¿nk¿ itfaiye binasēnēn yerinde Kervanlar Kºpr¿s¿ vardē. Hat, Puntaôdan gelen 

Aydēn Demiryoluôyla kesiĸecekti. Ķki hat birbirini ha­ yani artē bi­iminde kestiĵi i­in 

mahalleye Ķstavroz adē verildi. Cumhuriyetten sonra Hilal olarak deĵiĸtirildi
933

. 

Ķzmir-Kasaba Demiryolu hattē Ķzmir'in kentsel geliĸiminde de etkili olmuĸtu. 

Ķmtiyaz mukavelesi gereĵi ĸirket Bornova'ya ek hat a­mak zorundaydē. Bunun ¿zerine 

ĸirket Halkapēnar Ķstasyonuôndan a­ēlan ek bir hat ile Bornovaôyē 1865 yēlēnda Ķzmir'e 

baĵladē. Ķzmir'deki Ķngiliz kolonisinin gºrkemli kºĸkler kurarak yaĸamaya baĸladēklarē 

bu ºnemli yerleĸim birimi demiryoluna sahip olunca, kēsa bir s¿rede deĵiĸim ve 

geliĸime sahne oldu
934
. ¥zellikle Ķngiliz kolonisi i­in dºĸenmiĸ olan Bornova hattēnda 

Ķzmir-Bornova seferleri olduk­a sēk yapēlēyordu
935

. Seferler sabah 05.00ôdan gece 

09.00ôa kadar devam ediyordu. Basmane-Bornova arasēnda g¿nde ortalama 10-11 sefer 

yapēlēyordu. Tatil ve bayram g¿nlerinde bu sayē artarken kēĸ aylarēnda ve savaĸ 

dºnemlerinde azalēyordu. Ramazan aylarēnda ise ge­ saatlere kadar seferlere devam 

ediliyordu
936

. 

Ķĸletmeye a­ēlan demiryolu, Kºrfezin kuzeyinin geliĸmesine de zemin hazērladē. 

1865 yēlēnda iĸlemeye baĸlayan Ķzmir-Manisa postasē, Bayraklē'yē bir yerleĸim birimi 

haline getirirken, k¿­¿k bir kºy konumunda olan Karĸēyaka'nēn b¿y¿y¿p geliĸmesini 

saĵlayarak, burada kentsel bir yaĸantēnēn kurulmasēna vesile oldu
937

. Demiryolunun 

Karĸēyakaôya ulaĸmasēyla gºzle gºr¿l¿r bir canlanma meydana geldi
938
. Banliyº 

trenlerinin de iĸlemeye baĸlamasēyla burasē aynē zamanda bir gezi yerine dºn¿ĸt¿. Halk, 

                                                 
932 Raziye Oban ¢akēcēoĵlu, Ķzmir'deki Eski Kentsel Dokusunun Korunmasē ve Turizm A­ēsēndan Deĵerlendirilmesi, 

Dokuz Eyl¿l ¦niversitesi, Eĵitim Bilimleri Enstit¿s¿, Doktora Tezi, Ķzmir 2006 s. 104; Erkan Ser­e, ñBir ķirket 

Komedisi ve Bir Bulvarēn ¥yk¿s¿ò, http://www.izmirkitap.com/erkan_serce.htm 
933 Sadēk Kurt, Ķzmirôde Kamu Hizmeti Gºren Kuruluĸlar, 1850-1950, Dokuz Eyl¿l ¦niversitesi Atat¿rk Ķlkeleri ve 

Ķnkēlap Tarihi Enstit¿s¿ Doktora Tezi, Ķzmir 1996, s. 65; Atilla, a.g.e., s. 109: 
934 Sabri Yetkin, ñĶzmir'in Demiryollarē-3ò, Milliyet (15.08.2004). 
935 XVII. y¿zyēldan itibaren Ķzmirôde varlēĵēnē s¿rd¿rm¿ĸ olan Levanten toplum ºzellikle 19. y¿zyēlda kent 

merkezinden dēĸ bºlgelere yºnelen yerleĸim ¿zerine bir­ok yer etkilenmiĸtir. Levantenlerin tercih ettiĵi en ºnemli 

yerlerin baĸēnda Bornova gelmekteydi. ¥zellikle bºlgeye demiryollarēnēn gelmesi ve buralara banliyº hatlarēnēn 

kurulmasē ile ulaĸēm sēkēntēlarē da ortadan kalkmēĸtē. Ķzmir Aydēn hattēndan dolayē Buca, Kasaba hattēndan dolayē 

Bornova ºnem kazandē. Bornovaôda yaĸayan Levanten ailelerin b¿y¿k bir kēsmē Ķzmirôin ekonomik ve politik 

hayatēnda ºnemli rol oynamēĸtē. Bkz. H¿meyra Birol Akkurt, 19. Y¿zyēl Batēlēlaĸma Kesitinde, Bornova ve Buca 

Levanten Kºĸkleri Mek©nsal Kimliĵinin Ķrdelenmesi, Dokuz Eyl¿l ¦niversitesi, Fen Bilimleri Enstit¿s¿, 

Basēlmamēĸ Doktora Tezi, Ķzmir 2004, 28, 39, 60, 69. 
936 Atilla, a.g.e., s. 110: 
937 Sabri Yetkin, ñĶzmir'in Demiryollarē-3ò, Milliyet (15.08.2004). 
938 Ahenk, nr. 72 (27 Teĸrinievvel 1311/9 Kasēm 1895), s. 3. 
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Karĸēyakaôya ­ok raĵbet gºsteriyordu.  Burada bulunan sazlēk ve bataklēklar 

kurutularak, kēsa s¿re i­inde baĵlar dikilmeye, tarlalar a­ēlmaya ve kºĸkler, yalēlar, 

sahilhaneler ve gazinolar yapēlmaya baĸlandē
939

.  

1890ôlē yēllara gelindiĵinde Karĸēyaka ºnemli bir geliĸme saĵlamēĸtē ancak 

mahalli idare a­ēsēndan h©l© Bornovaôya baĵlē bir kºy stat¿s¿ndeydi. Yapēlan 

­alēĸmalarla, Ķzmirôe yakēnlēĵē da gºz ºn¿ne alēnarak, ķ¾r©y-ē Devlet ve Meclis-i V¿kela 

kararē ve Sultan II. Abd¿lhamidôin iradesiyle, 1892 yēlēnda Karĸēyaka, doĵrudan Ķzmirôe 

baĵlandē
940

. 1892 yēlēnda yapēlan bir sayēmda Karĸēyakaôda 966 hane mevcuttu ve 

burada 1.778 M¿sl¿man, 1.002 Rum ve 219 Ermeni olmak ¿zere 3.000 civarēnda n¿fus 

yaĸēyordu. N¿fus artēĸēyla birlikte sosyal ve k¿lt¿rel ihtiya­lar i­in gerekli bina ve 

yapēlar da inĸa edilmeye baĸlandē. XX. y¿zyēl baĸlarēna gelindiĵinde Karĸēyakaôda beĸ 

Ortodoks, iki Ermeni ve bir Katolik olmak ¿zere sekiz kilise, iki camii ve iki mescit 

bulunurken, iki Rum, iki Katolik, bir Ermeni ve iki de T¿rk okulu faaliyet 

gºstermekteydi
941

. 

Manisaôya demiryolunun ulaĸmasē ile birlikte ºzellikle kervanlarla yapēlan 

taĸēmacēlēk azaldē. Deveciliĵin ºnemli bir meslek olduĵu Menemenôde ekonomik yaĸam 

yeniden ĸekillenirken, o zamana kadar diĵer k¿­¿k kºylerden farkē olmayan Emir©lemôe 

bir istasyon kurulmasē bu kºy¿ de ºn plana ­ēkardē. Emir©lem hēzla b¿y¿meye baĸladē 

ve civar kºylerin iskelesi haline geldi
942

. 

Demiryolu hattēnēn Uĸakôtan ge­mesiyle ĸehir sosyo-k¿lt¿rel alanda 

deĵiĸikliklere uĵramēĸtē. Bu deĵiĸikliklerde ºzellikle Fransēzlarēn etkili olduĵu 

gºr¿lmekteydi. Demiryolunun yapēldēĵē tarihlerde Uĸak ĸehrinde ­eĸitli Fransēz sosyal 

ve k¿lt¿rel m¿esseseleri a­ēlmēĸtē. Fransēz Katolik misyonerleri buraya gelerek ­eĸitli 

faaliyetlerde bulunmuĸlardē. Bunlarēn sonucunda Fransēz misyonerler tarafēndan 

Uĸakôta, iki kilise, bir mabet, bir manastēr ve bir mektep tesis edildi. Ayrēca bu dºnemde 

Uĸakôta gayrim¿slim n¿fusunda da artēĸ gºzleniyordu
943

. 

Demiryolu Uĸakôa ulaĸērken ­ok ºnemli bir Roma yerleĸim yeri olan Blaundos 

yakēnlarēndaki Ķnayôa bir istasyon yapēldē. O zamana kadar 4-5 hanelik bir mezra iken 

                                                 
939 BOA, T. DMĶ, 921/62; Sabri Yetkin, "Ni­in Kent Tarihi", http://www.1912karsiyaka.org/karsiyaka.php 
940 BOA, DH.MKT., 1954/12. 
941 Sabri Yetkin, aynē makale. 
942 Atilla, a.g.e., s. 110. 
943Adnan ķiĸman vd., ñXX. Y¿zyēl Baĸlarēnda Uĸak'taki Fransēz M¿esseseleriò, Afyon Kocatepe ¦niversitesi Sosyal 

Bilimler Dergisi, Cilt IV, Sayē: 1, Haziran 2002, s. 95. 
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demiryolunun ge­mesinden sonra ºnemli bir yerleĸim yeri haline geldi. O g¿nlerden 

kalan bir alēĸkanlēkla, bug¿n h©l© halk arasēnda Ķnayôa ñĶnay istasyonuò denmektedir
944

. 

Bunlarēn yanēnda hem Kasaba hattēna hem de Anadolu hattēna ev sahipliĵi yapan 

Afyonkarahisar, demiryollarēnēn gelmesinden sonra ºnemli deĵiĸikliklere uĵradē. 

Afyonôdan iki farklē demiryolu hattē ge­tiĵi i­in iki istasyonlu ĸehir olmuĸtu. Bunlar 

Ķzmir ve Ķstanbul istasyonlarēydē. Bu istasyonlar ĸehrin yerleĸiminde de etkili oldu. 

Demiryolu sayesinde Afyon ĸehrinin n¿fusu artt ve ticareti de canlandē
945

. 

XIX. y¿zyēla gelene kadar Afyon bir u­ ĸehri olarak iĸlev gºrm¿ĸ, burada n¿fus 

XVII . ve XVIII . y¿zyēllarda belirgin bir artēĸ gºstermeden ve yaklaĸēk 15.000 kiĸi 

seviyesinde kalmēĸtē. 19. y¿zyēla gelindiginde ise n¿fus artmaya baĸlamēĸ ve 1890-91 

yēllarēnda kentin n¿fusu 12.606 M¿sl¿man, 4612 Ermeni ve 218 Rum olmak ¿zere 

toplam 17.436 kiĸiye ulaĸmēĸtē. Demiryolunun 1897ôde kente gelmesinden sonra, 

n¿fusta b¿y¿k bir artēĸ yaĸanmēĸ ve 1898 yēlēnda Afyonôun n¿fusu 25.194 M¿sl¿man ve 

6055 Ermeni olmak ¿zere toplam 31.249 kisi olmuĸtur. Elbette demiryolllarē Afyon 

n¿fusunun artēĸēnēn en ºnemli sebeplerinden biriydi. Ancak bu geliĸmeyle birlikte kente 

b¿y¿k oranda gº­menin de yerleĸtirilmesinin bu artēĸta payē vardē. Demiryolunun 

Afyonôa gelmesiyle, Konya ve Ķzmir istasyonlarēna ­ēkan yollar ¿zerinde d¿zenli 

oteller, maĵazalar ve gazino ve kahvehaneler yapēldē. Kentin geleneksel ticaret merkezi 

ile Konya Ķstasyonu arasēnda yer alan cadde ¿zerinde yeni ticaret merkezi olan 

Uzun­arsē ortaya ­ēkmēĸtē
946

.  

Demiryollarē, Batē Anadoluôda tarēm, sanayi ve madenciliĵe de tesir etti. Batē 

Anadolu Bºlgesi, Osmanlē Ķmparatorluĵuônun tarēm ¿r¿nleri ve yer altē kaynaklarē 

bakēmēndan zengin bºlgelerinden biriydi. Ķ­ ve dēĸ ticaretin eski tarihlerden beri daha 

canlē olmasē nedeniyle, ulaĸēm sistemindeki geliĸmeler diĵer bºlgelere gºre daha erken 

ortaya ­ēkmēĸtē
947

.  

XIX . y¿zyēlda Ķzmir limanēnēn hemen ardēndaki hinterlandē olan Gediz Vadisi, 

demiryolu ile ilgili geliĸmelerden en fazla payē alan bºlge oldu. Ķhracatēn ºnemli bir 

bºl¿m¿n¿ oluĸturan ¿r¿nlerin ­oĵunun Manisa ve ­evresinden saĵlanmasē sonucu XIX . 

y¿zyēlēn ikinci yarēsēndan itibaren Gediz havzasēnēn tarēmsal ¿r¿n tablosu b¿y¿k 

                                                 
944 Atilla, a.g.e., s. 115. 
945 Alparslan Aliaĵaoĵlu, a.g.t., s. 190. 
946 Yonca Kºsebay Erkan, Anadolu Demiryolu ¢evresinde Gelisen Mimari ve Korunmasē, Ķstanbul Teknik 

¦niversitesi, Fen Bilimleri Enstit¿s¿, Basēlmamēĸ Doktora Tezi, Ķstanbul 2007, s. 97-98. 
947 Vildan Okyay, a.g.m., s. 650. 
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deĵiĸikliĵe uĵradē. Daha ºnceleri ovalarda yetiĸtirilen ¿r¿nler, ge­imlik d¿zeyde 

buĵday, baklagiller gibi bitkilerdi. Dēĸa a­ēlmayla birlikte yabancē pazarlarēn talep ettiĵi 

sanayi ¿r¿nleri, pamuk, palamut, t¿t¿n, kºk boya, kuru ¿z¿m gibi ¿r¿nler ºn plana ­ēktē. 

Bu geliĸme Gediz Ovasēna bir dinamizm getirmiĸti. Yeni iĸ imk©nlarē ortaya ­ēkmēĸ ve 

refah seviyesi de artmēĸtē
948

.  

Ekonomik a­ēdan bakēldēĵēnda demiryollarē, Osmanlēnēn tarēmsal ekonomisini 

bir­ok yºnden geliĸtirmiĸti. Demiryollarēnēn saĵladēĵē ucuz ve kolay taĸēmacēlēk 

Osmanlē Devletiônde yeni ve geniĸ alanlarēn tarēma a­ēlmasēnē saĵlamēĸtē. Bu durumdan 

ºzellikle tahēl ¿retimi etkilendi. ¢¿nk¿ b¿y¿k yer tutmasēna karĸēn fiyatē d¿ĸ¿k olan 

tahēlēn hayvan sērtēnda taĸēnmasē ­ok daha pahalēya m©l oluyor, bu da tahēl 

taĸēmacēlēĵēnē kēsētlē bir mesafeyle sēnērlēyordu. Demiryollarē Anadoluôda yapēlmaya 

baĸlayēnca, Ķ­ Anadolu hem Ķstanbulôun hem de Avrupaônēn tahēl ihtiyacēnē karĸēlamaya 

baĸladē. Demiryollarēnēn tarēma etkisi bu kadarla da kalmamēĸ, demiryolunun ge­tiĵi 

bºlgelerdeki mevcut ­ift­i ailelere hēzla yenisi eklenmiĸti. H¿k¿met de bu fērsatē 

deĵerlendirerek Balkanlardan gelen M¿sl¿man gº­menleri demiryolu boylarēnda a­ēlan 

yeni tarēm alanlarēnda isk©n etmiĸti. Hatlarēn ge­tiĵi tarēm bºlgelerinde gºzlenen ­arpēcē 

ekonomik geliĸmenin biri ucuz taĸēmacēlēk, diĵeri de ek insan g¿c¿ olmak ¿zere iki 

nedeni vardē
949

.  

Batē Anadoluôda Gediz ve K¿­¿k Menderes Havzasēônda ¿retilen ¿z¿m, incir, 

pamuk, t¿t¿n, fēndēk, meĸe palamudu, zeytinyaĵē, tiftik, afyon, meyan kºk¿ gibi tarēm 

¿r¿nleri develerle limana getirilerek buradan dēĸ ¿lkelere gºnderilmekteydi. Dēĸarēdan 

da y¿nl¿ kumaĸ ve cam eĸya gibi ¿r¿nler kente gelmekteydi. Bu ticari canlēlēk ulaĸēm 

olanaklarēnēn kolay saĵlanabiliyor olmasēndan kaynaklanēyordu
950

. Kasaba hattēnēn 

yapēlmaya baĸlamasēndan sonra Batē Anadolu o zamana kadar pek bilinmeyen bir tarēm 

aracē olan pullukla tanēĸtē. O zamana kadar demiryolcularēn yol a­mada kullandēĵē 

pulluĵu halk tarēmēn hizmetinde kullanmaya baĸladē. Bu da ¿retimin artmasēnda etkili 

oldu
951

.  

Daha ºnce sēnērlē miktarda olan pamuk ¿retiminin 1862-1870 arasēnda olduk­a 

fazla arttēĵē gºr¿lmekteydi. ¥zellikle demiryolunun ge­tiĵi g¿zerg©hlara yakēn 

                                                 
948 Ersal Yavi, Manisa, Ķzmir 1995, s. 39. 
949 Donald Quataert, ñ19. Y¿zyēlda Osmanlē Ķmparatorluĵuônda Demiryollarēò, Tanzimattan Cumhuriyete T¿rkiye 

Ansiklopedisi VI, Ķstanbul 1985, s. 1631. 
950 Raziye Oban ¢akēcēoĵlu, Ķzmir'deki Eski Kentsel Dokusunun Korunmasē ve Turizm A­ēsēndan Deĵerlendirilmesi, 

Dokuz Eyl¿l ¦niversitesi, Eĵitim Bilimleri Enstit¿s¿, Doktora Tezi, Ķzmir 2006, s.101. 
951 Atilla, a.g.e., s. 110. 



230 

 

bºlgelerde pamuk ekimi yoĵunlaĸmēĸtē. Fazla pamuk ¿retiminin dēĸ taleple de ilgisi 

vardē. ¢¿nk¿ Amerikaôdaki kuzey ve g¿ney vilayetleri arasēndaki savaĸlar
952

 y¿z¿nden 

pamuk ihtiyacēnē karĸēlayamayan Ķngilizler, bu ihtiyacē Batē Anadolu bºlgesinden 

karĸēlamayē d¿ĸ¿nd¿ler ve pamuk ¿retimini teĸvik ettiler
953
. Bu teĸvikler demiryolu inĸa 

edilinceye kadar pek baĸarēlē olmadē. Zaten bunu fark eden tekstil sanayicileri de 

demiryolu yapēmēnē desteklediler. 

Pamuk ¿retimine Osmanlē H¿k¿meti de destek vermiĸti. 1862ôde ­ēkarēlan bir 

fermanla, pamuk ekmek isteyenler, ekili olmayan devlet arazilerine bedava sahip 

olabilecekler ve bu araziler ile pamuk ¿retiminde kullanēlan ara­-gere­lerden beĸ yēl 

vergi alēnmayacaktē. Yine 1863 senesinde H¿k¿met 142 ton pamuk tohumunu ­ift­ilere 

¿cretsiz olarak daĵēttē. Hem H¿k¿metin hem de Ķngilizlerin desteĵiyle demiryollarē 

yapēldēktan sonra pamuk ¿retiminde ciddi artēĸlar oldu
954
. Ancak 1865 yēlēnda Amerikan 

i­ savaĸē bitince pamuk tekrar Amerikaôdan elde edilmeye baĸladē ve 1870ôden sonra 

Batē Anadoluôda pamuk ¿retimi hēzla d¿ĸmeye baĸladē
955
. 1862ôden itibaren bºlgenin 

­eĸitli yerlerinde ­ēr­ēr fabrikalarē ve pamuk iĸlemesi ile ilgili bazē tesisler yapēlmaya 

baĸlamēĸtē. 1870ôli yēllara gelindiĵinde demiryolu g¿zerg©hēnda pek ­ok ­ēr­ēr fabrikasē 

iĸler durumda idi. 

1880 yēlēna kadar pamuĵun % 40ôē Ķngiltereôye, geri kalanē da Fransa, Avusturya 

ve Almanyaôya ihra­ edilmekteydi. Bu dºnem i­erisinde Ķzmirôden ihra­ edilen pamuk 

miktarē ĸºyleydi
956

. 

TABLO 5 .9.  

Ķzmirôden Ķhra­ Edilen Pamuk Miktarē (1863-1877 arasē) 

Yēl Ķhracat (Sterlin)  Yēl Ķhracat (Sterlin) 

1863 1.674.536 1871 216.800 

1864 2.076.086 1872 770.000 

1865 1.267.920 1873 81.000 

1866 521.600 1874 631.730 

1867 1.187.358 1875 521.000 

1868 321.270 1876 655.751 

1869 461.320 1877 423.754 

1870 431.750 -------- ------- 

 

                                                 
952 H¿seyin Avni ķanda, Ķĸ­i Hareketleri/Yarē M¿stemleke Oluĸ Tarihi, Ķstanbul (tarihsiz), s. 68. 
953 Pamuk ¿retimini teĸvik amacēyla ilk etapta Liverpoolôden 60 torba Amerikan tohumu getirilerek ­ift­ilere bedava 

daĵētēldē. Bkz. Akyēldēz, a.g.t., s. 113. 
954 Akyēldēz, a.g.t., s. 113; Okyay, a.g.m., s. 662. 
955 Vildan Okyay, a.g.m., s. 662. 
956 B¿lent Varlēk, a.g.e., s. 51. 
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Avrupalēlar bu dºnemde en ­ok pamukla ilgilenmiĸler fakat yabancē sermayenin 

giriĸi diĵer tarēm ¿r¿nlerini de etkilemiĸti. Pamuktan sonra en ­ok ihra­ edilen 

¿r¿nlerden biri de t¿t¿nd¿. T¿t¿n ¿retimi de Amerikan i­ savaĸēnēn baĸlamasē ile Batē 

Anadoluôda geliĸmeye baĸladē. Pamukta olduĵu gibi Ķngilizler deĵil, Fransēzlar t¿t¿n 

ekimini desteklediler. T¿t¿n ¿retiminin ­oĵu Kasaba hattē ­evresinde idi. ¦retim en 

fazla Manisa, Kērkaĵa­, Bergama, Akhisar, Turgutlu, Alaĸehir, Demirci, Salihli ve 

civarēnda yapēlmaktaydē. En fazla t¿t¿n ihracē Fransaôya yapēlēyordu.  T¿t¿n alēm-satēm 

ve ¿retiminin hēzla arttēĵē 1871 yēlēnda devlet m¿dahale ederek t¿t¿n ¿retimini devlet 

tekeline aldē
957

.  

Avrupalēlarēn ilgilendiĵi diĵer bir tarēm ¿r¿n¿ de afyondu. Afyon Kērkaĵa­, 

Afyonkarahisar ve Akhisar civarēnda yetiĸtiriliyor ve ila­ sanayinde kullanēlmak ¿zere 

Ķngiliz ve Fransēz t¿ccarlar tarafēndan ithal ediliyordu. Fransaôya 1840ôda 48.000, 

1858ôde 314.000 ve 1876ôda 504.000 Franklēk afyon ihra­ edilmiĸti. 1890 yēlēnda 

Ķngiltereôye 1.052.000 frank deĵerinde afyon satēlmēĸtē. Bunun yanēnda, ¿z¿m, incir, 

susam, meĸe palamutu, meyan kºk¿, tiftik ve yapaĵē da yabancēlarēn ilgisini ­eken diĵer 

¿r¿nlerdi
958

.  

Demiryollarēnēn yapēlmaya baĸlamasēyla yabancēlar toprak satēn almaya baĸladē. 

Ķngilizlerin Batē Anadoluôda toprak satēn almalarē 1867 yēlēnda ­ēkarēlan yasadan sonra 

iyice hēzlandē. 1868 yēlēnda Ķzmir yakēnlarēnda tarēma elveriĸli b¿t¿n topraklarēn en az 

¿­te biri Ķngilizlerin tapulu malē haline gelmiĸti
959

.  

Demiryollarēnēn inĸa edilmesinden sonra yabancēlar tarēmda olduĵu gibi maden 

konusuna da el atmĸlardē. Batē Anadolu maden bakēmēndan da zengin bir bºlge idi. 

Bºlgedeki madenleri ­ēkarmak ve iĸletmek i­in baĸvurularda bulundular. ¥nce 1861 

yēlēnda hazērlanan Maden Nizamnamesi ile Osmanlē vatandaĸlarēnēn kurduĵu maden 

ĸirketlerine yabancēlar ortak olmaya baĸladēlar. Ardēndan 1869ôda ­ēkarēlan baĸka bir 

yºnetmelikle yabancēlar, Osmanlē vatandaĸlarēyla aynē haklara sahip oldular ve pek ­ok 

                                                 
957 B¿lent Varlēk, a.g.e., s. 53. 
958 B¿lent Varlēk, a.g.e., s. 55-56. 
959 Bu dºnemde, Ķngilizlerin yanē sēra Rum, Ermeni ve Yahudilerin eline ge­en toprak miktarē 5-6 milyon dºn¿m 

kadardē. Bkz. Akyēldēz, a.g.t., s. 114; Ancak, topraĵēn gºrece bol ve emeĵin gºrece kēt olduĵu Batē Anadolu 

koĸullarēnda, Ķngiliz sermayedarlarē b¿y¿k iĸletmeleri i­in gerekli olan ¿cretli iĸ­ileri kolayca saĵlayamadēlar. 

Kendi topraklarēnē iĸleyen ya da ortak­ēlēk yapan kºyl¿leri topraklarēndan koparamadēlar. Yabancēlarēn elinde bu 

kadar ­ok toprak birikmesini kuĸkuyla karĸēlayan H¿k¿metin yabancēlara ait topraklardan ºzel bir vergi almak i­in 

bir yasa ­ēkartmak i­in ­alēĸmalar yapēldēĵē duyulduysa da bu yasanēn ­ēktēĵē veya uygulandēĵē hakkēnda bir bilgi 

bulunmamaktadēr. Bkz. Filiz ¢olak, II. Meĸrutiyet`ten Cumhuriyete Batē Anadolu`da ¦retim ve Dēĸ Ticaret (1908-

1923), Dokuz Eyl¿l ¦niversitesi, Atat¿rk Ķlkeleri ve Ķnkēl©p Tarihi Enstit¿s¿, Basēlmamēĸ Doktora Tezi, Ķzmir 

2005, s. 38. 
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maden ­ēkarma iĸini ¿stlendiler
960
. Avrupa sanayisi i­in gerekli olan madenler 

iĸletilerek demiryollarē vasētasēyla Ķzmirôe, oradan da Avrupaônēn ­eĸitli ¿lkelerine 

gºnderiliyordu. Madenlerin iĸletilmesi, tarēm ve sanayinin aksine bºlgeye hi­bir fayda 

saĵlamadē. ¢¿nk¿ maden ocaklarēnda yerli iĸ­iler deĵil de Yunanlē ve Ķtalyalē iĸ­iler 

istihdam edilmiĸti
961

.  

Ķngiliz ve Fransēz sermaye sahipleri bºlgenin i­ taraflarēna kadar uzayan iki 

demiryolunun yapēmēndan sonra sanayi alanēnda da yatērēmlara giriĸtiler. Bºlgede yerli 

sanayinin zayēf olmasē onlarēn hem teĸkilatlanmasēnē, hem de ­alēĸmalarēnē kolaylaĸtērdē. 

Hatta kēsa s¿rede bazē alanlarda tekel bile oluĸturdular. Sºzgelimi halēcēlēk bunlardandē. 

Halēcēlēk Osmanlē halkē tarafēndan bilinen bir sanat olmakla beraber, belli bºlgelerde 

¿retim yoĵunlaĸmēĸtē. Batē Anadoluôda halēcēlēk genellikle, Kula, Demirci, Gºrdes, 

Simav ve Uĸakôta geliĸmiĸti. Ķngiliz sermayesi halēcēlēĵa 1864ôte el attē. Merkezi 

Ķzmirôde olan bu sermaye, kēsa s¿rede tekelleĸti ve ipin eĵirilmesinden, boyanmasēna ve 

ihracata kadar her ĸeyi kontrol¿ne aldē. Ancak halēcēlēk konusunda yerli halktan ­ok 

istifade edildi. T¿ccarlarēn getirdiĵi ham y¿n, buralardaki evlere daĵētēlēr, bunlar eĵirilip 

boyandēktan sonra dokunur ve ihra­ edilirdi. Daha sonraki yēllarda fabrikasyona ge­ildi. 

Fabrikalarēn artēĸēna paralel olarak talep de arttē. Talebin artarak devam etmesi ¿retimin 

daha ºrg¿tl¿ olarak yapēlmasēnē gerektirdi. 1908 yēlēnda altē yabancē ĸirket birleĸerek 

ñThe Oriental Carpet Manufacturers Ltd.ò ĸirketini kurdular. Bunlar Batē Anadolu 

dēĸēnda da ĸubeler a­arak ¿lkede tekel durumuna geldi. Dokunan halēlar genellikle 

Ķngiltere, Fransa ve Amerikaôya ihra­ ediliyordu
962

. 

Demiryollarēnēn toplumsal etkileri de olmuĸtu. Demiryolunun Batē Anadoluôya 

geliĸi heyecan uyandērmēĸtē. Bºlge halkē bu yeniliĵi ­abuk benimsedi. Hatta o kadar 

ileri gittiler ki, demiryolu inĸaatlarēnda bedava ­alēĸmak i­in giriĸimlerde bulundular. 

Zaman ve mek©n kavramlarē deĵiĸti. Sabah evden iĸe gitme, akĸam iĸten eve dºnme 

bi­iminde yeni bir alt k¿lt¿r oluĸtu
963

.  

Demiryolu hatlarēnēn dºĸenmesi, istasyon binalarēnēn yapēlmasē, iĸletilmesi 

sērasēnda yeni istihdam alanlarē da ortaya ­ēktē. ¢alēĸanlar ve yolcular i­in isk©n imk©nē 

saĵlanmēĸ, taĸēnan mallar i­in de depo, silo, antrepo gibi tesisler inĸa edilmiĸti964. Bu 

                                                 
960 B¿lent Varlēk, a.g.e., s. 58-63. 
961 Akyēldēz, a.g.t., s. 116. 
962 B¿lent Varlēk, a.g.e., s. 65-68. 
963 Donald Quataert, ñ19. Y¿zyēlda Osmanlē ...ò,  s. 1634. 
964 Talip Y¿cel, Demiryollarēmēzēn Ķstasyon N¿fuslarēna Etkisi, Ķstanbul 1960: s.143. 
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durum mevcut yerleĸmelerin geliĸmesine ve yeni yerleĸim yerlerinin kurulmasēna sebep 

oldu. Ķstasyonlarēn yapēlmasē sērasēnda demiryolu ­alēĸanlarē genellikle ­alēĸtēklarē 

­evrede ikamet ettirilmiĸlerdi965.  

Demiryollarē aynē zamanda ­eĸitli bºlgeler arasēnda iĸ­i akēmēnē da hēzlandērmēĸ, 

genel olarak Ķmparatorluĵun ­eĸitli bºlgelerinde oturan ahali arasēndaki iliĸkileri ºnceki 

dºnemlerden daha yakēn ve sēk hale getirmiĸti. Bir zamanlar dēĸ d¿nyadan al©kasē 

kesilmiĸ, kendi i­ine kapanmēĸ olan k¿­¿k yerleĸim yerleri bile demiryolu sayesinde 

b¿y¿k taĸra yerleĸim merkezleriyle yakēn iliĸki i­ine girmiĸlerdi
966

.  

Demiryollarēnēn b¿t¿n bu olumlu etkileri yanēnda bazē olumsuz tesirleri de oldu. 

¥ncelikle, demiryollarēnēn ge­tiĵi yollarda daha ºnce taĸēmacēlēk iĸi yapan kervancēlarēn 

bir­oĵu iĸlerini kaybederek a­ēkta kaldē. Ķ­ bºlgelerdeki Osmanlē esnaf ve zanaatk©rlarē 

bu iĸten zararlē ­ēktē. ¢¿nk¿ el iĸ­iliĵine dayanan Osmanlē ¿retimi zaten uzun zamandēr 

daha iyi durumda olan Avrupaônēn tehdidi altēndaydē. Sanayi Devrimi ile ortaya ­ēkan 

makine yapēsē mamuller hēzla k¿­¿k atºlye yapēsē mamullerin yerini almaya baĸladē. 

Avrupaôdaki Sanayi Devrimiônden ilk etkilenenler kēyē kentlerde oturan Osmanlē k¿­¿k 

esnafē oldu. Demiryollarēnēn i­ bºlgelere girmesiyle i­ kesimlerdeki k¿­¿k esnaf da 

Avrupa end¿stri ¿r¿nlerinin rekabetiyle karĸēlaĸtē. Sonu­ta demiryollarē y¿z¿nden, esnaf 

ve zanaatk©r ºnce m¿ĸterilerinin ­oĵunu, sonra da iĸlerini kaybetti
967
. Dēĸ ticarette 

geniĸlemenin Osmanlē sanayisinde yarattēĵē en b¿y¿k yēkēntē kumaĸ ¿retiminde gºr¿ld¿. 

Ķthal mallarēn ucuzluĵu karĸēsēnda binlerce pamuk tezg©hē terk edildi. Ķpekli ve y¿nl¿ 

dokuma sanayisinde de b¿y¿k gerilemeler oldu
968

.  

Demiryolu ĸirketleri yºneticilerinin uyguladēĵē istihdam politikalarē sēkēntēlara 

sebep oldu. ķirketlerin ¿st yºnetim makamlarēyla idari kademelerinde Avrupalēlar 

­alēĸtērēlērken, Osmanlē tebasē Rum ve Ermeniler orta kademedeki konumlarē 

yabancēlarla birlikte eĸit olarak paylaĸēyordu. Buna karĸēlēk en alt d¿zeyde ise b¿y¿k 

­oĵunlukla M¿sl¿man T¿rkler yer alēyordu. Onlar da yol yapēm, bakēm ve onarēmē ile 

atºlye hizmetleri ve trenlerdeki iĸleri yapēyorlardē
969

. 

Demiryolunun olumsuz etkilerinden biri de Batē Anadolu bºlgesindeki 

arkeolojik kazēlar vesilesiyle ortaya ­ēktē. Demiryollarēnēn dºĸendiĵi bºlgeler genellikle 

                                                 
965 Y. Nasif Karkar, Railway Development in the Ottoman Empire, Ķndiana Univeritesi Doktora Tezi, 1963, s. 147. 
966 Donald Quataert, ñ19. Y¿zyēlda Osmanlē éò, s. 1634. 
967 Donald Quataert, ñ19. Y¿zyēlda Osmanlē éò, s. 1632-1633. 
968 Yahya S. Tezel, Cumhuriyet Dºneminin Ķktisadi Tarihi 1923-1950, Ķstanbul 2002,  s.72. 
969 Donald Quataert, ñ19. Y¿zyēlda Osmanlē éò, s. 1635. 
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eski yerleĸim yerlerinin bulunduĵu alanlardē. ¢eĸitli milletlerden pek ­ok arkeolog bu 

dºnemde kazē ­alēĸmalarē yaptē. Yapēlan kazēlar sonunda pek ­ok tarihi eser trenlerle 

Ķzmirôe getirilip oradan da yurtdēĸēna ka­ērēldē
970

. 

II. Meĸrutiyetôe kadar diĵer iĸ kollarēnda ­alēĸanlar gibi demiryolu iĸ­ilerinin de 

sosyal haklarē yoktu. Ķĸ­ilerin ºrg¿tl¿ olarak hareket etmeye baĸlamalarē 1908ôden sonra 

oldu. 1908 yēlēnda ¿lkenin dºrt bir tarafēnda peĸ peĸe grevler baĸladē
971

. 1908 

grevlerinin temel ºzelliklerinden en ºnemlileri ¿cret artēĸē, ­alēĸma s¿resinin 

kēsaltēlmasē ve ­alēĸma ĸartlarēnēn iyileĸtirilmesi talepleri idi
972

. Bu grevlerden birisi de 

Ķzmir-Kasaba ve Temdidi Demiryolu ķirketi iĸ­ilerinin yaptēĵē grevdi. Grev, 15 Eyl¿l 

1908ôde baĸladē
973
. Kasaba Demiryolu ­alēĸanlarē 1910 yēlēnda ñĶzmir-Kasaba ve 

Temd´di ķimend¿fer Kumpanyasē M¿stahdemń Cemiyetiòni kurdular
974

. Kasaba 

Demiryolu iĸ­ilerinin ikinci grevi 1911 yēlēnda oldu. 22 Temmuzôda baĸlayan greve 

Turgutlu, Afyon ve demiryolunun ge­tiĵi diĵer ĸehirlerden 1.500 iĸ­i katēldē
975

. 

¢alēĸanlar, bu yēlda yaptēklarē grev sonucunda % 20-30 ¿cret artēĸēnēn yanē sēra bazē 

sosyal haklar da elde ettiler
976

. 

 

5.15. Kasaba Demiryolu Hatlarēnēn Millileĸtirilmesi 

Milli M¿cadele dºneminde demiryollarēnēn denetim altēnda tutulmasē ve 

iĸletilmesi ­ok kritik bir ºneme sahipti. Heyet-i Temsiliye Ķstanbulôun iĸgalinin hemen 

sonrasēnda daha B¿y¿k Millet Meclisi a­ēlmadan demiryollarēnēn denetim altēna 

alēnmasē politikasēnē izlemeye baĸladē. Bu ama­la 23 Mart 1920 tarihihinde 20. Kolordu 

Komutanlēĵē ķimend¿fer Hututu Askeri M¿fettiĸliĵiône emir gºnderilerek, Anadolu 

hatēnēn bazē kesimleriyle Baĵdat hattēnēn askeri makamlarca iĸletileceĵi bildirilmiĸ ve 

19 Temmuz 1920 tarihli B¿y¿k Millet Meclisi Ķcr© Heyeti kararēyla da bu hatlar fiilen 

                                                 
970 Bu dºnemde yapēlan arkeolojik kazēlarla ilgili daha geniĸ bilgi i­in bkz. Burcu Kutlu, Batē Anadoluôdaki 

Arkeolojik Kazēlar 1860-1910, Ķstanbul ¦niversitesi Sosyal Bilimler Enstit¿s¿, Y¿ksek Lisan Tezi, Ķstanbul 2007, s. 

39-40. 
971 23 Temmuzôdan 1908ôin sonuna kadar yani yaklaĸēk beĸ ay kadar s¿re i­inde ¿lkede ­eĸitli iĸ kollarēnda 111 grev 

d¿zenlenmiĸti. Bu grev patlamasē ­ok ºnemli bir ekonomik, toplumsal ve siyasi bir olaydē. Bu denli kēsa bir dºnem 

i­inde yaĸananlar ¿lkemizde bir daha yaĸanmayacaktē. Bkz. ķehmus G¿zel, ñTanzimatôtan Cumhuriyetôe Ķĸ­i 

Hareketi ve Grevlerò, Tanzimattan Cumhuriyete T¿rkiye Ansiklopedisi III, Ķstanbul 1985, s. 803. 
972 Mesut G¿lmez, ñTanzimatôtan Sonra Ķĸ­i ¥rg¿tlenmesi ve ¢alēĸma Koĸullarē (1839-1919)ò, Tanzimattan 

Cumhuriyete T¿rkiye Ansiklopedisi III, Ķstanbul 1985, s. 796-797. 
973 ķehmus G¿zel, a.g.m., s. 814; Mesut G¿lmez, a.g.m., s. 797. 
974 Atilla, a.g.e., s. 142. 
975 ķehmus G¿zel, a.g.m., s. 818. 
976 BOA, DH.ĶD. 107/34; Atilla, a.g.e., s. 142. 
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iĸletilmeye baĸlamēĸtē. Anadolu-Baĵdat Demiryollarē M¿d¿r-i Um¾miliĵi Anadolu, 

Baĵdat ve Ķzmir-Kasaba hattēnēn iĸgal altēnda olmayan kēsēmlarēnē iĸletmeye baĸladē. 

Aynē ĸekilde memleketin diĵer bºlgelerindeki iĸgal altēnda olmayan demiryollarē da 

Heyet-i Temsiliye tarafēndan idare edilmeye baĸladē. Milli M¿cadeleônin kazanēlmasēyla 

da t¿m hatlar fiilen B¿y¿k Millet Meclisi Ķcr© Vekilleri Heyetiônin yºnetimine ge­miĸ 

oldu
977

.  

Milli M¿cadele sēarsēnda tahrip edilen hatlar, imkanlar dahilinde onarēldē ve 

d¿ĸ¿k kapasite ile de olsa iĸletilmesi saĵlandē. Bu haliyle bile demiryollarē Milli 

m¿cadelenin kazanēlmasēnda ºnemli bir gºrev ¿stlendi. Mudanya M¿tarekesiônden 

hemen sonra da bu demiryollarē yabancē ĸirketlere devredilmeye baĸladē. ¥nce ĸirket 

yetkililerinin talebi ¿zerine Aydēn Demiryolu 1 Kasēm 1922ôde Ķngiliz ĸirketine, bir s¿re 

sonra 19 Eyl¿l 1923ôte de Kasaba Demiryolu hatlarē Fransēz ĸirketine devredildi
978

.  

Cumhuriyetin ilanēndan sonra ¿lkenin kalkēnmasēnē hedefleyen idareciler, Ķzmir 

Ķktisat Kongresiônde alēnan karalar doĵrultusunda, ulaĸēm imk©nlarēnēn geliĸtirilmesi 

i­in ­alēĸmalara baĸladēlar. Bunlarēn baĸēnda demiryollarē geliyordu
979

. Bir taraftan yerli 

kaynaklarla demiryollarē yapēlērken, diĵer taraftan yabancēlarēn elinde olan demiryolu 

hatlarēnēn millileĸtirilmesi i­in ­alēĸmalara baĸlandē. Bu ama­la, Cumhuriyetôin onuncu 

yēlē kutlamalarēnē takip eden g¿nlerde baĸlayan ve altē ay s¿ren millileĸtirme ­alēĸmalarē 

sonu­ verdi. Fransēzlarēn elinde bulunan ve Ķzmir ve Batē Anadoluônun sosyo ekonomik 

geliĸmesinde b¿y¿k rol oynayan Kasaba Demiryolu hatlarē, devletin ñsatēn alma 

hakkēnēò kullanmasēyla millileĸtirildi.  

Kasaba Demiryollarē, H¿k¿metle ĸirket arasēnda 26 Mayēs 1934 tarihinde 

Ankaraôda imzalanan mukavelename ile 31 Mayēs 1934 tarih ve 2487 sayēlē kanunla
980

, 

bedeli % 5 olarak tahvillerle 50 senede ºdenmek ¿zere 162.468.000 Franka satēn alēndē. 

Faiziyle beraber T¿rk Lirasē olarak ºdenecek para miktarē 14.957.000 Lira olacaktē
981

. 

G¿n¿m¿zde Kasaba Demiryolu hatlarēnēn b¿y¿k bir bºl¿m¿ hala 

kullanēlmaktadēr. Bornova hattē metro yapēlmasē nedeniyle iptal edilmiĸtir. Ķzmirôden 

                                                 
977 Ķlhan Tekeli-Selim Ķlkin, ñCumhuriyetin Demiryolu Politikalarēnēn Oluĸumu ve Uygulamasēò, Kebike­ XI, Ankara 

2001, s. 126-127. 
978 Ķlhan Tekeli-Selim Ķlkin, a.g.m., s. 128. 
979 Dilaver Din­, Behi­ Erkin ve Devlet Demiryollarēnēn Kuruluĸu, Ankara ¦niversitesi T¿rk Ķnkēl©p Tarihi Enstit¿s¿ 

Y¿ksek Lisans Tezi Ankara 2009, s. 139. 
980 ñĶzmir-Kasaba ve Temdidi Demiryollarēnēn Satēn Alēnmasēna Dair Olan Mukavelenamenin Tasdiki Hakkēnda 

Kanunò, Nafēa Ķĸleri Mecmuasē, Haziran 1934, s. 37 vd. 
981 ñDemiryollarē Ķnĸaatēò, Bayēndērlēk Dergisi, Aralēk 1948, s. 60-61; Firdevs Temizg¿ney, Erzurumôa Demiryolunun 

Geliĸi, Atat¿rk ¦niversitesi Sosyal Bilimler Enstit¿s¿, Basēlmamēĸ Y¿ksek Lisans Tezi, Erzurum, 2008, s.41. 
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Bandērmaôya ve Afyonkarahisarôa kadar olan hatlarda trenler iĸlemeye devam 

etmektedir. Yalnēz Afyonkarahisar kēsmēnda yolcu trenleri Ķzmir-Uĸak ve Uĸak-Ķzmir 

arasēnda ­alēĸmaktadēr. Uĸak-Afyonkarahisar arasēnda yolcu taĸēmacēlēĵē bakēmēndan 

krlē olmadēĵēndan sadece y¿k taĸēmacēlēĵē yapēlmaktadēr.  
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SONU¢ 

Demiryolunun Avrupaôda yapēlmaya baĸlandēĵē ilk yēllardan kēsa bir s¿re sonra 

Osmanlē Devletiônde de demiryolu yapēmē g¿ndeme geldi. Albay Chesneyôin 

ºnc¿l¿ĵ¿nde ger­ekleĸtirilen ve Ķngiliz kaynaklē olan bu teĸebb¿sten sonu­ alēnamadē. 

Osmanlē padiĸahlarē ve devlet adamlarē da demiryoluna b¿y¿k ilgi gºsterdiler. 

Demiryolundan beklentiler fazla olduĵundan yºneticiler bu konuda hi­bir fedak©rlēktan 

ka­ēnmadē. Bºyle bir ortamda Mēsērôdaki demiryolu giriĸimleri sonu­ verdi ve 

Ķskenderiye-Kahire hattē 1851-1856 yēllarē arasēnda yapēldē. Bu Osmanlē topraklarēnda 

yapēlan ilk demiryolu hattēydē. 

Kērēm Savaĸēônda oluĸan Osmanlē-Ķngiliz-Fransēz ittifakē ve hem devlet 

idarecileri hem de kamuoyunun bu ittifaktan olumlu yºnde etkilenmesi sonucu, 1856 

yēlēndan itibaren Osmanlē Devletiônde demiryolu yapmak i­in m¿racaatlar olmaya 

baĸladē. ¥ncelikle, Ķngiliz sermayedarlarēnēn Batē Anadolu ve Balkanlarôēn tarēm ve 

ticarete uygun yerlerinde demiryolu yapmak i­in imtiyaz taleplerine olumlu cevap 

verildi.  

Ķmtiyazē Aĵustos 1856ôda Trevar Barkley isimli bir Ķngilizôe verilen Kºstence-

¢ernovado hattē, aynē zamanda Osmanlē Devletiônin Avrupa topraklarēnda inĸa edilen 

ilk demiryolu hattēydē. Ķnĸasē Eyl¿l 1860ôta tamamlanan hat, 4 Ekim 1860 tarihinde 

iĸletmeye a­ēldē.  

Arazisi verimli, yer altē ve yer¿st¿ kaynaklarē bakēmēndan da zengin olan Batē 

Anadolu, ticaret i­in ºnemli bir yerdi. Bu verimli topraklardan faydalanmak isteyen 

Ķngiliz t¿ccarlarēn giriĸimleri sonucu bºlgenin en ºnemli iki ĸehri olan Aydēn ve Ķzmir 

arasēnda bir demiryolu inĸasē imtiyazē, 23 Eyl¿l 1856 tarihinde bir Ķngiliz ĸirketine 

verildi. Ancak bu hat 1866 yēlēnda Aydēnôa ulaĸabildi. Devletten hi­bir mali yardēm 

almadan yapēlan hat, aynē zamanda Anadolu topraklarēnda imtiyazē verilen ilk 

demiryolu hattē idi. 

Kºstence-¢ernavoda hattēndan sonra, Karadeniz kēyēsēndaki Varna Limanē ile 

Tuna ¿zerindeki Rus­uk ĸehri arasēnda bir demiryolunun imtiyazē yine Ķngiliz 

giriĸimcilere verildi. Ķngilizlerin gerek Batē Anadolu gerekse Balkanlarēn bu 

bºlgelerinde demiryolu yapēmēna aĵērlēk vermesi, buralardaki tarēmsal potansiyelin 
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deĵerlendirilmeye m¿sait olmasēndandē. 1861ôde imytiyazē verilen Rus­uk-Varna hattē 

7 Kasēm 1866 tarihinde iĸletmeye a­ēldē.  

Osmanlē Devletiônde beĸinci olarak verilen demiryolu imtiyazē da Ķzmir-Kasaba 

hattēydē. Her ne kadar 1856 yēlēndan itibaren ­eĸitli kiĸi ve gruplar tarafēndan giriĸimler 

olmuĸsa da imtiyazē, 4 Temmuz 1863ôte yine bir Ķngiliz olan Edward Price aldē.  

Hattēn inĸa imtiyazēnēn elde edilmesinden sonra, ikamet yeri Ķzmirôde olmak 

¿zere, Ķzmir-Kasaba arasēnda bir demiryolu inĸa ve iĸletmesi i­in ñSmyrna & Cassaba 

Railway Companyò (Ķzmirôden Kasabaôya Kadar Olan Demiryolu ķirketi) isimli bir 

ĸirket kuruldu. Edward Price imtiyazē ve demiryoluyla ilgili t¿m haklarēnē kurulan bu 

ĸirkete devretti. Kēsa s¿rede gerekli hazērlēklarēn yapēlmasēyla inĸaata baĸlandē. 

¥zellikle bºlge halkēnēn demiryolu yapēmēna ­ok b¿y¿k katkēsē oldu. Bir­ok kiĸi 

demiryolu inĸaatlarēnda ¿cretsiz ­alēĸmak i­in baĸvurdu.  

19 Nisan 1864'te yapēm ­alēĸmalarēna baĸlanan demiryolu inĸaatē ­ok hēzlē bir 

ĸekilde devam etti ve 1865 yēlē Haziran ayēnda Ķzmir-Bornova arasē ile Ķzmir-Menemen 

arasē demiryolu inĸasē tamamlandē ve 20 Temmuz 1865 tarihinde iki hat ge­ici olarak 

iĸletmeye a­ēldē. Ķzmir-Menemen arasēndaki demiryolunun tamamlanmasēndan sonra 

yaklaĸēk 3 ay gibi kēsa bir s¿re i­erisinde Menemen-Manisa arasē demiryolu inĸasē da 

bitirilerek 23 Ekim 1865 tarihinde iĸletmeye a­ēldē. 

Bir taraftan Manisaôya kadar olan hatlarēn a­ēlēĸē yapēlērken diĵer taraftan 

Turgutluôya kadar olan kēsmēn ­alēĸmalarē da hēzla devam ediyordu. Kēsa s¿rede bu 

kēsēmlar da tamamlanarak 23 Ocak 1866 tarihinde gºrkemli bir tºrenle resmi a­ēlēĸ 

yapēldē. Bºylelikle 19 Nisan 1864 tarihinde yapēmēna baĸlanan ve dºrt yēlda bitirilmesi 

i­in m¿ddet verilen Ķzmir-Turgutlu arasēndaki demiryolu hattē, belirtilen s¿reden ­ok 

daha evvel tamamlanmēĸ oldu. Bu aynē zamanda Osmanlē Devletiônin Anadolu 

topraklarēnda iĸletmeye a­ēlan ilk demiryolu hattē idi. Bundan ­ok daha ºnce, yani 1856 

yēlēnda imtiyazē verilen Ķzmir-Aydēn hattē bu tarihte hen¿z iĸletmeye a­ēlamamēĸtē. 

Bu belki de alēĸēlmadēk bir durumdu. Zira o dºnemde Osmanlē Devleti sēnērlarē 

i­inde baĸka demiryollarē da yapēlēyordu ve bunlarēn hemen hemen hepsinde sēkēntēlar 

yaĸanēyordu. ķirketler taahh¿tlerini yerine getiremiyor ve inĸaatlarē zamanēnda 

tamamlayamēyorlardē. Kasaba Demiryolu ķirketiônin piyasaya s¿rd¿ĵ¿ hisseleri bile 

tam olarak satamadan, ĸartnamede belirtilen s¿reden ­ok daha ºnce hattē tamamlamasē 

hem H¿k¿met yetkilileri hem de kamuoyu tarafēndan takdirle karĸēlanmēĸtē.  
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Price, 1865 yēlē sonlarēnda, Kasaba Demiryolu inĸaatē devam ederken, demiryolu 

hattēnē Turgutluôdan Alaĸehirôe kadar uzatmak ve Bornovaôdan Hacēlar ve Pēnarbaĸēôna 

kadar k¿­¿k bir ĸube inĸasē i­in yeni bir imtiyaz talep etmiĸti. Ancak demiryolunu 

uzatma hakkē Kasaba Demiryolu ķirketinde olduĵundan bazē problemlerin halledilmesi 

gerekiyordu. Problemlerin halledilmesinden sonra hattē Alaĸehirôe uzatmasē i­in Priceôa 

tekrar imtiyaz verildi. Gerekli hazērlēklarēn yapēlmasēndan sonra 8 Haziran 1867 

tarihinde demiryolu inĸaatēna baĸlandē. Bu arada inĸaat baĸladēktan sonra sermaye 

oluĸturmak i­in piyasaya hisse senedi ­ēkarēldē. Ancak beklenen hisse satēĸē 

ger­ekleĸmediĵinden sermaye temin edilemedi. Bu da inĸaatēn uzun bir s¿re 

ertelenmesine sebep oldu. Bu sērada yapēlan gºr¿ĸmelerden de olumlu sonu­ alēnamadē. 

8 Haziran 1867ôde inĸasēna baĸlanan ancak mali yetersizlikler sonucu ara verilen 

ve 2 Mayēs 1869ôda Priceôēn yeni bir takēm ºneriler getirmesiyle baĸlayan s¿re­ Aralēk 

1872ôde neticelendirildi. Yeni hattē devlet namēna m¿teahhit Bayliss yapacaktē. 20 Ekim 

1872ôde ­ēkan irade ile hattēn yapēlmasē i­in Baylissôe izin verildi ve inĸaata kaldēĵē 

yerden tekrar baĸlandē. Kēsa s¿rede bitirilen Kasaba-Alaĸehir arasēndaki 76 kilometrelik 

demiryolu hattē 1875 yēlē Mart baĸēnda hizmete a­ēldē. Daha sonra demiryolu, hattē inĸa 

eden m¿teahhit Samuel Baylissôten alēnēp Kasaba Demiryolu ķirketiône devredildi. 

Ķzmir-Kasaba demiryolu ile birlikte 175 kilometreye ulaĸan bu hat o zamana kadar 

Anadoluôda yapēlan demiryollarē i­erisinde en uzun demiryolu olma unvanēnē da elde 

ediyordu. 

26 Ekim 1885 tarihinde Kasaba Demiryolu ķirketi ile Osmanlē H¿k¿meti 

arasēnda bir istikraz mukavelesi yapēldē. Bu mukavelenin 10. maddesine gºre H¿k¿met 

Kasaba Demiryolu hattē ile Aydēn Demiryolu hattē arasēnda ve bir de Kasaba 

Demiryoluônun kuzey cihetindeki 40 kilometre mesafe d©hilinde demiryolu inĸasē i­in 

baĸka hi­bir ĸirkete ve ĸahsa imtiyaz vermeyecekti. 

Bu maddeye dayanarak Kasaba Demiryolu ķirketi yetkilileri Nisan 1888ôde, 

Manisa-Soma arasēnda bir demiryolu inĸa etmek i­in imtiyaz talep ettiler ve 9 Mayēs 

1888 tarihli irade ile de imtiyazē elde ettiler. 

Mukavele gereĵi Manisa-Soma arasēndaki hat ¿­ kēsēmda inĸa edilecekti. Bu 

kēsēmlardan ilki Manisaôdan Akhisarôa, ikincisi Akhisarôdan Kērkaĵa­ôa ve ¿­¿nc¿s¿ de 

Kērkaĵa­ôtan Somaôya kadar olacaktē. 23 Kasēm 1888 tarihinde kurbanlar kesilerek, 

dualarla temeli atēlan ve yaklaĸēk 17 ay gibi kēsa bir s¿rede tamamlanan 92 kilometrelik 
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Manisa-Soma ĸubesi, 1890 Martôēnda tamamen bitirildi ve 1 Mayēs 1890 tarihinden 

itibaren de iĸletmeye a­ēldē. 

1890ôlē yēllara gelindiĵinde Osmanlē Devletiônde inĸa edilen demiryollarē yeni 

bir boyut kazanēyordu. Osmanlē demiryollarēndaki Ķngiliz aĵērlēĵē yavaĸ yavaĸ azalmaya 

baĸlamēĸtē. Bunda Ķngilizlerin -Mēsērôē iĸgal etmek gibi- Osmanlē Devleti aleyhinde 

izlediĵi politikalarēn da rol¿ b¿y¿kt¿. Bu dºnemde Almanlar ve Fransēzlar da Osmanlē 

Devletiônde demiryolu inĸa etmek i­in giriĸimlerde bulundular. Almanlar Anadolu 

Demiryolu hattēnēn imtiyazēnē elde ettiler. Bu sērada Fransēzlar da Kasaba Demiryolu 

hattēyla ilgilenmeye baĸladē.  

Osmanlē H¿k¿meti daha ºnce yapēlan anlaĸmalara gºre, Kasaba Demiryolu 

hatlarēnē 13 Mart 1891 tarihinden itibaren, bor­larēnē ĸirkete ºdemek kaydēyla satēn 

alabilecekti. Bunun i­in yapēlan giriĸimler, ĸirketin s¿reci uzatmak i­in ­eĸitli ­arelere 

baĸvurmasēyla bir m¿ddet ger­ekleĸtirilemedi. 

Bu s¿re­ i­erisine Bel­ikalē bir banker olan George Nagelmackersôin d©hil 

olmasēyla mesele ­ºz¿me kavuĸturuldu. 17 ķubat 1893 tarihinde verilen imtiyazla 

Nagelmackers, Kasaba Demiryolu hattēnē Alaĸehirôden Afyonkarahisarôa kadar uzatma 

ve mevcut ĸirketi de iĸletme hakkēnē elde ediyordu. Nagelmackers imtiyazē aldēktan 

sonra b¿t¿n hukukunu bir Fransēz ĸirketine devretti. Bºylelikle Kasaba Demiryolu 

hatlarē Ķngilizlerden Fransēzlara ge­iyordu.  

B¿t¿n prosed¿rlerin tamamlanmasēndan sonra 18 Ekim 1895 tarihinde 

Alaĸehirôden demiryolu inĸaatēna baĸlandē. Hattēn, tesviye ve inĸa ­alēĸmalarē i­in 

g¿zerg©h kēsēmlara ayrēldē ve her kēsēm farklē m¿teahhide ihale edildi. Alaĸehir-Afyon 

arasē daha ºnce inĸa edilen hatlarēn g¿zerg©hlarēna gºre olduk­a zordu. Arazi d¿z 

deĵildi. ¥zellikle Uĸakôa kadar olan kēsēmda arazi ĸartlarē ­ok kºt¿ idi, meyil ve yokuĸ 

devamlē artēyordu. Ķrili ufaklē bir­ok tepe ya yarēlarak ya da kesilerek d¿zlendi. Killik-

Eĸme arsēnda 20 t¿nel ve ¿­¿ b¿y¿k olmak ¿zere ­ok sayēda kºpr¿ yapēldē. Yirminin 

¿zerinde m¿teahhidin iĸi y¿klenmesi ve onbinin ¿zerinde iĸ­i ­alēĸtērēlmasēyla olduk­a 

kēsa sayēlabilecek bir s¿rede inĸaat tamamlandē. ¥nce Eyl¿l 1897ôde Alaĸehir-Elvanlar, 

Elvanlar-Uĸak arasē daha sonra da 20 Ekim 1897 tarihinde Afyonôa kadar olan kēsēm 

iĸletmeye a­ēldē. 

Daha sonra Ķzmir Kasaba Demiryolu Temdidi Osmanlē ķirketi 1910 yēlēnda, 

Soma-Bandērma arasēnda yapēlacak demiryoluyla igilenmeye baĸladē ve Temmuz 1910 
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tarihinde istediĵi izni aldē. Kēsa s¿rede inĸaatēn bitirlmesiyle Soma-Bandērma hattē da 

1912ôde iĸletmeye baĸladē. 

Kasaba Demiryolu hatlarēnēn genel olarak yapēlēĸlarēna bakēldēĵēnda bir husus 

dikkati ­ekmektedir. O da inĸaatē yapan ĸirketlerin doĵru bir ĸekilde ­alēĸmasēydē. 

Bundan dolayē Kasaba hatlarēnēn inĸa s¿recinde diĵer demiryollarēnda meydana gelen 

olumsuzluklar yaĸanmamēĸtē. Hatlarēn yapēmē normal s¿relerinden ­ok daha ºnce 

tamamlanēp iĸletmeye a­ēldē. Elbette burada Osmanlē Devleti idarecileri ve bu iĸlerle 

ilgili gºrevlendirilen memurlarēn tutumu ve iĸlerini iyi takip etmesi de ºnemli bir 

etkendi. 

Hattēn Afyonôa kadar uzatēlmasē pek ­ok olumlu geliĸmeye sebep oldu. Bilhassa 

demiryolu g¿zerg©hēnda bulunan veya d¿zenli yollarla demiryoluna baĵlanan yerleĸim 

yerlerinde hem n¿fus hem de ticari a­ēdan ºnemli geliĸmeler oldu. Birka­ hanelik mezra 

gibi k¿­¿k yerleĸim yerleri demiryolu sayesinde etraftaki yerleĸim yerlerinin istasyonu 

durumuna geldi. 

Hattēn Afyonôa kadar uzatēlmasē, daha evvel geleneksel sistemle taĸēmacēlēk 

yapan sektºr¿n karĸē karĸēya gelmesine sebep oldu. ¥nce devecilerle rekabet baĸladē. 

Ardēndan bu rekabete bºlgede etkisi olan Aydēn Demiryolu ve Anadolu Demiryolu 

ĸirketleri katēldē. Afyon ¿­ demiryolu a­ēsēndan da ºnemli bir yerdi. ¢¿nk¿ Anadolu 

Demiryolu hattē Afyonôdan ge­iyordu. Kasaba hattē da Afyonôa kadar gelmiĸti. Aynē 

ĸekilde Aydēn Demiryolu da en son verilen uzatma imtiyazlarēyla Dinar ve ¢ivrilôe 

kadar ulaĸmēĸtē. Her ¿­ demiryolu da farlē devletlere mensup ĸirketlerce idare 

edildiĵinden, rekabet ĸirketlerarasē rekabetten ºteye giderek adeta devletlerarasē 

m¿cadeleye dºn¿ĸt¿. Bu rekabet o kadar devam etti ki Kasaba hattē ile Anadolu hattēnēn 

birleĸmesi ancak uzun yēllar sonra ger­ekleĸebildi. 

Demiryolunun geliĸinden olumsuz etkilenenler de oldu. Devecilerin ­oĵu iĸlerini 

kaybederken i­ bºlgelerdeki zanaatk©r ve k¿­¿k esnaf da sanayi mamullerinin i­ 

kesimlere kadar girmesiyle onlarla rekabet edemez hale geldi. Ancak farklē iĸ 

sahalarēnēn ortaya ­ēkmasēyla yeni istihdam imk©nlarē oluĸtu. Demiryollarē aynē 

zamanda ­eĸitli bºlgeler arasēnda iĸ­i akēmēnē da hēzlandērmēĸ, genel olarak 

Ķmparatorluĵun ­eĸitli bºlgelerinde oturan ahali arasēndaki iliĸkileri ºnceki 

dºnemlerden daha yakēn ve sēk hale getirmiĸti. Dēĸ d¿nya ile fazla alakasē olmayan, 
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kendi i­ine kapanmēĸ olan k¿­¿k yerleĸim yerleri bile demiryolu sayesinde b¿y¿k taĸra 

yerleĸim merkezleriyle yakēn iliĸki i­ine girmiĸlerdi. 

Sonu­ olarak bakēldēĵēnda bazē olumsuzluklar bir kenara bērakēlērsa, demiryollarē 

bºlgede ­ok ºnemli deĵiĸim ve dºn¿ĸ¿me neden oldu. Zaman ve mek©n kavramlarē 

deĵiĸti. Demiryollarē, adeta can damarē olarak, ge­tiĵi yerlere hayat verdi.  
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EK:1/a 

Kasaba Demiryoluônda 1893-1905 Arasēnda Gºrev Yapan Ķdareciler  

Yēllar Ķdareciler ve Gºrevleri 

Temmuz 1894-

Haziran 1895 

Genel M¿d¿r H. R. Bins, H¿k¿met Komiseri ķemô´ Efendi, Komiser muavini 

Simon Dadyan Efendi, Nakliyat memuru Biliotti, Muhasebeci Vud, 

Baĸm¿hendis Miliphavzen, Makineler Dairesi memuru Pikok, Vagonlar 

Dairesi memuru Perin ve Sanduk-k©r Alfred Biliotti. 

Kaynak: Salname-i Vilayet-i Aydēn, sene 1312, s.136. 

Haziran 1895-

Haziran 1896 

Genel M¿d¿r ve ķirket Vekili L. Chenu, Genel M¿d¿r Vekili H. R. Bins, 

H¿k¿met Komiseri ķemô´ Efendi, Komiser muavini Dadyan Simon Efendi, 

Genel M¿d¿r Vekili Muavini P. Goden, Nakliyat memuru Biliotti, Muhasebeci 

E. Karporzen, Kontrol memurlarē Vayd ve Kegam Margosyan Efendi, Tamirat 

M¿hendisi E. Iskala, Makineler ve Vagonlar Dairesi memuru Pikok, Sanduk-

k©r Alfred Biliotti, Alaĸehir-Karahisar Hattē Ķnĸaat M¿d¿r-i Umumisi 

Limauge, Alaĸehir-Karahisar Hattē Ķnĸaat m¿hendisi Penel ve Alaĸehir-

Karahisar Hattē Ķnĸaat muhasebecisi Gona. 

Kaynak: Salname-i Vilayet-i Aydēn, sene 1313, s. 110-11. 

Haziran 1896-

Haziran 1897 

Genel M¿d¿r ve ķirket Vekili L. Chenu, H¿k¿met Komiseri ķemô´ Efendi, 

Komiser muavini Dadyan Simon Efendi, Genel M¿d¿r Vekili Muavini: P. 

Goden, Nakliyat Memuru E. Karporzen, Kontrol Memuru Kegam Margosyan 

Efendi, Tamirat M¿hendisi David ve Sanduk-k©r E. Iskala. 

Kaynak: Salname-i Vilayet-i Aydēn, sene 1314, s. 112. 

Mayēs 1898-

Mayēs 1899 

Genel M¿d¿r ve ķirket Vekili L. Chenu, H¿k¿met Komiseri ķemô´ Efendi, 

Komiser muavini Ahmed Hamdi Bey, M¿d¿r Muavini P. Goden, Muhasebe 

memuru E. Karporzen, Nakliyat memuru ķ. Biliotti, Tamirat m¿hendisi E. 

Iskala, Fabrikalar memuru David ve Kontrol memuru Kegam Margosyan 

Efendi. 

Kaynak: Salname-i Vilayet-i Aydēn, sene 1316, s. 85-86. 

Mayēs 1899-

Mayēs 1900 

Genel M¿d¿r ve ķirket Vekili L. Chenu, Ķzmir-Alaĸehir Kēsmē H¿k¿met 

Komiseri ķemô´ Efendi, Komiser muavini Ahmed Hamdi Bey, Alaĸehir-

Karahisar Kēsmē Komiseri Margosyan Efendi, M¿d¿r Muavini P. Goden, 

Muhasebe memuru E. Karporzen, Nakliyat memuru ķ. Biliotti, Tamirat 

m¿hendisi E. Iskala, Fabrikalar memuru David ve Kontrol memuru Kegam 

Margosyan Efendi. 

Kaynak: Salname-i Vilayet-i Aydēn, sene 1317, s. 86. 

Nisan-1902-

Mart 1903 

Direktºr Goden, Ķkinci Direktºr ve Baĸm¿fettiĸ Burken, Ķzmir-Alaĸehir Kēsmē 

H¿k¿met Komiseri ķemô´ Efendi, Komiser muavini Ahmed Hamdi Bey, 

Alaĸehir-Karahisar Kēsmē Komiseri Margosyan Efendi, Baĸm¿hendis E. 

Iskala, Fabrikalar memuru David, Kontrol memuru Kegam Margosyan Efendi 

ve Terc¿man S¿leyman Mihri Bey. 

Kaynak: Salname-i Vilayet-i Aydēn, sene 1320, s. 80-81. 

Mart-1905-

ķubat 1906. 

Direktºr Goden, Ķkinci Direktºr ve Ser M¿fettiĸ Burken, Ķzmir-Alaĸehir Kēsmē 

H¿k¿met Komiseri ķemô´ Efendi, Komiser muavini Ahmed Hamdi Bey, 

Alaĸehir-Karahisar Kēsmē Komiseri Ķrfan Bey, Baĸm¿hendis E. Iskala, 

Fabrikalar memuru David, Kontrol memuru Kegam Margosyan Efendi ve 

Terc¿man S¿leyman Mihri Bey. 

Kaynak: Salname-i Vilayet-i Aydēn, sene 1323, s. 78. 
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EK: 1/b  

Alaĸehir-Uĸak arasē demiryolunun a­ēlēĸē ile ilgili izmir gazetesiônin ­eĸitli 

n¿shalarēnda yayēmlanan ñKasaba Demiryolu Y©hut N¾r Ķ­inde Bir Cevel©nò baĸlēklē 

yazē dizisi. 

Yolculuĵumuz 12 Eyl¿l 1897 Pazar gecesi baĸladē. Uĸak Demiryolunun resmi a­ēlēĸē 

i­in davet edilmiĸ olan bir takēm zev©t ºnce saat 04.30ôda Kasaba Demiryolu Ķstasyonuna 

arabalarla geldiler. Gelen davetliler birinci sēnēf vagonlardan m¿rekkeb olarak hazērlanmēĸ olan 

bir vagona bindiriliyordu. 

Vagona d©hil olan davetliler, ĸimendifer heyetiyle bazē muteber tacirler, gazete muharrir 

ve imtiyaz sahiplerinden ibaret idi. Tren muntazam surette tertip edilmiĸ ve lambalarēnē yakmēĸ 

ve hemen hareket edecek olduĵundan tren memurlarē davetlileri bir vagona dºrt kiĸiden baĸka 

girilmemek ¿zere yerleĸtirdiler. 

Saat tam 05.00ôa gelmiĸ idi. Tren d¿d¿ĵ¿n¿ ­aldē, vagonlarēn kapēlarē kapandē, yavaĸ 

yavaĸ hareket etmeye baĸladē. Trene bindirilmiĸ olan Rum Yetimhanesi Mektebi Musikisi g¿zel 

bir hava ­alarak dikkatleri ¿zerine ­ekti. Herkes onlarē dinlerken aĵēr aĵēr giden tren birden 

hēzlanarak u­maya baĸladē. Arada bir ºtt¿r¿len trenin d¿d¿ĵ¿ daĵlarē ovalarē ­ēn ­ēn inletiyordu. 

Kamer akĸamdan bedr-i kem©l halinde tul¾ô etmiĸ olduĵundan r¾y-ē zemine dºkt¿ĵ¿ nurlar 

daĵlarē, ovalarē ziy©lara gark etmiĸ, her taraf, n¾r, af©k bir ©lem mecale gelmiĸ ve Ķzmirôin 

Halkapēnarôdan Karĸēyakaônēn m¿nteh©-yē hududuna, ¢iĵli ºnlerine kadar temaĸa olunan o latif 

kºrfezi bir g¿m¿ĸ-i ©yineye benzemiĸ idi. 

Menemen Ķstasyonuônu ge­tik. Yanēmdakilerin ¿­¿ de gazete muharrirleri idi. Biraz 

sohbet ettik. Yanēmdakiler seyahat sērasēnda gºzlemlerini not etmek i­in kalem ve k©ĵētlarēnē 

­ēkardēlar. Fakat uykusuzluk m¿saade etmediĵinden ikisi uykuya daldē. Ben diĵer arkadaĸ ile 

hem gºr¿ĸ¿yor hem de notlar alēyordum.  

O mehtap, o h©let-i latif, o ruh©n´ manzara yazē yazmak i­in arayēp da bulamadēĵēm bir 

zaman, bir zemin idi. Tren bir nur tarlasēndan diĵer bir n¾r tarlasēna ge­e ge­e giderken, fikrim 

de ulviyetten ulviyete intikal ediyordu. O n¾r mehtaba b¿r¿nm¿ĸ olan ovalar, kēta kēta birer 

cennet-i zemin tasvir ediyorlardē. O ovalarda trenin husule getirdiĵi hafif bir g¿r¿lt¿ ile ara sēra 

­ēkardēĵē d¿d¿k sesinden baĸka hi­bir ses yok idi. 

Trenin g¿zerg©hēnda bulunan istasyonlar mersin dallarē ve Osmanlē sancaklarēyla tezy´n 

edilmiĸ idi. Sabah yaklaĸmēĸtē. Kamer kaybolmaya baĸladē. ¢ok ge­meden sabah, tatlē, latif 

nurunu gºsterdi ve trenimiz durdu. Burasē Alaĸehir Ķstasyonu idi. Ķstasyon Alaĸehir merkezine 

biraz uzak idi. Bir­ok konuda ahalimizi memnun etmek i­in ­alēĸan ĸirket yºneticileri Alaĸehir 

Ķstasyonunda davetlilere kahvaltē ikram ettiler. Trenin hareket saati yaklaĸēnca davetliler trene 

binmeye baĸladē. 

Bu istasyona gelindiĵi zaman Aydēn Vilayeti Valisi Kamil Paĸaônēn maiyetiyle birlikte 

geceyi Alaĸehirôde ge­irdiklerini haber aldēk. ¢¿nk¿ vali g¿nd¿zden bazē vilayet erk©nē ve 

memurlarē ile birlikte hususi trene binmiĸler, Manisa ve Kasabaôya da uĵrayēp Salihliôye 

gelmiĸlerdi. Yaklaĸēk bir saat kadar kaldēktan sonra tren Alaĸehirôden hareket etti. (Kaynak: 

Ķzmir Gazetesi, nr. 67-16, (15 Rebiulahir 1315), s. 1-2). 

 Tren geceyi mehtabēn ziy©y-ē ruhanisi i­inde ge­irip de seherin ibtis©m-ē n¾r©nisine 

Alaĸehir Ķstasyonunda telakki ettikten bir bu­uk saat sonra kendisini oraya kadar s¿r¿klemiĸ 

olan lokomotifi bēraktē. Bu sefer trene daha b¿y¿k lokomotif takēldē. Lokomotifin bºyle b¿y¿k 

ve daha kuvvetlisinin trene takēlmasē bize yolun ehemmiyetini anlatmēĸ idi.  

Tren d¿d¿klerini ºtt¿rerek tekrar hareket etmeye baĸladē. Bundan sonra yeni Uĸak hattē 

¿zerinde gidiyordu. Bu arada g¿neĸ de yavaĸ yavaĸ y¿kselmeye baĸlamēĸtē. G¿neĸin ziy©sē 
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©lemi parēl parēl parlatēyordu. Gecenin serinliĵi hen¿z b©ki olduĵundan bu trende ge­irdiĵimiz 

sabah ©lemi de bizim i­in unutulmayacak bir ©lem-i nur©ni idi. 

Tren bir saat kadar hareketten sonra durdu. Muazzam bir mevkif gºr¿ld¿. ¦zerinde Cel´ 

bir hat ile ñKillikò yazēlmēĸ idi. Bu mevkifte birka­ zabtiye gºr¿ld¿. Mevkif Osmanlē 

sancaklarēyla donatēlmēĸtē. Tren burada ­ok durmadē ve harekete devam etti. Bu Uĸak hattē 

¿zerindeki inĸaatēn pek b¿y¿k ve ĸay©n-ē ehemmiyet olduĵu zaten haber verilmiĸ ve yol 

¿zerinde 20 kadar t¿nel ve birka­ b¿y¿k kºpr¿ olduĵu sºylenmiĸ olduĵundan trende bulunan 

davetliler buralarē gºrmek i­in sabērsēzlanēyorlardē.  

Tren hēzēnē bir kat daha artērdē ve d¿d¿klerini sēk ve daha kuvvetli ºtt¿rmeye baĸladē. O 

zaman trenin bir ñt¿nelòe girdiĵini gºrd¿k. Biz artēk yer altēnda gidiyorduk. Bu yer altē seyahati 

bir dakika kadar s¿rd¿. T¿nel 180 arĸēn uzunluĵunda idi. Bu da olduk­a uzun bir mesafedir. Bu 

­alēĸmalar bir maarif eseridir. Maarif olmadan insanlar bunlarē yapamaz. 

T¿nelden tren ­ēkar ­ēkmaz geriye baktēĵēmēzda ne gºrelim? Koca bir daĵ oyulmuĸ, 

delinmiĸ, bir taraftan ºb¿r tarafa ­ēkēlmēĸ. Daĵ gayet b¿y¿k ve ¿zeri palamut gibi ­eĸitli 

aĵa­larla ve b¿y¿k kayalarla doluydu.  

Tren birinci t¿neli m¿teakip pek az f©sēlalar ile bºyle birka­ t¿nele daha girip ­ēktē. 

T¿nellerin hepsi de ºzenle yapēlmēĸtē. Ķ­leri, giriĸ ve ­ēkēĸlarē o kadar metin, o kadar m¿stahkem 

bir suretle yapēlmēĸ ki hayretle seyrediyorduk. 

¦zerinde ĸu seyahati icr© etmekte olduĵumuz Uĸak hattēnda gºrd¿ĵ¿m¿z muntazam 

inĸaat yahut inĸaattaki intizam, ºyle zannederim ki, ĸimdiye kadar hi­bir demiryolunda 

m¿ĸ©hede edilmemiĸtir. 

Yola tesad¿f edip de su cereyanē ihtimali olan k¿­¿k b¿y¿k daĵ aralarē ve derecikler 

i­in yolun altēna yapēlmēĸ olan oluklar cidden ĸay©n-ē tahs´n bir derecede m¿stahkem yapēlmēĸ 

idi. Bir aralēk tren ñt¿nelò aôm©line k©fi olmadēĵēndan yarēp gediĵi tepelerin aralarēndan 

ge­meye baĸladē. Pencerelerden bakēlēnca taĸtan duvar arasēndan ge­iliyor zannediliyordu. 

Yolun bu kēsmēnda katar sabun gibi kesilmiĸ sert taĸlarēn arasēndan ge­iyordu. O sērada 

Ferhatôēn sevd©y-ē ķirin ile yardēĵē daĵ aklēmēza geldi. Koca Ferhat ĸimdi gelip de yarēlan, 

delinen daĵlarē gºrmeli.  

Yolun bu aksamēnda da menfezler, suyollarē, mecralar, yolu hi­bir ĸekilde sularēn 

bozmamasē i­in lazēm gelen fenni ameliy©t son derece g¿zel yapēlmēĸtē.  

Bir zaman daha yola devam ettik. Vapºr yolunu kesti. Yolcular inmeye baĸladē. Biz 

oralarda bir istasyon gºrmediĵimizden trenin duruĸ sebebini sorduk. Meĵer ñb¿y¿k kºpr¿òye 

gelinmiĸ, tren b¿y¿k kºpr¿ ¿zerinden ge­erken i­indekiler dēĸarēdan temaĸa edecek imiĸ. Biz de 

indik. Ķki b¿y¿k daĵ arasēnda gerilmiĸ acayip baĸka ©lemden biri gibi bir cisim ve demirden 

m©mul maber (kºpr¿-ge­it) gºrmeye baĸladēk. (Kaynak: Ķzmir Gazetesi, nr. 68-17, (22 

Rebiulahir 1315), s. 1-2) 

Bu kºpr¿ cidden ĸay©n-ē tem©ĸ©-i as©riyeden idi. Trende bulunanlarēn hemen yarēsēndan 

fazlasē trenden inip kºpr¿n¿n karĸē tarafēna, dere i­ine y¿r¿d¿ler. Tren ©heste bir tur ile harekete 

baĸladē. 160 metre yani 240 arĸēn uzunluĵunda bulunan bu muazzam kºpr¿n¿n ¿zerinden ge­en 

o koca lokomotif ile 11 arabadan m¿rekkep olan katarēn aĵērlēĵēna karĸē en hafif bir lerze 

(titreme) bile hissettirmedikten baĸka daha bu gibi sēkletlerin pek ­oĵuna tahamm¿l edecekmiĸ 

gibi duruyordu. 

Kºpr¿, a­ēk sºyleyelim 1,5 minare boyu derinliĵinde bulunan azametli derenin hemen 

iki tarafēndaki baĸ taraflarēna yapēlmēĸ olan birer duvarla rabtedilmiĸ ve ortaya tesad¿f eden 150 

arĸēn kadar yeri telgraf teli gibi gerilmiĸ kalmēĸtēr.  

Tren kºpr¿y¿ ge­ti, yolcular mevkilerine girdiler. Lokomotif daĵlarē sadasēyla 

doldururcasēna bir ­ēĵlēk koparēp hemen bir ñt¿nelòe sokuldu. Herkes hayret i­inde kaldē ve yer 

altē seyahati yine baĸladē. Bu t¿nel k¿­¿k idi, pek ­abuk ­ēktēk. Biraz sonra birine daha girdik. 

Ondan ­ēkar ­ēkmaz bir t¿nele daha girip ­ēktēk. Ķkinci kºpr¿ye geldiĵimizi haber verdiler. Tren 

kºpr¿n¿n ¿zerinde yine durdu. Bu kºpr¿ evvelki kºpr¿den 20 metre yani 30 arĸēn kadar 
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k¿­¿kt¿. Fakat bunda r¿ôyet olunan as©r-ē mah©ret ve as©r-ē met©net evvelkinden zerre kadar 

bile noksan deĵildi. 

Tren bunu da ge­er ge­mez bir-iki deliĵe (t¿nel) daha girip ­ēktē. ¦­¿nc¿ k¿­¿k 

kºpr¿ye geldik. Onu da seyredip ge­tik. Nihayet birka­ t¿nel, birka­ k¿­¿k kºpr¿ler daha 

ge­ildi. Tren Ķnay Ķstasyonuônda durdu. 

Bu istasyondan sonra G¿neykºy Ķstasyonuna geldik. Bu istasyonlar da Osmanlē 

sancaklarē ve mersin dallarē ile tezy´n edilmiĸ idi. G¿neykºy Ķstasyonuônda, Alaĸehirôe teĸrif 

etmiĸ olan Aydēn Valisi Paĸa hazretlerinin bu istasyonu teĸrif edeceklerini haber aldēk. Tren 

biraz durduktan sonra Uĸakôa doĵru hareket etmeye baĸladē. Yolumuzun ¿zerinde kalmēĸ olan 

istasyonlar Elvanlar, Ahmedli, Karakuyu mevkiflerinden ibaret idi. Bunlardan sonra Uĸak 

Ķstasyonu gelir.  

Yolda t¿nel, kºpr¿ gibi cism-i as©r-ē inĸ©iye kalmamēĸ olduĵundan yalnēz bu hattēn her 

noktasēnda meĸh¾d olan intizamē, met©neti seyrede seyrede gitmeye baĸladēk. Uykusuz, 

yemeksiz ge­miĸ olan bu 24 saat seyahat bizi iyice yormuĸ olduĵundan o yorgunluk sebebiyle 

vagonun bir tarafēna yaslandēĵēmēz halde hatērēmēzdan pek ­ok ĸeyler ge­meye baĸladē.  

Zihnim diyordu ki ñFrenk neler yapēyor?ò Evet zihnim bana bºyle hitap ediyordu. Bu 

hitap yalnēz bana m¿nhasēr kalmayacak, yoldan her g¿n gelip ge­en y¿zlerce yolculara zihin ve 

fikirleri tarafēndan edilecektir. Ben bunun ¿zerine d¿ĸ¿nmeye baĸladēm. Frenk bizden fazla 

hi­bir ĸeyi yapmaz. Bu gºrd¿ĵ¿m¿z, bu tem©ĸ©sēyla hayran kaldēĵēmēz as©rē yapan maariftir. 

Fakat bu maarifin kēsm-ē m¿f´di bizim Frenk dediklerimizin ikametg©hē olan Frengistanôda, 

Avrupaôda, Amerikaôda tecelli etmiĸ. Bunun i­in onlar o maarife malik olmuĸlar ve o faideli 

maarif sayesinde g¿zel d¿ĸ¿n¿yorlar sonra da g¿zel ĸeyler yapēyorlar. D¿ĸ¿nd¿kleri ve 

yaptēklarē iĸler ile medeniyete hizmet ediyorlar.  

Avrupaôdaki talebeler ñbir alet yapsam da insanlēĵa faydam olsaò diye d¿ĸ¿n¿yor. 

(burayē detaylē olarak anlatēyor). Bizde de talebe var. Hem onlar insan da biz deĵil miyiz? Bizim 

mektep, medrese talebelerimiz de d¿ĸ¿n¿yor. Ne d¿ĸ¿n¿yor? Mektebi bitirsem de bir 

memuriyet yakalasam, 800 yahut 1.000 kuruĸ maaĸ az para deĵildir. Ķnsan ge­inir gider. 

Kaderde var ise terakki de ederim. Bir b¿y¿k zata ­atarēm fakat bir takēm elbise lazēm. 

Bayramda vesair eyy©m-ē mahsusda ek©bire devam etmeli, tevecc¿h kazanmalē, yalnēz bununla 

da olmaz. Bazen Beyoĵluôna, Kordonôa gitmeli, Avrupalēlarla gºr¿ĸmeli, Fransēzcayē 

unutmamalē, ©lem-i medeniyete de karēĸmalē, bakalēm sonra kaderde ne var ise ­ēkar gelir diye 

pek©l© d¿ĸ¿n¿yor. (Kaynak: Ķzmir Gazetesi, nr. 69-18, (22 Rebiulahir 1315, tarih yanlēĸ 

yazēlmēĸ 29 Rebiulahir 1315 olacak) / 15 Eyl¿l 1313, s. 1-2) 

Trenimizin Elvanlar Ķstasyonuônu ge­erek Ahmedli, Karakuyu Ķstasyonuônda da 

durmasē m¿lahazalarēmēza son verdi. 

Trenin oradan hareketi ¿zerine Uĸakôē gºrebilmek arzusu hepimizde ziyadeleĸti. Herkes 

baĸēnē pencerelerden dēĸarē ­ēkarēp Uĸakôēn gºr¿leceĵi tarafa bakēyor ve tren artēk Uĸak 

ovasēnda y¿z¿p gidiyordu. Uĸak civarēndaki ovalarēn gayet v©s´ô ve m¿nbit arazi olduĵunu 

gºrd¿k. Ovalarda sēk sēk sirenli kuyular vardē. 

Uĸakôta ĸahit olduĵumuz olaylardan birisi de harmanlarēn ºyle her tarlada dºk¿lmemesi 

keyfiyeti idi. Oralarda bir tēmarda bulunan 15-20 tarla sahibi bi­tikleri arpa, buĵdaylarē bir yere 

toplayēp orada ayrē ayrē harman ediyorlar. Harmanlarēnē herkes kendi yapēyor. Sonra da bu 

usul¿n g¿zelliĵinden olmak ¿zere maĸer ve m¿ltezim ºyle harman harman gezmeye gerek 

olmaksēzēn bir mahalde iĸlerini kolaylēkla gºr¿p ge­iyorlar.  

Ovanēn her tarafē her dem bahar halinde bulunan z¿mr¿t gibi palamut aĵa­larēyla 

m¿zeyyen idi.  Tren biraz daha gider gitmez Uĸakôēn minareleri gºr¿ld¿. Ķstasyonda bir­ok 

kalabalēk m¿ĸ©hede olunmaya baĸladē. Tren az bir zaman zarfēnda o gºr¿len kalabalēĵē iki 

tarafēna alarak Uĸak Ķstasyonuônda durdu. Gºr¿len kalabalēk, hattēn resmi k¿ĸ©dēnē seyr ¿ 

temaĸa i­in Uĸakôēn Ķslam, Hēristiyan, k¿­¿k, b¿y¿k bir­ok ahalisinden ibaret idi. Kalabalēk 

arasēnda birka­ Hēristiyan kadēn ve kēzlardan baĸka kadēn yoktu. Bundan anladēk ki Ķslam 

kadēnlarēyla yine onlar gibi terbiye gºrm¿ĸ olan yerli Hēristiyan kadēnlarē ºyle erkeklerin 
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izdiham ile bulunduĵu bir yere gelmemiĸler. Bu muhsin©t-ē nisv©niye Anadoluônun ekser 

mahallerinde m¿ĸahede olunmaktadēr.  

Uĸak Ķstasyonuôna geldiĵimiz vakit polis ve jandarmalar trenin etrafēnē muhafazaya 

dikkat ediyorlardē. Trenden indiĵimiz zaman Uĸak eĸrafēndan Tiritz©de Mehmed Paĸa ile Uĸak 

Kaymakamē Hakkē Bey, Uĸak Naibi, M¿ft¿ Hacē Mustafa Efendi, Tahrirat k©tibi Kamil Bey ve 

ulemadan eĸraftan bir­ok zat ile belde reisi Mehmed Efendiyi orada hazēr bulduk. Meĵer bu 

zev©t Uĸak hattēnēn resmi k¿ĸadēnē icra etmek i­in oraya gelmiĸler. Bizi kem©l-i ihtiram ve 

misafirperver´ ile kabul ettiler. Hemen orada toplanan halk kēbleye karĸē bir kavis teĸkil ederek 

toplandē. Trenin kem©l-i heybet ve azametiyle cephesi ahaliye karĸē durdu. Duruĸuyla tren adeta 

ñben v©sēta-i ticaret ve sa©detinizimò diyordu. 

M¿ft¿ Efendi ellerini kaldērēp Osmanlēlarēn mazhar-ē terakki ve sa©det olmasē ve 

memleketin terakkiy©t ve sa©det r¾z-ē efz¾ne m©lik olarak padiĸah-ē Ķslam halife-i neb´-z´ĸ©n 

padiĸahēmēz efendimiz hazretlerinin her dakika bu ve bundan b¿y¿k eserlere muv©fēk olarak 

kem©l-i ĸevket ve ĸ©n ile ileôl-ebed Osmanlē tahtēnda kalmasē hakkēnda bir dua edip yine bu 

zeminde olarak kaymakam tarafēndan olmak ¿zere Tahrirat K©tibi Kamil Efendi tarafēndan 

g¿zel bir nutuk kēr©at olundu. Bu sērada orada bulunan bir fotoĵraf­ē tarafēndan o heyetin resmi 

alēndē.  

Hazēr bulunan zevatēn kalkmasē ¿zerine Uĸakôa doĵru ilerlemeye baĸladēk. On adēm 

kadar ilerlediĵimizde istasyon binasēnēn daha yakēnēna geldik. Ķstasyon cidden parlak bir surette 

mamul©t-ē mahalliyeden olan halēlar ve Osmanlē sancaklarēyla donatēlmēĸtē. Orada iki koyunu 

ĸ¿k¿r makamēnda,  kurban olarak kestiler. Diĵer bir mahalle ge­tik. Orasē da d©hilen Uĸakôēn 

san©yi-i mahs¾sasēndan olan ve ekseri as©r-ē atikadan addolunmaya ĸayan olan gayet kēymetli 

halēlar ve seccadeler ile tezyin edilmiĸ ve hemen y¿zer kiĸi isti©b edecek surette derununa iki 

uzun yemek tepsisi konmuĸ idi. Bizi kem©l-i kerem ile m¿n©sip bir yere oturttular. Yaklaĸēk 200 

kadar kiĸi oturarak yemek yenmeye baĸladē. (Kaynak: Ķzmir Gazetesi, nr. 71-20, (14 

Cemaziyelevvel 1315), s. 3) 

Ķstasyonda yemek yendiĵi esnada trenin Uĸakôta iki saatten fazla durmayēp Ķzmirôden 

getirdiĵi davetlileri alarak hareket edeceĵini haber aldēk. Ķzmirôden Uĸakôa kadar gelmekten 

maksadēmēz trene binmek, yemek yemek olmayēp bu gibi yapēlmēĸ m¿hendislik eserlerinin 

ehemmiyetlerine cilve-g©h olmuĸ olan demiryolunu gºrmek ve bizce ondan daha ºnemli olanē 

Uĸak ahvalini, Uĸakôēn terakkiy©tēnē seyreylemek idi. Bu maksatla beraber geldiĵimiz 

arkadaĸlardan bazēlarē ile bir araba tutarak Uĸak ­arĸēsēnē gezmeye ­ēktēk. 

¢arĸēyē gezdikten sonra tekrar istasyona geldik. O g¿n Uĸakôa gelip avdet etmek ¿zere 

bulunan resmi k¿ĸad misafirlerini teĸy´ô ederek misafirperverlik vazifesini if© etmek ¿zere ekser 

ahali ile beraber Uĸak eĸrafēndan Tiritz©de Mehmed Paĸa ile kaymakam ve Naib efendiler ve 

Belde Reisi Mehmed Efendi ve diĵerleri ile istasyonda buluĸtuk. Uĸakôēn durumu, maarif ve 

maarifin faydalarē ¿zerine sohbet ettik. Uĸakôēn maarif konusunda sēkēntēlē olduĵunu ºĵrendik. 

¥yle ki, vilayet d©hilindeki 38 kazanēn merkezlerinden baĸka kºylerinde bile mekteplerin 

olduĵu fakat Uĸakôta bir ibtid©i mektebinin bile olmamasē bizi ĸaĸērttē. Uĸakôta bulunan 

Hēristiyan ahalinin maarif durumunu sorduk. Aldēĵēmēz cevap ñevet onlarēn mektepleri vardēr 

hatta o mekteplerinde Fransēzca bile okunuyoròdan ibaretti. Bu mesele ¿zerine epeyce 

konuĸuldu. Sonu­ olarak Uĸakôē ¿mit ettiĵimiz gibi bulmadēk. Ķstasyonda, bu sºylediĵimiz zevat 

ile olan sohbetimiz trenin ĸiddetli bir d¿d¿ĵ¿ ile sona erdi. Ķstemeyerek de olsa oradan ayrēldēk.  

Tren Alaĸehirôe doĵru hareket etti. T¿nellerden, kºpr¿lerden ge­erek gece saat yarēmda 

Alaĸehirôe geldi. Tren yine bir nur deryasē i­inde y¿zmeye baĸladē. O gece Ķzmirôin Kasaba 

Demiryolu Ķstasyonuna geldiĵimizde saat tam 05.00 idi.  

H©l© hatērēmdadēr. Trenin o b¿y¿k kºpr¿de durduĵu zaman bir Yºr¿k elinde bir s¿t 

bakracē ile trene yaklaĸēp da diĵer elinde bulunan teneke dolusu s¿t¿ bize verdi. Hepimiz i­tik. 

Bizden 10 metelik kadar para aldē. Yºr¿ĵe, demiryolunun ĸu k¿­¿k faidesini gºrd¿n m¿? 

dediĵim zaman beni g¿lerek tasdik etmiĸ idi. (Kaynak: Ķzmir Gazetesi, nr. 73-22 (28 

Cemaziyelevvel 1315), s. 1-2) 
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EK-2: Ķzmir-Kasaba Demiryolu i­in Edward Priceôa verilen 4 Temmuz 1863 

tarihli imtiyaz fermanē. BOA, A.DVN.MKL . 36.1, lef-39 
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EK-3: 4 Temmuz 1863 tarihli Ķzmir-Kasaba Demiryolu mukavelenamesi. 

(BOA, A.DVN.MKL. 36/1, lef-42) 
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EK-4: Ķzmir-Kasaba Demiryolunun Kasabaôdan Alaĸehirôe kadar uzatēlmasē i­in 

hazērlanan ek mukavele sureti. (BOA, A.DVN.MKL. 36/1, lef-53) 
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EK-5: Ķzmirôden Kasabaôya Kadar yapēmē kararlaĸtērēlan demiryolunun 

­alēĸmaya baĸlamasēna dair. (BOA, Ķ.MVL. 510/23022) 
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EK-6: Menemen-Manisa Demiryolunun bitirilmesi hk. (BOA, Ķ.DH. 542/37706) 
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EK-7: Ķzmir-Kasaba Demiryolu inĸasēnda gºrev alan m¿hendislere Mecid´ 

Niĸanē verilmesi hakkēnda. (BOA, Ķ.DH. 544/37835) 
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EK-8: Bornovaôdan Hacēlar ve Pēnarbaĸēna yapēlacak k¿­¿k ĸube de dahil 

olduĵu halde Ķzmir-Kasaba Demiryolunun Alaĸehirôe kadar uzatēlmasē 

imtiyazēna dair mukavelename. BOA, T.TNF.VRK. 3/15 
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EK-9: Kasaba Demiryoluônun 1868 yēlē muhasebesinin gºr¿ĸ¿lmesi hakkēnda. 

BOA, Ķ.ķD. 15/654. Lef-10. 

 
 

BOA, Ķ.ķD. 15/654. Lef-5 
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EK-10: Kasaba Demiryoluônun Alaĸehirôe kadar uzatēlmasē hakkēnda. BOA, 

Ķ.ķD. 18/741 
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EK-11: Kasaba Demiryolu ­alēĸanlarē i­in 1288 Temmuz ayēna ait maaĸ listesi 

ºrneĵi. (BOA. T.DMĶ. 801/112) 
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EK-12/a: Kasabaôdan Alaĸehirôe kadar bitirilen demiryolunun resmi a­ēlēĸēnēn 

ne ĸekilde icra olunduĵu hakkēnda. (BOA, Ķ.DH. 700/48960) 
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EK-12/b: (BOA, Ķ.DH. 700/48960) 

 

 












































































