




















































































































































































































































































































I1.2.11. Tercihli Ticaret Rejimleri

Avrupa Birligi teorik olarak, Uglncu Ulkelerden ithalatta Ortak Gumruk Tarifesi
hadleri uygulamaktadir. Ancak buglne kadar imzalamis oldugu gumrik vergisi ta-
vizi igeren anlasmalar.(127) ve GSP kapsaminda tek tarafli olarak verilen tavizler ne-
deniyle, AB ithalatinin dnemli bir bolimi OGT hadlerinin ¢ok altinda vergilerle ve -
ya muaf olarak gergeklestiriimektedir. Tercihli ticaret rejimleri gercevesinde Toplulu-
gun uyguladigr oranlar ayrintili olarak T ARIC'de(128) yer almaktadir.

TARIC, toplulugun mal bazinda Uglnct Ulkelere karsi uygulamakta oldugu re-
jimi gbstermektedir. Buna gére, s6zkonusu cetvelden Toplulugun Uglnct Ulkelere
kars! uygulamakta oldugu tarife kotalarini, ihracat kisitlamalarini, ihracat yasakla -
malarini, ithalat yasaklarini, kisitlamalarint, uygulamalarini Griin bazinda gérmek
mumkuandur,

Turkiye ile Topluluk arasinda 01.01.1996 itibariyle yurdritige giren Gumruk Bir-
ligi'nin duzgun islemesini teminen TUrkiye Toplulugun Ortak Ticaret Politikalarina
uymak durumundadir. Esasen, glimrik kontrollerinden arindiriimis serbest dolagl -
min saglanmasi ancak taraflarin tam uyumlu tercihli ticaret rejimine sahip olmalari
ile mUmkundur. Bu gergevede 6 Mart 1995 tarihli Ortaklik Konseyi Kararinda Trki-
yenin bes yil icinde AB'nin Uglncd Ulkelerle yaptigr tercihli anlagmalar! Ustlenmesi
dngdrulmustar.

AB, sanayii Urtnleri icin, 1995 yilinda yeni GSP Rejimini ylrtrlige koymustur.
GSP uygulamasindan yararlanacak llkeler, Gelisme Yolundaki Ulkeler ile UNCTAD
tarafindan belirlenen ve gelir dizeyleri cok dustik olan En Az Gelismis Ulkelerdir.

AB tarafindan GSP kapsamindaki tercihli rejim, En Az Gelismis Ulkeler icin uy -
gulanan gumruk vergilerinin tamamen askiya alinmasini, Gelisme Y olundaki Ulke-
lere ise, Urunlerin hassasiyetine gore 4 farkli kategori i¢erisinde degisik tercih marj-
larl uygulanmasini c‘jngérrpektedir.

AB tarafindan 1995 yilinda yeni GSP rejimine getirilen yeniliklerden en énem -
lileri tarife modulasyonu ve graduation mekanizmastdir. Tarife modUtlasyonu, daha
dnce hassas Urlnler igin uygulanmakta olan tarife tavani ve kotalara bagli tercihli
rejimin tarife tavizi esasina dénustlrtimesi, Graduation Mekanizmasi ise, geli§mi§¥
lik dUzey!eriyne bagli olarak veya belitli sektérlerde uzmanlasan ve bu stkterlerde

127) EFTA, Macaristan, Polanya, Gek Cumhuriyeti gibi tlkeler ile Serbest Ticaret Anlagmalar, Avrupa Ekonomik Alani
Anlagmast, LOME, ikili tercihli ticaret anlagmalari.
128) Integrated tariff of European Communities-Toplulugun Batunlestirilmis Gamrik Tarifesi.
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uzmanlasan ve bu sektorlerde ylksek ihracat performansi gdsteren bazi Ulkelerin,
uzmanlastiklarn bu sektorlerde GSP kapsami digina ¢ikariimasini éngdrmektedir .

AB tarafindan otonom ve anlagmalara dayali olarak tercihli rejim uygulamasi
yaplimaktadir. Ancak AB'nin tercihli sistemi dinamik bir yapi arz etmektedir. Bu ger-
cevede, Topluluk yeni anlagsmalar yapmakta, mevcut anlasmalarin ise yapisi degis -
tirilebilmektedir.

Turkiye, 6 Mart 1995 tarihinde imzalanan 1/95 sayili Ortaklik Konseyi Karari
kapsaminda, 1996 yilindan itibaren 5 yillik bir stireg icerisinde AB’nin otonom ve im -
zaladigl anlagmalar ¢ergevesinde uyguladigr tercihli rejimini-T ARIC rejimi-Ustelene-
cektir. 1/95 sayili Ortaklik Konseyi Kararinin 10 sayil Ekinde bu dizenlemeler gés -
teriimektedir.(129)

I1.2.12, Standartlar

Gumruk Birliginin esas amact Avrupa Birligi Tek Pazarina entegre olabilmek ve
dolayisiyla mallarin serbest dolagimini saglamaktir . Mallarin serbest dolasimi igin,
iki taraf arasindaki teknik diizenlemelerin birbiriyle uyumlu olmasi buytk énem arz
etmektedir. 13 Aralik 1995 tarihinde Avrupa Parlamentosu tarafindan onaylanan
1/95 sayill Ortaklik Konseyi Kararinin 8-1 1'inci maddeleri, AB’nin ticarette teknik en-
gellerin kaldiriimasina iliskin mevzuatina uyumda izlenmesi gereken prosediru be -
litmektedir. Turkiye bes yillik gecis donemi igerisinde tim teknik mevzuat uyumunu
gerceklestirecektir. ‘

Gegis donemi sonunda, Turkiye Avrupa Birliginin tim teknik mevzuatina uyum
saglamis olacagindan, Gumruk Birliginin temel amaci olan mallarin serbest dolag! -
m1 ilkesi timUyle hayata gegirilmis olacaktir. Ancak yine de mevzuat uyumunun ya-
piimasi i¢in sdzkonusu gegis ddéneminin sona ermesi beklenmeyécek, Turkiye
uyumlastirmasini yaptigr Birlik dizenlemelerini uygulamaya koyabilecek ve bu du -
zenlemeye tabi Urtnler Birlik Grind muamelesi gorebilecektir,

Standartlar konusunda; akreditasyon, laboratuvarlarin, belgelendirme ve mu-
ayene kuruluglarinin Ggtincu bir taraf¢a belirlenen teknik kriterlere gore ¢alistiginin,
bagimsiz ve tarafsiz bir k'urulug tarafindan onaylanmasidir . Ugtinct parti degerlen-
dirme teknigi olarak akreditasyon, sdzkonusu kuruluslarda gtvenilirligin saglanmasi
ve sUrekliligi icin Onemli bir aragtir.(130)

129) Bagbakanlik Dig Ticaret Mustesarhi§l, 1996, s. 60-65.
130) Otomobil ve Ticari Araglar igin AB Zorunlu Standartlart ilgili liste ekler bdlliminde bulunmaktadir.
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‘ Bir test kurulusunun yaptigi testlere yada bir belgelendirme kurulusunun belir -
lenen uluslararasi kriterlere gére galisiyor oldugunun belgelenmesi gerekmektedir.
Dunyadaki uygulamalara paralel Avrupa Birliginde de bu kriterler EN 45.000 stand-
dartlar serisinde agtklanmistir. EN 45,000 serisi standartlarda, test laboratuvarliari -
ni akredite eden kuruluslarin uymasi gereken kriterler, test laboratuvarlarinin igletil -
mesi ve degerlendiriimesi icin gerekli olan teknik kriterler ile bu laboratuvarlarda kul-
lantlan cihazlarin birinci sinif laboratuvarlar tarafindan kalibre edilmesi ile ilgili kri -
terler, Urtin ve kalite sistem belgelendirmesi yapan kuruluglar i¢in teknik kriterler, test
ve belgelendirme kuruluglarinda ¢alisan personelin tagimasi gereken 6zelliklerle il -
gili temel kirterler yer aimaktadir.

Avrupa Birligi Turkiye arasindaki Gumruak Birligi gergevesindé, Tark ihrag tran-
lerinin teknik engelle karsilagsmastnin 6nlenmesi agisindan uygunluk degerlendirme
islemlerinin Avrupa Birligi normlarina uygun olarak gergeklestiriimesi buylk 6nem
arz etmektedir.

AET nun kurulmasiyla beraber Uye devletler arasindaki tarifeler ortadan kalk-
mis ancak bu mallarin serbest dolasimi igin yeterli bir ortam yaratmamigtir . Her Gye
devletin, ticarete konu mallar icin uygulanmasi zoruniu olan bir takim teknik duzen-
lemeleri vardir ve bu duzenlemelerin Ulkeler arasinda farklihk gdstermesi ticarette
engel yaratmaktadir. -

Bu nedenle sdzkonusu sorunun ortadan kaldtritmasini teminen, 1961 yilinda
¢alismalar baglatiimistir. Bu ¢alismalarin sonucunda, 1969 yilinda, Uye devletler
arasindaki standardizasyon uygulamalarinin uyumlastiriimasina iligkin bir yaklasim
yurdrlige konulmustur. “Klasik Yaklasim” olarak adlandirilan bu yaklagimin temel il -
kesi mevzuat duzeyindeki teknik kurallarla es etkiye sahip standartlarin timunun
uyumlastirimasidir. Klasik Yaklasim gercevesinde mevzuat uyumlastirmasina ko -
nu teskil eden alanlarin baslicalar; tekstil rtnleri, elektrikli aletler, eczacilik Urin -
leri ve kozmetik Urlinler, gida maddeleri, tehlikeli maddeler, motorlu araglar, tuketici
ve gevrenin korunmasi olmustur.

Klasik Yaklasim gergevesinde devam eden uyumlastirma faaliyetlerinin, bir
artndn piyasaya arzi igin gerekenden ¢ok teknik ayrintiyi icermesi nedeniyle, olduk -
¢a zaman kaybina yol agtigi da dikkate alinarak, A vrupa Birligi, 1985 yilinda, “Yeni
Yaklasim” adi verilen yeni bir standardizasyon politikasl gelistirmistir. S6zkonusu
Yaklasima gére, bundan bdyle, yalnizca Grlinun sahip olmasi gereken asgari gl -
venlik kosullar uyumlastirilacak, Granin teknik ayrintilart Avrupa Standardizasyon
Kuruluglari tarafindan hazirlanacak standartiar ile belirlenecektir.
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Klasik Yaklasiminin en blytk eksikliklerinden biri de Ulkelerin uyguladigi test
yontemleri ve belgelendirme faaliyetlerinin uyumlu olmasi mallarin serbest dolagimi
acgisindan yeterli olmayacagindan, Avrupa Birligji, 1989 yilinda, test ve belgelendir -
me konularini kapsayan, “Global Yaklagim”i yayimlamistir. Sézkonusu yaklasima
gore, her Uye Ulke de, belli Grtinlerin testini yapmak ve bu Urtnler igin belge duzen-
lemek konusunda bazi kuruluglar yetkilendirilecek ve o driinle ilgili olarak, yetkilen-
dirilmis kuruluglarin disinda higbir kurulusun verdigi belge gegerli olmayacaktir.

Moduler Yaklasim ise, mevzuat hazirlayicilara ydnelik olusturulmus bir modu -
ler sistemidir. Mevzuat hazirlayicl, regule etmek istedigi bir alanda, insan, hayvan
saghg! ve glvenligini ve ¢evre korumasini saglamak Gzere bu sektérdeki mallarin
dzelliklerine ve tasidiklari risk oranina gére segtigi bir modult veya modiuller kom -
binasyonunu ilgili mevzuatin kapsamina alarak uygunluk dederlendirme proseddir-
lerini belirleyebilmektedir.

_ “CE isareti” ise Fransizca, “Avrupa normlarina uygunluk’ anlamina gelen
“Confirmite Eurogeenne” sézclklerinin bas harflerinden olusur. CE isareti, bir Gru-
nun, Avrupa Birligi direktifleri ile belirlenen ve saglik, glvenlik, cevre gibi tiketicinin
korunmast gereklerine uygun oldugunu gdsteren bir Birlik isaretidir. CE isareti, tu-
keticiye bir kalite glivencesi saglamaz ancak Urinun asgari glvenlik kosutlarina sa-
hip oldugunu gosterir. CE isareti tastyan bir trtin, Avrupa Birligi Uyesi Ulkeler arasin-
da rahatca serbest dolasima girmekte, bdylece isaret, bir nevi “Urtin pasaportu” is-
levi de gérmektedir.

Turkiye'de ise ISO 9000 Kalite Glvence Sistem Belgesi, son Grinin kalitesin-
den ¢ok Uriin ve isletme yonetiminde, (rlin tasariminda; kullanilan deney ve muaye -
ne ydntemlerinde; Urlin ve hizmetlerin kalitesini etkileyen teknik, idari ve insan fak-
torlerini kontrol altinda tutmak icin gerekli organizasyon yapisinda uygulanacak ki -
lavuzlar igeren bir “toplam kalite glivencesi” standartidir. ISO 9000, hemen hemen
dunyanin higbir yerinde uygulamasli zorunlu bir sistem olmayip, yalnizca belge sa -
hibinin, Grunlerinin belirli bir kalite kontroltinden gectigini kanitlamasina yardimci
olarak piyasada glvenin tesis edilmesini kolaylastirr.

AB'de AQAP Belgesi ise Milli Savunma Bakanligi tarafindan verilen “Endust -
riyel Kalite Teminati Seviye Belgesi"dir.

imalat Yeterlilik Belgeside, “Araglarin imal, Tadil ve Montaji Hakkinda Yénet-
melik” hiktUmlerine gére otomotiv imalatgilarina Sanayii ve Ticaret Bakanlidi tara-
findan verilen ve prototip araglarin ilgili teknik mevzuata uygunlugunu gésteren bel -
ge anlamina gelmektedir.
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E Onayi ise 20 Mart 1958 tarihli Motorlu Kara Tasit Araglari Malzeme ve Ak-
saminin Onay! ve Bu Onayin Karsilikli Taninmas! icin Musterek Kosullarin Kabu-
lune Dair Cenevre Anlagmasi kapsaminda verilen Tip Onayini ifade eder. Sézko-
nusu Anlasmanin ekinde, her otomotiv trun ile ilgili, ayrl ayri regulasyon bulun-
makta olup, bu regllasyonlardan herhangi birine taraf bir tilkede Gretilen, kapsam
Urlnlerin Uzerinede “E Onay!” basilimaktadir. E Onayi tasiyan bir Gr(in, Cenevre An-
lasmast'nin ilgili regllasyonuna taraf olan Ulkelere kolayca ihra¢ edilebilmekte-
djr_(131)

I1.2.13. Bedelsiz ithalat

31.12.1995 tarihli 22510 sayili Resmi Gazetede yayimlanan Bazl Sahsi Esya-
nin Bedelsiz ithaline iligkin 96/1 sayili T eblig ile otomobiller ile sofér dahil 10 kisiden
az insan tasiyan araglar, motosiklet, 6zel ugak ve yatlar ithal edilebilir.

Ozel ulagim araglarinin ikametgahin naklinden énceki Tlrkiye'ye son giris ta -
rihinden en az 6 ay dncesinden beri talep sahipleri adina kayit edilmis ve kullanili -
yor olmas! gerekmektedir. Anilan araglarin talep sahibi tarafindan kullaniliyor oldu -
gu en az 6 aylik sigorta belgesi ile kanitlanacaktir.

[thal edilecek araglarda model yili ve yas kisitlamasi yoktur . Bu kapsamda Av-
rupa Birliginden ithal edilecek mallarda Gumrik Vergi orantar sifirlanmig, Toplu Ko-
nut fonu kaldiriimistir. Uglincl tlkelerden ithal edilecek mallarda ise Ortak Gumriik
Tarifesi nispetinde vergi 6denmesi gerekmektedir. Ayrica, bu araglardan yUrtrllkte -
ki oranlarda Ek Tasit Alim Vergisi ile Katma Deger Vergisi tahsil edilir.

Bedelsiz ithalat! Yapabilecek Kisiler:

- Turkiye'de bir takvim yilinda 6 aydan fazla kalmalari kaydiyla, yurt disinda
en az yirmi dért ay ikamet etikten sonra ikametgahlarini Turkiye'ye nakledenler.

- Yurt digindaki milli veya milletlerarasi kadrolara atanmig olup, bu gorevierin -
den ddénen kamu gérevlileri. '

- Turk vatandagligina ge¢mek suretiyle ikametgahlarini Tirkiye'ye nakleden
kisiler.

- Evlilik nedeniyle ikametgahlarini TUrkiye'ye nakleden Kigiler, bu hdkimlerden
yararlanirlar.(132)

131) Ibid. s. 70-77. /
132) 31.12.1995 tarihli 22510 sayili Resmi Gazete.
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Ayrica 24.10.1996 tarihli 22797 sayill Resmi Gazetede yayimlanan Bazi Sah-
si ve Ticari Mahiyette Esyanin ithaline iliskin Karara Ek Karar ile bu kararin yayimi
tarihinden itibaren 31/12/1996 tarihine kadar 1 yil vade ile TC. Ziraat Bankasinda
acilacak “Ozel ithalat Ddviz Hesebi’na en az 50.000 Alman Marki tutarinda konver -
tibi doviz yatiranlar, sézkonusu dévizi vade sonuna kadar hesapta tutmalari sartiy -
la: degeri ilgilinin hesabinda bulunan meblag ile sinirli oimak kaydiyla ithalat Reji -
mi Karari'nin 13.’ncli maddesi ile ithaline imkan taninan maddeleri bir partide veya,
fiili ithal tarihi itibariyle 4 yasina kadar bir adet binek otomobili, mali mukellefiyetle-
rin 31/12/1996 tarihine kadar yerine getiriimesi kaydiyla, belirtilen emtiayi fiilen
01.06.1997 tarihinden baslamak ve mahdut miktarda olmak Uzere, hesap dénemi
icerisinde ithal edebilirler. Otomobil ithal hakki, her biri 50.000 Alman Marki veya
karsiligl konvertibl doviz hesabi igin ayrica kullanilabilir .(133)

I1.3. MEVZUAT UYUMU VE TURK OTOMOBIL SANAYIi

Turkiyede gesitli kurum ve kuruluglar tarafindan hazirianarak yururlige konu-
lan mevzuat(134) kanunlar ile dizenlenmis ancak 1960Q’li yillara kadar dayanmast ne -
deni ile sektordeki teknolojik degisiklikler karsisinda zaman iginde glncellestiriieme -
mis ve bu nedenle yetersiz kalmistir.

Ozellikle arag siniflandirma ve tanimlari AB'de gegerli mevzuata uygun bulun -
mamaktadir. Ayrica Motorlu Araglar Tip Onayi ile ilgili mevzuat 1970 yilindan bu ya -
na uygulanmakta olan AB mevzuati ile uyum iginde degildir. Bu amagla Karayollari
Trafik Kanunundaki ilgili maddelere gére Sanayii ve Ticaret Bakanhginca dlzenle-
nen “Araglarin imal, Tadil ve Mortaji Hakkindaki Yénetmelik, Birlesmis Milletler Av-
rupa Ekonomik Komisyonu tarafindan yayinlanan bazi standartlardan kismen ya -
rarlanilarak hazirfanmigtir.

AB Ulkelerinin Otomobillerinin Tip Onayi igin uyguladiklari EEC.92/53 direktifi
ise OSD tarafindan bire bir terctime ettirilerek, TUrkiyede uygulanan Yonetmeligin
bu Direktife uygun bir icerik kazanmasina ¢aligiimaktadir.

TSE tarafindan konuya iligkin olarak yayinlanmis bulunan 300 dolayindaki
Turk Standardida,, AB mevzuati ile uyum icinde degildir. Bu standartlarin gincelles-
tiriimesi gerekmektedir.

Ayrica mevzuatin uygulanmasi icin zorunlu bulunan fiziksel; (laboratuvarlar)
ve drgutsel-(belgelendirme) kurumlar olusturulmamisgtir.

133) 24.10.1996 tarihli 22797 sayili Resmi Gazete.
134) Motorlu Araglar ile ilgili Mevzuat Ozeti, bslumande Ekler yer almaktadir,
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AB regUlasyonlari AB Uyesi Ulkelerin oybirlidi ile kabul edilmekte ve tum ulke-
lerde zorunlu olarak yurtrlige konulmaktadir. AB regulasyonlari teknolojik gelisme-
lerin paralelinde strekli bir degdisiklik streci iginde bulunmaktadir. Bu suregte ilgili
sanayii etkin bir rol oynamaktadir. AB regllasyonlarinin amaci, tasit araglarinin “T ip
Onayi"na esas olusturacak ve genellikie yolcu ve surtcu konforu, trafik, can ve mal
guvenligi ile ilgili esaslar ve gurlltli ve egzoz emisyonlar gibi gevre koruma énlem -
lerini kapsamaktadir. ‘

“Tip Onayi"nin amaci, yeni bir model veya tip olarak Uretilecek olan motoriu
aracin regulasyonlara uyguniugunu denetlemek ve bu uygunluk iginde Uretilmesini
saglamaktir. Tip Onay! énce araci olusturan ayn ayri komponent veya sistemlere
verilmekte ve daha sonra onaylanmig olan bu komponent veya sistemleri kullana-
rak Uretilen aracin timu Tip Onayt igin ayrica denetlenmektedir. Bu uygulama ne-
deni ile “Tip Onay!” konusu ana ve yan sanayii kesimlerini cok yakindan ilgilendir -
mektedir. Ayrica cevre konusunda AB regtilasyonlari Avrupa Ekonomik Komisyonu
standartlarina gére daha gelistiriimis bulunmaktadir. Regulasyonlarin uygulanma-
sinda Uye Ukelerde badimsiz, tarafsiz ve ilgili AB standardlarina gére akredite edi -
len ve denetlenen laboratuvarlar ile test sonuglarina gore dederlendirme kurumlari
olusturulmustur.

AB ile Ankara Anlagmasi ve Katma Protokol ¢ergevesinde, “Mevzuat Uyumu”
veya “Mevzuat Yaklastiriimasi” ile ilgili galismalar, kurulmus bulunan AT-Turk Mev-
zuat Uyumu Surekli Ozel ihtisas Komisyonu ¢ercevesinde strdurilimektedir. Teknik
mevzuat uyumu, ilgili Turk Sanayiinin yatirima dayanan teknolojik gelismesi ile ya-
kindan ilgilidir.

Mevzuat uyumunda yatinmla olan yakin iliski nedeni ile bir Gegis Dénemi igin -
de Sektér Uyum Takviminin belirlenmesi ve teknolojik yatirimlara dncelik veren bir
kalkinma stratejisi ile bu stratejiye uygun politikalarin benimsenmesi blyuk énem ta-
simaktadir.

Turkiye icin Tam Uyelik gerceklesmeden AB regtilasyonlarinin hazirlik stire -
cindeki tim karar mekanizmalarinda yer almak sézkonusu buunmamaktadir. Bu ne-
denle regllasyonlara buglnden tam uyum saglansa bile, gelecekte reglilasyonlar
Uzerinde yapilacak degisikliklerin sanayii Uzerindeki etkileri ve dogacak olan sorun-
lar ¢bzUmlenmek durumundadir.

Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu tarafindan yarurlige koyulan
“Motoriu Tagitlarin Aksam ve Pargalarinin Uniform Onay Kosullarinin Kabull ve
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Onayin Karsihkll Olarak Taninmasi ile ilgili Anlasma” gergevesinde buglne kadar
91 adet standart yayinlanmis bulunmaktadir. AB regulasyonlari genellikle bu stan-
dardlan temel olarak almaktadir. TUrkiye'de de Sanayii ve Ticaret Bakanligi tarafin -
-dan bu amagla girisimler ve ¢alismalar yapiimaktadir.

AB ile mevzuat uyumu éncelikle ve ézellikle denetim ve belgelendirme sistemi-
nin tumu ile kurulmasina baghdir. Bu konuda ilgili Kamu Kurum ve Kuruluslarinda
teknik ve orgutsel alt yapinin, AB standardlarina gére yeniden olusturulmast zorun -
ludur. Teknik altyapi her regulasyonun gerektirdigi test sonuglarina gére onay ve
belgelendirme kurumlarnin olusturulmasin gerektirmektedir. Bu altyapinin kurul-
mas! igin ciddi bir planlama galismasina ve bu galismalar igin AB'nin bilgi destegi -
ne ihtiyag bulunmaktadir.(13%)

Ayrica Turk-AB Teknik Mevzuat Uyumu cergevesinde Devlet Planlama Tegki-
lati biinyesinnde kurulan Cevre Ozel ihtisas Komisyonunca Egzoz emisyonu ile ilgi-
li 15 adet AB Direktifi incelenmisgtir. Turkiyede uygulanmasi konusunda ¢alismalar
sUrmektedir. N

Ayrica Tlrkiye ile AB arasinda mevcut GUmrik Birliginin son donem uygula-
ma kosullarini dizenlemek tzere 6 Mart 1995 tarihinde Bruksel'de toplanan Turki-
ye-AB Ortaklik Konseyinin aldigi kararlar igcinde otomotiv sanayiini de dogrudan il -
gilendiren dUzenlemelere yer verilmistir. BIJ cergevede otomotiv sanayiini de dogru-
dan etkileyecek olan genele ydnelik diizenlemeler sunlardir;

- Gumrik Birligi 6nemli bir kapsam degisikligi ile kargi karsiya gelmistir. Bu-
gun gelinen asamadaki Gumrik Birligi serbestlestirmenin yani sira, sanayii mallari -
nin Uretim ve pazarlama sureglerini de ortak kurallara, ¢zellikle rekabet kosullarinin
esitlenmesi dusuncesinin uzantisi olarak tabi tutan bir yapiya barinmustur. Bu cer-
cevede olusturulan ortak kurallar:

- Rekabet hukuku uyumu.

. Fikri, ticari ve sinai mUlkiyet koruma seviyelerinin esitlenmesi.

- Devlet yardimlari mekanizmasinin ortak kriterlere tabi hale getirilmesi.
- TUketici koruma seviyelerinin esitlenmesi.

- Cevre koruma mevzuatinin uyumlastiriimast.

135) Tlrk-AT Mevzuat Uyumu Strekli Ozel Ihtisas Komitesi Sanaii Mevzuat Alt Komitesi, Motorlu Araglar ve tarim orman
traktorleri gaigma Grubu Raporu, Haziran, 1994, s. 2-6.
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- Sanayii mevzuat uyumu (Turk standartiari ile AB standardlarinin bir érnek
hale getirilmesi) noktalarinda toplanmaktadir.

Dogrudan Otomotiv Sanayiine Yonelik DUzenlemeler ise su sekildedir;

- Otomotiv Sanayii nihai Urtnleri tguncu Ulkelere karsi 01.01.2001 yilina kadar
OGT uyumundan muatf tutulmuslardir.

Bu ¢ercevede AB dis! igin 6ngdrtlen meveut gumrik oranlarinin bu tarihe ka -
dar strdurtimesi, ardindan AB’nin uygulayacagl OGT seviyelerine dusUridlmesi
beklenmektedir.

- Standartlaria ilgili olarak AB Ulkelerine yapilacak ihracatta, AB dizenlemele-
rine derhal uyum éngorulmustdr.

- Turkiye'de Uretim yapan Japon sermaye ortakliklarinda ise Toyota gibi Japon
arabalari Turk menseli sayilacak ve Turk mall olarak AB piyasasina girecektir. Bu-
nun icinde bir kontrol mekanizmas! éngérulmektedir.

Diger bir degisiklik ise, AB kurucu Antlasmasinin 85. maddesine istisna olarak
1985 yilindan bu yana yururlikte olan distribUtéritk anlasmalarina biok muafiyet ge -
tiren 123/85 sayil Direktifin uygulama stresinin 30.06.1995 tarihinde sona ererek,
bu tarihten itibaren 10 yil streli yeni bir direktifin yurirluge girmesidir. Yeni direktifle
getirilen degisiklikler su sekildedir:

- Motorlu tagit dagiticilan birden fazla treticinin mamdillerini satabilecektir .

- Satig hedeflerinin sadece imalat¢i tarafindan belirlenebilmesi kogulu soha
erecek ve bunun yerine bu hedeflerin belirlenmesinde imalatgt ve satic birlikte ka -
rar verecektir.

- Imalatgilar, saticilara bélgelere gore degdisen promosyon pirimleri veremeye -
cektir.

- Bagimsiz servis istasyonlarina daha fazla yetki ve teknik bilgi verilecektir.

- Satici kendi satis bélgesinin disinda da reklam faaliyetlerinde bulunabilecek -
tir.

Bu sekilde, tuketiciler agisindan tercih yelpazesinin genislemesi ve fiyat reka-
betinin daha fazla artmasi amacinin gtdldigu agiklanmaktadir .

Ayrica 8 Mart 1995 tarih ve 22221 sayill Resmi Gazete'de 23 Subat 1995 ta-
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rih ve 4077 sayili “Tuketicinin Korunmast Hakkindaki Kanun" yayinlanmistir .
Sanayii ve Ticaret Bakanhgina énemli gorevler yukleyen kanun tuketicinin korunma-
si agisindan dnemli hukumler tasimaktadir .(136)

I1.4. GUMRUK BIRLIGININ TURK OTOMOBIL SANAYIi
UZERINDEKI MUHTEMEL ETKIiLERI

Iso tarafindan Gumruk Birliginin, genel olarak sanayiide tim isyerleri igin ola-
si yararlarl su sekilde belirtiimektedir:

“- Gumrik vergilerinin kalkmasi sonucu, ithal girdiler ucuzlayacak ve daha ko-
lay bulunabilecektir. ithal girdilerdeki fiyat dustisti, maliyeti azaltip, maml madde fi-
yatlarini cazip hale getirecek, béylece ihracat artigi gerceklesecektir .

- GUmrUk vergilerinin kalkmasi ile birlikte yatirim icin gerekli makine ve techi -
zat fiyatlarinda ucuzluk meydana gelecektir. Makine ve teghizat alimlarina gelecek
kolaylik sonucu, sabit sermaye yatirimi harcamalari fazlalasacaktir .

- Makine ve teghi'zat‘ alimlarina gelecek kolaylik, teknoloji yenileme imkanini
cabuklastiracaktir.

Dolayisi ile teknoloji transferide kolaylasacaktir.

- Sabit sermaye yatinnmlarinin artmasi ve teknolojinin yenilenmesi ile Uretim
kalitesi artacak, Uretim teknikleri hizla gelisecek, pazar blylyecek ve sonucta ihra-
cat artacaktir. '

- Ucuz ve kaliteli ham madde elde etme imkani artinca, hem maliyetler ucuz -
layacak, hem de rekabet artacaktir. Bu sonug 1. kapasitede artis, Uriinde bolluk ve
cesit fazlaligi getirecektir,

- BUrokrasi azalip, gumruk iglemleri kolaylagsacak, inracata kolaylik gelecek ve
zaman tasarrufu saglanacaktir.

- ihracatin artmasl, pazarin genislemesi uretimi arttiracak, dolayisi ile istih -
dam artacaktir.

- ABD Ulkelerine satista, Uglncu (lkelere gére avantaj saglanacaktir.
- Yabanctlarla ortaklik kolaylasacaktir.

- Siyasi ve ekonomik baskilar azalip, zaman iginde kalkacaktir.

136) Otomobil Sanayil Dernegi, Haber Bulteni, 1995, OSD Yayin, s. 3-5, ‘
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- Daha ucuz finansman imkani dogacak, i¢ pazarda da ucuz mal bulunacaktir.
- Know-How ve patent konusunda yarar saglanacaktir.

GUumruk Birliginin tum sanayiiye getirecegi olasi sorunlar ise su sekilde olabi-
lecektir:

- Teknolojik eksiklik ve Urln cesitlerinin yetersizligi nedeniyle isyerleri, AB'ne
uyum saglamada gugluk cekeceklerdir. Uriin maliyetlerinin yiksekligi, kalitede zayif-
lik ve ylksek fiyat artislari, rekabet gliclinl olumsuz yénde etkileyecek énemli fak -
térlerdir.

- GUglu sermaye gruplari ile rekabet edememe, hammadde imkanlarinin esit -
sizligi, teknoloji ve bilgi eksikligi, 6zellikle kiugik isyerlerinin sermaye zayifligi, giim -
ruk birligine girildiginde hazir olmayan kuruluglar etkileyecektir.

- Enflasyon ve fiyatlardaki istikrarsizlik, rekabet gticinl olumsuz yonde etkile -
yecektir.

- ithal edilen tuketim mallar dodru kur politikalar uygulanmadidi takdirde, ar -
tacak ve ucuzlayacaktir. Bunun sonucu dis ticaret agig! buyuyeoeknr Bu da sonug-
ta doviz rezervlerini olumsuz ybnde etkileyecektir.

- Tarkiye'deki tesvikler AB duzeyme_getmlmedigji stirece, AB'nin kendi Uretici-
sine sagladidi tesvikler, rekabet sansimizi zayiflatacaktir .

- Ortak gimrik tarifesi nedeniyle Bagimsiz Devletler Toplulugundan ithalat pa-
halillasacaktir.

- Mali kaynak yaratmadaki zorluklar, finansman maliyetindeki darbogazlar da-
ha bUyUyup, zorlasarak dnimuze gikacaktir.

- Ulkemizde marka imajt ve yabanct mala ilgi nedeni ile bazi sektérlerin reka -
bet sorunlar bluyuyecektir.

- Rekabet glicimuzl etkileyen faktdrler icinde en buyuk avantaja sahip oldu-
gumuz “isglcu maliyeti” giderek ylikselecek, bu avantajimiz azalacaktir.

- Kalifiye isgtcu bulma sorunu kargimiza gikacaktir.
- Isyerlerinin ciro ve karliliklar azalacaktir .

Gumruk birligine girildiginde sektdrlerin olumsuz yonde etkilenmemesi igin
alinmas! gereken musterek dnlemler ise sunlardir;
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- Insan yatinm yapmaya ve teknoloji yenilenmesine ¢ncelik verilmelidir.

- Finansman sorunu temel problemlerin basinda gelmektedir. Bu alanda dev-
letin tum imkan ve kaynaklari, ekonominin en verimli sektdr(i yan sanayii kesimine
yonlendiriimelidir.

- Verimliligin mimkdin oldudunca hizla AB diizeyine yakinlastiriimast, kalite ve
standartlarin es dizeye getirilmesi igin ¢alismalar yapiimas| gerekmektedir.

- AB ile rekabet edebilmek icin her konuda mumkin oldugunca devlet destegi
istenmektedir. Tesvikten yoksun bir sanayii distnulmektedir. Tegviklerde AB norm-
larina uyulmasi istenmektedir.

- Vergide kirtasiyecilik azaltiimali, vergi yaku hafifletiimeli ve verimlilik saglan -
mahdir. KDV. yeniden gbzden gegiriimelidir.

- Pazarlama ve Pazar bulmada basta devlet, meslek kufuluglarl, diger kurum-
lar ve her kesimden yardim ve destek istenmektedir.

- Hammadde temininde KiT'lerle ilgili sorunlar ¢dzllmeli ve dzellestirme en ki -
sa donemde saglanmalidir.

- Burokraside en kisa zamanda, bati standartlarina ulagiimaya ¢alisiimalidir .

- Hammadde, ambalaj ve dider girdi-fiyatlarinda dlsus ve istikrar saglanmali -
dir. Enerji fiyatlari, AB fiyatlari seviyesine ¢ekilmelidir. ‘

- Cevre koruma énlemleri alinmalidir.
- Kalite ve kontrolde mekanizmalar hemen kurulmalidir.

- Kalite ve kontrolde mekanizmalar hemen kurulmali, ISO 9000 normlarina
uyum saglamada destek ve tesvik saglanmal ve 6nemi anlatiimalidir”. (137)

GUmruk Birligi'nin yurarituge girmesiyle TUrkiye ile AB arasinda sanayii trlnle-
“rinden alinan tim gumrik vergisi ve fonlar ortadan kalkacaktir. Otomotiv Sanayii
trunleride bunlar arasindadir. Kotalar, génallt ihrag kisttlamalar gibi tarife-dist en -
gellerde sézkonusu olamayacaktir. Turkiye ile AB arasinda serbest dolasacak sinai
Griinleri kapsamina kullariimis otomobiller de girecektir.

Tdrkiye'nin Uglncu Ulkelere olan otomotiv Urunleri ticaretinde ise, TUrkiye'de
Japon otomobili ithalati AB-Japonya anlasmasi hikUmlerine tabi olacaktir. Dogu

137) Istanbul Sanayii Odasi, Gumrik Birligininin Imalat Sektora Uzerindeki Etkileri ve bu Sektoriin Rekabet Guc(l, Subat
1995, 1SO Yayint, s, 15-17.
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Avrupa ulkelerinden ve Kore'den Turkiye'ye yapilacak ithalat belli miktarlara kadar
vergiden muaf olacak, bu miktarlar asildiginda % 7-10 vergi alinacaktir. Vergilerin
giderek kaldiriimasi sézkonusudur. Damping disinda tarife digt engellere bagvurul -
mayacaktir. Diger Ulkelerden(138) jthalat % 10 vergiye tabi olacaktir.

Turkiye'nin verecegi yatirim tesvikleri AB'nin yakin gbzetimi altina girecek,
bunlarin asiri yada ticaret saptirici bulunmas! durumunda fark giderici vergi uygu -
lanacaktir. ihracatin tesviki amaciyla verilecek parasal yardim ve kurumlar vergisi
istisnalari gibi ticaret ve rekabeti saptiracak uygulamalara son verilecektir.

AB'de % 80'den fazla mutevaya sahip transplant Grlinler “Avrupall” saylimak -
tadir. Bu durumda Turkiye'de Uretim yapacak Japon Transplant’lar icin de ayni muh-
teva aranacaktir. Bazi Uye Ulkeler Turkiye'den kendilerine yapilacak ihracati bu a¢i -
dan gbzetim altina almak isteyebilir ve dolayisiyla psikolojik baski yapabilirler. Tur-
kKiyenin Japonya’dan yapilacak ithalata OGT'nin koydugu % 10'dan fazla vergi koy-
mas! ise istisna(139 jsteme disinda mUmkun gérinmemektedir.

Uye devletlerin Tarkiyeye Japonya'dan yapilacak ithalatin ticareti saptirma
tehlikesi yaratacagina inanmalari durumunda bu ithalatin AB-Japonya anlasmasi
cercevesinde kisittanmasi sézkonusu olabilecektir. Ayrica, GUmruk Birligi icinde
Turkiye'nin “tercihli ticaret anlasmalari’na uymasi sézkonusudur. Gegici bir sUre igin
otomobil Urtinleri igin istisha istenebilir. Buna karsilik, Turkiye'nin bu Ulkelerin hak-
siz fiyat uygulamalarinin kendi sanayiine zarar verdigini ya da tehdit olusturdugunu
“Ortak anti-damping politikas!” gergevesinde kanitlamas! durumunda tarife-disi ki -
sitlamalar uygulamasi mumkun gérinmektedir.(140)

AB tesvik sistemi karsisinda Turk otomotiv sanayii ele alindiginda, AB'de 12
milyon ECU'yll gegen devlet yardimlari, komisyon onay! gerektirmektedir. Bu du-
rumda TUrkiye'de devletin sanayiiye yapacagdi yardimlarin ayni prosedure tabi tutul -
mas! gerekmektedir. Aksi taktirde komisyon sorusturma baglatabilecek ve fark gide-
rici vergi koyabilecektir.

AB yardim onay kriterleri, geri yorelerdeki yatirim tesvikleri, AR-GE ve egitim
programiarl konularinda ¢ok yumusak, yapisal degisim konusunda ise ¢ok sikidir .
Turkiye'nin yatirim tesviklerinin AB kriterlerine genelde uygun oldudu distndlebilir.

138) Ornegin ABD
139) Derogation.
140) Ancak bu igin kanatlanmasi uzun zaman almakta ve online’a bagh ithalat istatistikleri gerekmektedir.
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Ote yandan, AB rekabet politikas! ihracat tesvik sisteminde dogrudan parasal
destege yada vergi iadesine kargidir. Eximbank kredileri ise bu politikayla bagdasa-
bilmektedir. Ayrica AB topraklarinda tek tip»ieknik uygunluk proseduri gegerlidir. Ve
tye devletlerden sadece birinden uyguniuk belgesi alinmasi yeterlidir. Halen Turk
otomotiv sanayii Urlnlerinin gurdlitl, emisyon, guvenlik gibi standartlar aglsmda_n bu
onay! almalarl ¢ok zor gériinmektedir. Bu da en azindan kisa dénemde stzkonusu

Urlnlerin AB'ye ihracini kisitiayacaktir .

2000 yilina kadar yurtici piyasasinin elverigli kosullarda 1 milyon araca ¢ika -
bilecedi tahmin edilmektedir. Bu hacim i¢cinde Gumrik Birli§inin etkisiyle ithal yeni
otomobilliler % 45 ile en bilylik pazar payina sahip olacaklardir. ithal kullaniimis oto -
mobillerin ise % 15 pazar pay! kapacaklari saniimaktadir. Mevcut yerli Ureticilerin
pazar paylar % 20-25'e gerileyecektir. Ihracat ise ancak yabanci firmalarla entegre

olmus yerli firmalarin ihracatiyla sinirli kalacaktir .

Yerli Ureticilerin Uretim hacminde % 60’a varan gerilemeler olabilecektir. Orta-
lama fiyatlarin % 20'ye gerilemesi ve bu.durumda firmalarin satis hasilatinda %

70'e yakin dusmeler olmast beklenebilir,

1 Ocak 1996 tarihli itibariyle yeni Avrupa arabalart igin gimrik vergileri sifirla -
narak aradaki kaybi telafi etmek i¢in 6zel tiketim vergisi konulmaktadir. Bir ayirim-
ciliga yol agmamak igin bu vergi hem yerli hem de yabanc! otomobillere uygulan -

maktadir. Buna ragmen sifir kilometre arabalar yuzde 33 oraninda ucuzlamaktadir.

Kullaniimis arabalar igin Turkiye bir istisna elde ederek yururltkte olan izne

bagll sistemin aynen kalmasini saglamigtir.

Devletin gumruk birlidi sonrasinda salt otomotiv sektdriinde ortaya ¢ikacak ge-
lismeler nedeniyle gumrik, kurumlar ve gelir vergilerinden blyuk kaybi olacaktir.
Ancak otomobil ithalatindan alinacak vergi ve fonlarin kalkmasina ragmen hikime -

tin yeni vergiler koymasi ve doviz kurlarinin artigini strdirmesi yabanct otomobil -
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lerde beklenen ucuziugu ge¢ getirecektir. Ayrica rekabetin artmasi yerli otomobiller-

de fiyat artiglarini frenleyecektir.

Gumruk Birligi, Protokol Kararinin “dolaylh vergilendirme’yle ilgili 48. ve 49.
maddelerine gore “gumrik birligi taraflarindan birinin dolayl vergilendirme yoluyla,
ulusal Uretimi veya pazarini korumasi énlenmeye ¢alisiimaktadir . Bu maddenin hu-
kiimlerine gore ithal edilen bir mala, o malin benzetrlerine i¢ piyasada uygulanandan
fazla vergi uygulanamaz.” Ayni bicimde birbirlerinin yerine kullanilabilecek mallar-
dan ithalat ile gelenler de ylksek vergi uygulanamaz. Ayrica ihrag edilen mallara ve-
rilecek her tirlu vergi iadesi de, i¢ pazarda o malin (zerine salinan vergi oranindan

blyuk olamaz.

Bdylece ithal otomobillere, yerli Griinlere uygulanandan fazla vergi uygulanma-
yacaktir. ithal otomobile gelen vergi, yerli otomobilede ayni oranda getiriimek zorun-

dadir.(141)

Genel verilere gore, Turk Otomobil Sanayii Tofasin lider firma durumundaki po-
zisyonuyla calismaktadir. Otosan ilk kurulan firma olma 6zelligi ile Tofag ve
Reno’nun kuruldugu 1971 yilina kadar % 100 pazar pay! ile monopolct bir yapi arz
etmistir. 1971 yilindaa Tofas % 59, Reno ise % 11 pazar payiyla sektére girmistir.
1975 yilina kadar Tofasg lider firma olma &zelligini korumus ancak 1975 yilinda
Reno daha fazla pazar payina sahip olarak, ilk siraya gegcmistir. Tofas yaptigi atihm
ve yeni UrUnlerle 1981 yilinda tekrar en fazla pazar payina sahip olarak, lider firma
olma ¢zelligini elde etmistir. Bu durum giniimlze kadar devam etmis ve de ikinci en

fazla pazar payina sahip olan firma Reno olmustur.
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TURK OTOMOBIL SANAYINDEKI FIRMALARIN

1966 - 1995 YILLARI ARASINDAKI PAZAR PAYLARI

YIL |OTOSAN| TOFAS RENAUEJ OPEL | TOYOTA
1966 100

1967 100

1968 100

1989 100

1970 100

1971 29 - 59 11

1972 15 59 25

1973 15 53 32

1974 13 48 38

1975 10 44 46

1976 11 41 48

1977 9 33 58

1978" 7 37 YA

1979* 7 49 44

1980 2 42 56

1981 1 48 50

1982 1 49 50

1983 1 49 51

1984 0 52 48

1985 2 50 48

1986 8 51 40

1987 10 50 40

1988 10 50 41

1989 5 51 44

1990 3 53 42 1
1991 1 55 40 3
1992 1 54 42 4
1993 0 58 38 4
1994 3 58 36 3
1995 3 46 36 4 11

KAYNAK : Sencer UNSAL, 1996, s. 54.
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BoyleceTurk Otomobil Sanayi oligopolct bir yapi arzetmektedir. Hatta Tofas ve
Reno'nun pazar paylarinin ¢ok ylksek olmasi nedeniylede duopole yakin bir oli -
gopolcl piyasa ortaya gtkmaktadir. Diger 3 firmanin Otosan, Opel ve Toyotasa
olmak Uzere ise ¢ok daha klguk pazar paylarina sahip oldugu gorilmektedir.

Boylece Totagin Uretim maliyetlerindeki ylikselmeleri kendi Urettigi otomobil-
lerin fiyatlarina bir miktar ylkselterek yansitmasi ve bu durumda diger firmalarinda
fiyat ayarlamasi seklinde gelisen piyasa tekelci bir fiyatiama mekanizmasini ortaya
koymaktadir. Bu da piyasada fiyati belirleyen en blyuk pazar payina sahip bir lider
firmanin varliginin, sonugta tekelci bir fiyatlama mekanizmasinin olmasina yol
actigini géstermektedir.

Eski teknoloji iceren modellerden olusan yerli otomobilleri kalitesiz bulan tuke-
tici ise satinalma guclinun yetersiz olmasi nedeniyle bu modellere olan talebi devam
ettirmis ve tekelci fiyatlama mekanizmasina destek olmustur.

Firmalarin davraniglar Urin pazarina ve rakiplerinin davranislarina bagl ola -
rak belirlenmektedir. Bunlar fiyat belirlenmesi, miktar, kalite cesitlendirmesi ve rek-
lam seklinde ortaya gikmaktadir. Bdylece lider firma bir énceki fiyat, maliyet, arz-ta-
lep dengesi ve dunya fiyatlari ile ilgili olarak malin fiyatini belirlemektedir. Genelde
diger firmalarda bu sistemle fiyati belirlemekte ancak lider firmanin belirledigi fiyat-
tan etkilenmektedirler.

Bu konuda tezimin hipotez konusu olan Gumruk Birliginin Turk Otomobil Sana-
yindeki tekelci fiyatiama mekanizmasini kirip, kiramayacagina karar verilecektir. Bu
konuda karar vermeden dnce, hipotezle ilgili noktalarin kisaca tekrari su sekildedir;

1- Turk Otomobil Sanayiinin konjonkturel ve yapisal bazi sorunlari vardir. Kon-
jonkturel sorunu, sektérin genel yapisindan kaynaklanan, siyasi ve ekonomik so -
runlardan en gabuk ve en fazla etkilenen sektdérierden birisi olmasidir. Yapisal so-
runlari ise dusuk is gtct maliyetlerine sahipblmasma karsin, par¢ca maliyetlerinin
yUksek, verimliliginde disik olmasindan kaynaklanan ytiksek maliyetlerdir. Ayrica
dusuk kalite, disik kapasite kullanimi ve eksik daditim sebekeleride sektdrin
dnemli sorunlarini meydana getirmektedir.

2- 1997 yili ve 2000 yillart igin yapilan galismalar Ulkemizde otomobile yone -
lik potansiyel talebin ¢ok yiksek olmakla birlikte gelir dagihiminin bozuk ve alterna -
tif yatirim araglari getirilerinin gok yiksek olmasindan kaynaklanan sorunlar nedeni
ile efektif talebe donlisemedigini gdstermektedir.

141) “Ithal otomobillere 6zel vergi konulamayacak”’, Para Dergisi, Say!.32, (Nisan 1996), s. 37.
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3- Yeni Uretim tesislerinin giindemde olmas! ve toplam Uretim kapasitesinin
artmasina karsin, kapasite kullaniminin cok dusuk oranlarda olacagdi tahmin edil -
mektedir.

4- Ekonomide gérulen surekli yuksek enflasyonun digmemesi ancak hiper en-
flasyonada dénismemesi Turklye yi ‘atipik’ yani alisilagelmis kategorllere sigmayan
bir Glke yapmaktadir.

5- Turkiyenin enflasyonu asagiya ¢ekebilmek igin ortalama % 4 gibi yavas bir
buylme hizina razi olacag tahmin edilmektedir. Daha &nce ulasilan regresyon ilig-
kilerine gére GSMH'da % 4'Iik bir artisin, otomobil arz/talep artisini % 10.9 arttira -
cag! tesbit edilmigtir. Oysaki otomobil sanayiinin geligimi makro ekonominin istikrar-
Il olmasina ve GSMH artis hizina bagimlidir .

6- Gumruk Birlidi ile birlikte, yerli otomobillerin pazarlanabilmesi AB standartla-
rina uygun olarak Uretiimesiyle ve belgelenmesiyle mimkUn olacaktir. Ancak AB'de
gecerli olan tektip uygunluk prosedirtntn Tlrk Otomobil Sanayindeki firmalarca gu-
rultd, emisyon, glivenlik gibi standartlar acisindan alinmast su an igin ¢ok zor go -
rinmektedir.

7- GUmrik Bll’llgl ile birlikte Turkiye ile AB arasinda otomobil ithalatinda tim
vergi ve fonlarin kalkmasina ragmen yeni vergller konmasi ve déviz kurlarinin arti -
sinin strmesi yabanci otomobillerde beklenen ucuziugu geg getirecektir. Ancak yi-
nede yaklisk % 33'luk bir duslis meydana gelmistir.

8- AB uyesi ulkelerde otomobil fiyatlari arasinda kayda deger farkliliklarin bu -
lundugu géralmektedir. Ancak vergilendirme konusunda 1993 yilinda tim Uye dev-
letlerde asgari KDV oraninin % 15 olarak tesbiti ve liks mallardan alinan KDV'nin
kaldiriimasi sonucu otomobil fiyatlarindaki farkliliklar bir dictide azalmistir . KDV
oranlarinin yakinlastiriimasi konusundaki ¢alismalar olumlu sonug vermekle birlik -
te uygulanan degisik dolayli vergiler ve bunlarin satig fiyatlarina etkileri konusunda
Komisyonca calismalar devam etmektedir.

9- Tlrk Otomotiv Sanayiicileri Dernegi tarafindan yapilan arastirmalara gore
GumrUk Birliginin etkisiyle 2000Q'li yillarda ithal yeni otomobillerin % 45 gibibir rakam-
la en blyUk pazar payina sahip olacaklar ve mevcut Ureticilerin pazar paylarinin %
20-25 gerileyecegi, buna bagl olarak uretim hacimlerindede gerilemeler olacagi
tahmin edilmektedir.

10- TUrkiyede kullaniimis sanayii mallarina karsi dnemli bir talep olmasi ve AB
tarafinda kullaniimis otomobillerin elden ¢ikariimak istenmesi neticesinde yerli oto -
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mobil satislarinin dusecegi ifade ediimektedir. Bedelsiz ithalat ve ithalat rejimindeki
yeniliklerle bu konu htkUmetcede desteklenmektedir.

Yukaridaki verilere gore, Gumruk Birligi ile TOS kendisini bluyuk bir rekabet or-
taminin iginde bulmaktadir. lyimser tahminlerle, orta vadede firmalarin Uretime yo -
nelik davraniglarinda verimlilik ydninde degisimler olacagi bunun trin bazinda ge -
sittlenme ve kalite artmasina, fiyatiarda ise asiri karlardan kagarak ucuzlamaya ne -
den olacagi belirtiimektedir. Ancak bu beklentinin tam olarak gergeklesmesindede
rekabeti ve tuketiciye koruyan mevzuatin etkili bicimde uygulanmasinin gok énemli
oldugu ifade edilmektedir.

Rekabetin esit olmadidi, haksiz oldugu, tekel ve kartellerin olustugu bir ortam -
da tliketicinin ne kadar magdur oldugu bilinmektedir.

Boylece Gumrik Birligiyle Turk Otomobil Sanayindeki tekelci fiyatiama meka-
nizmasinin kirilabilmesinin mamkin olabilecedi ifade edilebilinir. Ancak Avrupa du-
zeyinde Uretici firmalar pazar paylarinin % 10 ile % 12 arasinda degismesine kar -
sin, bu durumun Ulke duzeyinde farkll oldugu her tlkede o Ulkenin kendi firmalari -
nin piyasaya hakim bulundugunu vede firmalarin dagitim sebekeleri aracihiyla bir -
birlerinin ulusal piyasasina girme egilimine karsilik halkin kendi Ulkesinde yapilmis
arabalara yoneldigi unutulmamalidir. Buna karsilik ise Urdn ve is gelistirme giderle-
ri tirmandikga, ortakhk ve ittifaklar rekabetgi bir Uriin yelpazesine sahip olmanin ve
yurt ici piyasalara bagimlihgr azaltmanin en etkin yolu olarak gérilmektedir .

I1.5. AVRUPA BIiRLIGi VE TURKIYE'DE OTOMOBIL SANAYIINIiN
KARSILASTIRILMASI '

Turk otomotiv sanayiinin gumrik birligi iginde nasil bir performans gdsterecegi,
herseyden dnce AB otomotiv sektdri karsisindaki “rekabet glci"ne bagl olacaktir.

Mc Kinsey arastirma grubunun galismalarina gore;

“Verimlilik agisindan ele alindi§inda, montaj hatt verimliliginde diinyanin mo -
dern fabrikalarinda ig¢i basina yilda yaklasik 210-280 otomobil diserken, Turki -
ye'de bu oran yaklasik 125 otomobil dolayindadir. Béylece montaj hatti verimliligin-
de, verimlilik faktor yaklasik 2:1 sayilabilir.

Fabrika verimliliginde ise;

Pres Atblyesi; DUnyadaki modern fabrikalarda otomatik pres hatlarinda dort
pres kullaniimakta, 3 dakikada kalip degistirilebiimekie; 5-10 dakika arasinda kurgu
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gerceklesmektedir. Turkiye'de pres hatlar mantiel olup, kalip degistirme 25-60 da-
kika almakta, kurgu suresi 10 dakikay: asmaktadir. Verimlilik faktort yaklasik 4:1'dir.

- Govde Atdlyesi, anyadaki modern fabrikalarda uretim % 90 otomasyona
baglanmis ve punta sayisi 2500'e indiriimigtir. Turkiye'de kaynak elle yapllmakta,
eski Urtinlerde 5000 yeni Urlnlerde 3500 punta atilmaktadir. Verimlilik faktéru yak-
lasik 3:1dir.

- Boya Atélyesi; Dlnyada modern fabrikalarda son kat boya ve i¢ spreyleme-
de robot teknolojisi kullaniimakta, bazi pargalar yan sanayiiden boyanmis alinmak -
ta, otomobillerin sadece % 5'inde tekrar ¢alisma gerekmektedir. TUrkiye'de robot
teknolojisi hentz ¢ok sinirli kullaniimakta, boyama isinin buylk kismi fabrikada ya -
piimakta, kusurlu boya oran! ylksek ¢ikmaktadir. Verim faktor yaklasik 3:1'dir.

- Montaj Atdlyesi; Dunyadaki modern fabrikalarda hat dakikada 6 metre iletle-
mekte, 55 saniyede faz tamamlanmaktadir. % 20-25 oraninda robot teknolojisi kul-
laniimaktadir. Turkiye'de hat dakikada yaklasik 3 metre ilerleyebilmekte, faz 2-2.5
dakikada tamamlanmakta, montaj gruplarinda 8 kadar is¢i ¢alismakadir. Verimlilik
faktord yaklasik 2:1'dir.

Montaj islemleri verimliligi konusunda ise, tekil montaj isiemlerinde dunya ve
Avrupa ile Turkiye otomobil sanayii arasinda 6nemli verimlilik farklari bulunmakta-
dir. Ornegdin, direksiyon montajinda, verimtilik faktért yaklasik 7:1, arka cam takil -
masinda 4.1, arka dingilin gévdeye baglanmasinda 5:1 seklindedir.

Motor atdlyesi verimliliginde ise, yapilan arastirmalar en blyUk verimlilik fark -
larinin bu alanda oldugunu ortaya koymaktadir. Dinyanin modern fabrikalarinda is-
¢i basina yilda 2300 motor Uretilebilirken, Ttrkiye'de bu rakam 300-400'e dusmek -
te, dolayisiyla verimlilik faktéri yaklasik 7:1 olmaktadir. Bu genel ortalamanin 6te-
sinde verimlilik faktorleri motor blokunda 5:1, silindir basliginda 9:, krank milinde
20:1, eksantrik milinde 40:1, motor montajinda 6:1, test istasyonunda 4:1 seklinde-
dir.

Maliyetier agisindan bakildiginda, Turkiye isglici maliyeti agisindan hala
dénemli avantajlara sahip gérinmekle birlikte, hizla ylkselen isgilik giderleri ylzun-
den bu avantaji giderek kaybolmakadir. Yapilan karsilastirmalar halen Turkiye'nin
isglicl maliyetinde 3:1 - 6:1 arasinda degisen avantaji bulundugunu ortaya koymak -
tadir.(142) ’

142) Turkiye'de iggilik giderlerinin bugtnk( hizla artmaya devam etmesi halinde 6 yilda ikiye katlanacag! ve 15-20 yilda ise
Italya ve Ispanya'min duzeylerini yakalayacadi tahmin edilmektedir,
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Toplam maliyetierde ise, Turkiye'deki yerli Ureticiler modern otomobilleri Avru-
pali firmalardan yaklasik % 10 daha pahall Uretebilmektedirier. Maliyet farki Avru-
pa’'daki Japon transplantlarda Uretilen otomobillerle karsilastirildiginda % 20'yi bul -
maktadir. |

Turkiye'de saat bas! Ucretin yaklagik % 65 daha ucuz olmasina karstlik, ve-
rimliligin duguk olmast yOzinden ayni Uretim igin % 100-120 daha fazla is saati ge-
rekmektedir. Verimliligin ¢ok distk olusu yaninda, Turkiye'de diger girdi fiyatlarinin
nispi yuksekligi de toplam maliyetler agisindan dezavantaj yaratmaktadir. Turk Ure-
ticiler Avrupall firmalara gére otomotiv sanayinde kullanilan plastik Urtnlerini % 20,
demir-gelik urtnlerini % 10, enerjiyi ise % 25 daha pahall saglayabilmektedirler.

Ayrica rekabetin azlidi, verimliligin distkiagu, élcek ekonomisi olmayisi, ham -
maddelerin pahalili§i gibi etkenler Tirkiye'de yan sanayii Urtnlerini cok pahali kil -
maktadir. Yan sanayiiden gelen pargalar ise bir otomobilin Uretim maliyetinin yakia-
sik % 80'ini bulmaktadir. Bu durumda yan sanayii Turk otomotiv endustrisinde reka-
bet glict dusuklugunun basta gelen nedenlerinden birini olusturmaktadir.

Turk otomotiv yan sanayinde kalite sorunlarida bulunmaktadir. Otomobil ya-
pimcilannin parga aldiklar firmalarin sadece % 10-30'u A vrupa kalite standartlari-
ni tutturabilmektedir. TOYOTASA Turkiye'de Uretilen pargalarin % 80'den fazlasini
uygun kalitede bulmamistir. Yurtigini Uretimin yetersizligi gerek ana, gerek yan
sanayii firmalarint pahalil ithal malzeme kullanmaya zorlamaktadir. Frenler, amorti-
sorler, debriyaj, cam siliciler, boya gibi yurtiginde Uretilen parca ve malzemenin tu-
ketici gozlndeki kalite imaj! ise gok dlistktir,”(143) |

Bdylece, verimlilik, maliyet, yan sanayii performansi gibi kriterler agisindan ele
alindiginda bugtn Turk otomobil sanayiinin uluslararasi rekabet giclne sahip oldu -
gunu éne strmek zordur. Fakat gerek ana, gerek yan sanayiilerin bugtin karsi kar-
slya bulunduklarn sorunlar asiimaz nitelikte de gorinmemektedir. Avrupa standart-
larina gére Turkiye genis bir i¢ pazara ve nispeten ucuz isgicine sahiptir. Gerekli
tedbirlerin alinip belli sUrelerde uygulanma/s,l kosuluyla sanayiinin KUgUK ve orta boy

- otomobillerde uluslararasi rekabet avantajina kavusabilecegi hesaplanmaktadir.

Son yillarda, otomobil sanayinde kapasite artirma gibi yeni ¢abalar géruimek -
tedir. Ana ve yan sanayiilerde dinya verimlilik dizeylerinin tutturabilmesi durumun-
da Turk otomobil sanayiinin maliyet yéninden rekabet Ustlinligl yakalayacagi he-
saplanmaktadir. Ote yandan ana sanayii firmalarinin uygulamaya basladikiar “top -

143) Gokdere, 1994 s, 105-111.
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lam kalite yénetimi” ile Grin ve proses kali”iélerini yukseltmeye yoneldikleri ve bazi
somut bagarilar sadladiklarn dikkat gekmektedir.(144)

Bir diger gelisme ise piyasaya yeni giren firmalarin satis, dagitim ve servis ag -
larint kurarken uyguladiklari yeniliklerin, mevcut firmalara olan etkisinde kendisini
gostermeye baslamis, bunlar da kendi aglarinin modernizasyonuna girismislerdir.

Ana sanayii firmalar yaninda, yan sanayii firmalarinin da hizla kendilerini ge -
listirdikleri gozlenmektedir. Bu firmalar son yillarda daha iyi is organizasyonu ve egi-
tim sayesinde yilik % 10-30 arasi verimlilik artislari saglamiglardir . Stok politikala-
rini etkinlestirerek dususu gergeklestirmislerdir.

Turk otomobil sanayii yakin gelecekte, bugliniin Avrupa standartiar ile uyum-
lu bir yapiya kavusma, 2000’li yillarin Avrupa hedefleri ile bagdasir bir konuma gel-
me, hedeflerini segmistir. Ancak bu hedefler dogrultusunda maliyet ve kalite yonin-
den uluslararas| standartiara erigme, verimliligi % 40-60 artirma, ¢ikaracag! yeni
modellerle piyasay! daha iyi kavrama, yeni musteri ihtiyaclarina cevap verebilecek
satlg, daditim ve servis sebekeleri olusturma cabalarini strdirmek zorundadir .

IL6. TURK OTOMOBIL SANAYIININ REKABET GUCU

Otomotiv sektdrinde uluslararasi rekabet glict, birim bagina maliyetin disu -
rilmesi ve Grdnun kalite ve teknik performansinin artiriimasi ile gerceklestirilebilir .
Birim bagina maliyetin dustrtimesi, dretimin “Ekonomik Olgek’e ulasmasi ile mim -
kunduar. Urtinin kalite ve performansindaki Ustiinlik ise, trinde ve (retim strecin-
de “Teknolojik Gelismeler” ile saglanabilir. Rekabet glictnlin elde edilmesini sagla-
yan bu iki etken, istikrarli bir pazar ortaminda sanayiinin yatirrm yapmasi ile
gelistirilebilinir.

Turkiye'deki otomotiv sanayiinin rekabet glicini belitfleyen temel faktorler iki
ana bdlimde incelenebilir. Bunlar genel faktdrler ve sektdrdeki yapisal faktorler sek-
lindedir.

Genel Faktorler; Makro ekonomiden kaynaklanan temel girdi maliyetleri, talep
kisitlayict vergi politikalari, 1994 ekonomik krizinden kaynaklanan sorunlar ve AB
otomotiv sanayindeki son gelismelerden kaynaklanan uyum sorunlari seklinde ele
alinabilir,

Sektordeki yapisal faktérier ise ekonomik dlgek, maliyet ve verimlilik, Uriin ga-
mi ve Kalite, parga Ureten sanayii ve pazarlama ve salis sonrasi hizmetler seklinde -
dir.

144) Bu gabalar sonucu % 33 ilerleme saglanmistir,
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TOSD tarafindan Mc Kinsey arastirma grubuna yaptirilan galismalara gére:
"Genel Faktorler:
- Makro Ekonomik Yapidan Etkilenen Temel Girdi Maliyetleri;

Otomotiv sanayii son yillarda giderek artan kamu borglarindan dolayi gerekli
yatirrmlardan yoksun kalmis, kamu iktisadi tesebbuslerinin verimsizligi ve bunlara
bagh olarak kronik enflasyon gibi 6nemli problemler iginde bulunan istikrarsiz bir
makro ekonomik ortamda galismaktadir.

Makro ekonomik ortamdaki problemlerin otomobil sanayii Gizerinde olusturdu-
gu yUkler ve uluslararas! rekabet glclne tesir eden dezavantajlar ise su sekildedir;

- YUksek Reel Faiz; Kamu borglarinin ulastigl yuksek seviye nedeniyle, Turki -
ye'de 1994 ekonomik kriz dncesi, reel faiz ortalamasi % 35’'lerde iken, ginimuzde
giderek yukselmistir AB ortalamasinin % 3 oldugu dikkate alindiginda, Turkiye'de
otomobil sanayiinin finansman maliyeti dezavantajlarinin son derece fazla oidu@u
gorilmektedir. |

- Yuksek Elektrik ve Su Maliyetleri; Turkiye'de otomobil sanayiinin dnemli gir-
dileri olan birim elektrik yaklasik % 25 ve birim su maliyeti yaklasik % 150 oranin -
da AB ortalamasindan daha pahalidir. -

- Yuksek Ana Malzeme Maliyeti; Turkiye'de otomebil sanayiinin I<ul|andl§1| de-
mir-gelik, petro-kimya Urtnl gibi bazi ana malzemeler Kamu iktisadi Tesebbusleri
tarafindan Uretilmektedir. Deviet midahalesi iginde ¢alisan ve uzun yillardir gerekli
yatirimlardan yoksun olan bu kuruluslarin uluslararasi rekabet gucl yetersizdir. Ge-
lik birim fiyatinin AB ortalamasina gére Turkiye'de yaklasik % 10 daha pahali oldu -
gu tespit edilmistir.

- Talep Kisitlayici V ergi Politikalari; TUrkiye'de halen kisi basina disen otomo-
bil sayisl uluslararasi 6lgeklere gére geri durumdadir. Kisi basina diasen milli gelir
bazinda ayni dizeyde bulunan Bulgaristan, Yugoslavya ve Portekiz gibi Ulkelerde
1000 kisi igin otomobil sayist Turkiye'nin 3 katindan daha fazladir. Turkiye'nin bu Ul-
kelere dlzeyine ¢ikmasi halinde yillik talebin 800.000 ile 1.000.000 dolayinda ol -
mas! gerekmektedir.

Potansiyel talebin reel talep haline déniismesinde en 6nemli engel olarak, TUr-
kiye'de otomobil satiglarinda uygulanmakta olan ytksek satis vergileri gdsterilmek -
tedir. Avrupa Ulkelerinde % 20’ler dolayinda bulunan satis vergileri Turkiye'de % 45
ile 50’ler dolayindadir.(149)

145) Yiksek vergilendirme talebin serbest pazar kosullarinda olugsmasini engelleyerek, sektdrin ekonomik dlgeklere
ulagmastni ve uluslararasi rekabet gliciine erigmesini geciktirmektedir.
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- 1994 Ekonomik Krizinden Kaynaklanan Sorunlar; 1994 yilinda baslayan fi-
nansal kriz, reel sektorlerde de etkisini gostermis ve otomobil sektorll de bu krizden
olumsuz bir sekilde etkilenmistir. Onemli duzeylerde meydana gelen talep azalma-
si, Uretim duzeylerini de etkileyerek buyuk dususlere yol agmistir. Bunun neticesi
olarakda, kapasite kullanma oraninin % 30’larin altina inmesi Uretim maliyetlerini
arttirmis, sektérde en 6nemli kaynak olan yetismi§ nitelikli isguclinde azalmalar g6 -
riimus ve de pazarlama ve bayi kuruluslarinda énemli oranlarda azalmalar olmus-
tur.

- AB Otomobil Sanayindeki Son Gelismelerden Kaynaklanan Uyum Sorunlari;

AB otomobil sanayii Mayis 1994 tarihli Konsey Karari ile 2000 yilina kadar
uluslararasi rekabete ulasmayi hedef alan bir master plan ¢ergevesinde ‘Ozel Sta-
t0’ aimistir. Bu gelisme taraflar arasinda otomobil sanayiilerinin rekabet gtcu farkli -
hgini daha da artiracaktir .

— Ekonomik Olgek;

Otomobil sanayinde kabul edilen ekonomik dlgek model bagina 100-150bin
adet/yildir. Tarkiye'deki otomobil sanayinde Uretici firmalarin son yillardaki kapasite
artist saglayan yatinmlarina karsilik hentiz ekonomik élgekler ortalama olarak dun -
ya duzeyindeki degerlerin % 70'i dolayindadir.

— Maliyet;

AB Otomobil sanayiinin entegrasyon icinde bulundugu AB otomobil sanayii ku-
ruluslarinin verimliligi, uzak dogu rekabetine gére % 30 geridedir. Mc. Kinsey c¢alis-
masina gore ise TOS ile Uzakdogu rekabeti arasindaki verimlilik farki % 68'dir.

Dolayislyla aradaki verimlilik farki, makro-ekonomik yapi ve parga Ureten
sanayiiden kaynakianan dezavantajlar nedeniyle Mc Kinsey ¢alismalarina gére ma-
liyet dezavantajl Avrupa ile % 10 ve Uzakdogu ile % 22 civarindadir.

— Urtin Gaml ve Kalite:

Turkiye'deki otomobil piyasast genis Urin ¢esidi ile henliz yeni tanismaya bas-
lamistir. TOS’nin gelisme ortamini hen(iz yeni bulmasi ve buna bagl olarak AB'de -
ki ortak kuruluglara entegrasyon surecinin hizlanmasi sonucunda son yillarda mo -
del sayisi iki misli artmis ve yeni modeller Avrupa ile ayni zamanda pazara girme-
ye baglamistir. Dolayisiyla, gelisme ortami ve AB ile entegrasyon sUreci devam et -
tikce TOS rekabet gucu igin yeterli Grdn gamina ulagacaktlr. Otomobil pazarindaki
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gelisme ve AB ile entegrasyonun yeterli dizeyde olmacdidi 1990 6ncesi déhemde,
TOS'deki urtin gami eski teknoloji iceren modellerden olusmaktaydi. Pazardaki ge -
lisme ve ithalatin artmasiyla TUrk tuketicisi yeni modellerle tanismaya baslayinca
yerli Urtinleri kalitesiz bulfhug ancak satin alma glcunun yetersiz omasl bu model -
lere olan talebi devam ettirmistir. Ontiimuzdeki yiilarda gelisme ortaminin ve AB ile
entegrasyon surecinin devam etmesi sonucunda trdn gami ve modellerin gelisme-
sine paralel olarak Urlnlerin kalite seviyesinin de yukselmesi beklenmektedir.

- Pazarlama ve Satis Sonrasi Hizmetler;

Turkiye'deki otomobil pazari genel ekonomik konjonktir paralelinde yetersiz
blyumus ve yetetli bir gelisme gdsterememistir. Ancak pazardaki yeni gelismeler ve
rekabetin daditim kanallarina verdigi 6zel 6hem nedeniyle, bu konuda etkili ¢alis -
malar baglamisgtir.

- Parga Ureten Sanayii;

TOS'nin son yillarda gerceklestirdigi performansa paralel olarak otomotiv par-
¢a sanayiide ciddi gelismeler géstermistir. Yapilan aragtirmalara gore, verimlilik yil -
da % 10-30 arasinda artmis, daha iyi stok yonetimi neticesinde maliyetler yilda or -
talama % 3-5 arasinda dismus ve parga Ureten sahayiide son yillarda yaklasik 1
milyar dolar civarinda kapasite artisi ve modernizasyon yatirimi yapiimigtir . TUrki-
ye'deki otomotiv parga Ureticileri AB’'deki parga Ureticilerine gbre ortalama % 10 ve
Japon parga Ureticilerine gore % 20 daha pahalidir. Parga Ureticilerinin sadece %
30’'unun Avrupa kalitesinde ve % 20'sinden daha az bir kisminin Japon kalitesinde
Uretim yaptidi tespit ediimistir. Otomotiv parca Ureticilerinin rekabet glictindeki bu
eksikligin en 6nemli nedeni ekonomik 6lgekte olmamalarl ve ana sanayiideki gibi
yilksek temel girdi maliyetleri ile galismalaridir. Avrupa'daki parga uUreticilerinde de
benzer uluslararast rekabet glicu eksikligi goraimektedir. Bu nedenle AB otomobil
sanayii planinda bu konuya ¢zel bir &nem veriimektedir.

Mc Kinsey tarafindan yapilan ¢alisma sonuglarina gére, makro ekonomik ya -
pidan ve talep kisitiayici vergi politikalarindan kaynakl olumsuz maliyet faktorleri,
planli bir sekilde telafi edici mekanizmalarla giderildiginde, TOS varolan isgicl ma-
liyet avantajint kullanarak Avrupa’daki Japon transplantina kars! % 25 ve Avrupall
Ureticiler kars! % 35'lik rekabet Ustinlugune sahip olabilecektir,"(146)

Rekabet gtctniin dlgtlmesinde ise, uluslararasi fiyat karsilastirmalari, sektor -

146) Prof. Dr. Ercan TEZER, Uluslararas! Rekabet ve Tilrkiyedeki Otomotiv Sanayii, Istanbul, Ekim 1994, Bogazigi
Universitesi Yaymi, s, 6-9.
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lerin ihracat performansi, kargilagtirmal dstdnltkler, birim maliyet fiyati karsilastir -
malari, emek veya sermaye verimliligi gibi kriterler ele alinmaktadir. Bu konuda it-
halat Uzerindeki koruma orani, digerlerine gore daha dolaysiz bir gosterge oldugun -
dan Turkiye ithalatinda koruma oranlarina iligkin olarak yapiimig ¢alismalar daha
verimli bulunmaktadir. Ancak galismalarda, degisik hesaplama ydntemiyle, degisik
sonuglara ulagiimakta ayrica arastirma kapsamina alinan sektdr sayilarl da farkl -
liklar yaratmaktadir. |

Rekabet glcunun dlgliimesi amaciyla yapilan ¢aligmalardan bazilar su sekil -
dedir;
- Dlnya Bankasi Aragtirmasi (1981)

Turk imalat sanayinde nominal ve efektif koruma oranlarina iligkin olarak ya-
ptimis ilk kapsamli arastirma gordnumundedir. Arastirmada, secilmis 19 sanayii ko-
lu igin, adirlikl ortalamalar itibariyle, nominal koruma oranlari, genel tarifede % 53,
AB tarifesinde % 44 olarak bulunmustur. Efektif koruma oranlari ise sirasiyla % 75
ve 58'dir. Bu oranlarin glinumuzdekilere gére yuksekligi, Turk sanayiinin arada ge-
¢en donemde yaptigl asamanin somut bir gostergesidir. Tasit araglari dal agisin -
dan nominal koruma oranlari % 44 (genel tarife) ve % 23 (AB tarifesi) olarak agir-
likli ortalamanin hayli altinda kalmigtir . Durum sirasiyla % 49 ve % 13 oranl efek -
tif koruma arastirma konusu sanayii dallari icinde % - 4’lUk negatif dis koruma oran -
1147) glibre sanayiinin ardindan en dislk efektif koruma oranini vermektedir.(148)

- [ktisadi Kalkinma Vakfi Arastirmasi (1985)

Turk sanayiinin gimruk birligi cercevesindeki rekabet gliicinun irdelendidi bu
¢alismada segilen 53 sanayii dali ele alinmistir. Daha ¢ok sanayiicilerle yapilan g6 -
rigsmelere dayanan arastirmada segilen sanayii dallarinin gecis dénemi bitimindeki
durumlar tespit edilmeye ¢ahisiimistir. Arastirma sonucunda, sanayii dallari ‘reka-
bet glicu yuksek’, ‘rekabet guci normal’ ve ‘rekabet glict zayif’ oldugundan énlem
alinmasini gerektirenler sekiinde gruplandiriimigtir. Rekabet glcU zayif olan
sanayii dallarinin toplam sanayii Uretimi icinde % 15’lik bir paya sahip olmasi nede -
niyle, tam uyeligin ticari ve ekonomik agilardan yararli olacagi sonucuna varlmis -
tir. Otobus, kamyon, minibuls gibi ticari araglar dall rekabet glicl normal sayilan
grupta yer alirken, binek arabalar sanayii 6nlem gerektiren rekabet glct zayif
sanayii dallari arasinda bulunmaktadir.(149)

~ 147) Efektif koruma orantnin negatif gikmast, nthai malin Gretiminde kullanilan ithal girdiler tzerindeki yitksek gimrikler
nedeniyle, o endiistri dalanin cezalandinimis olmasi anlamina gelmektedir.

148) Gokdere, 1994, s, 44,
149) Iktisadi Kalkinma Vakfi, Avrupa Toplulugu Kargisinda Turkiyenin Durumu, Ekim 1992, s. 50-55,
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- TISK (1988) -

TISK'in calismasi da IKV'nin galismasina benzer bulgulari igermektedir . Sek-
torler tablosunda dzetlenen bulgularin nasil bir calisma sonucunda elde edildigi
aclk bir sekilde ifade edilememektedir. Kullanilan t¢li siniflama IKV'ninkinden fark -
Il olmakla birlikte, TISK gruplarinin iKV galismasindan tiretildigi iddia edilmekte -
dir.(150)

- DPT Aragtirmasi (1988)

Tam Uyelik basvurusu éncesinde, gimrik indirimi ve OGT’ne uyum yukudmlu-
luklerinin GTiIP(81 itibariyla, mal bazinda sanayii Urlinlerinin ne yénde ve nasil et -
kilenecegini belirlemek amactyla kurulan ¢zel ihtisas komisyonu tarafindan yQritd -
len calismada 105 alt sektéril kapsayan yaklasik 8000 GTIP ele alinmigtir . Ozellik-
le maliyete iligkin veri yetersizligi, bazi Komisyon Uyelerinin rapor hazirlamamama-
sl gibi nedenlerle, sektdrlerin tamami kapsama alinmamigtir

Her sektdr ve alt-sektorler igin rekabet glcU, Uretim ve ihracat agilarindan ir-
delenmis ve rekabet sansi ylksek, ‘rekabet sansi dusuk’ ve ‘rekabet icin tedbir ge -
rekli’ seklinde gruplar dizenlenmis, her grup igin tavan puani 100 olarak belirlenmis-
tir.

1986 verilerine gbre, imalat sanayii tqplam Uretimindeki pay! % 5.1, toplam ih-
racattaki payl % 2.21 olarak gbrinen kara nakil vasitalari, hem tretim hem de ihra -
cat agisindan ‘rekabet icin tedbir gerekli’ grubuna sokulmustur. Raporda 6gorilen
tedbirler gergcevesinde kara nakil vasitalari icin 9 ve 22 yillik koruma gereken iki lis -
te dlizenlenmistir. Ayrica tam Uyelik halinde bile, ispanya 6rnegi seklinde bir koru-
ma tavizi istenmistir.

Raporda yer alan diger istekler ise su sekildedir:

- Kullaniimig arag ithalinin yasaklanmasi,

- Yabanc! arag ithalinde satis sonrasi servis, yuktmlulukleri getirilmesi,
- Parca ihracina destekleme ve fiyat istikrar fonunda tegvik getirilmesi,

- % 70 ile 80 ihracat garantisi ile yabancl sermaye davet edilmek suretiyle, op-
timum olgekli Gretim saglanmasi,

!

- Yerli Gretimi olmayan pargalarda sifir gimr(ik,

150) “Avrupa Toplulugu karsisinda kimin rekabet glict var”, Ekonomik Forum, Ocak 1995, s. 17.
151) GUmrik Tarife Istatistik Pozisyonlari.
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’
!

- Yerli pargalar igin 9 yillik sure itibariyla tedricen azalan koruma,
- ihracatta vergi iade oraninin yukseltiimesi,

- Yatirim indirimi oranlarinin yukseltimemesi,

- Kaynak kullanim destekleme priminin yUkseItilmesi,

- Optimum Olgekli olmayan kuruluslara izin verilmemesi,

- Yerli Urinlerin kamu alimlarinda tercih edilmesi,

- Aragtirma-Gelistirme icin uzun vadeli faizsiz kredi temini,

- Enduistri Meslek Liseleri mufredatinin sektor ihtiyaglarina gére tanzim edil -
mesidir.(152)

- SIAR Arastirmasi (1988-A)

Turk imalat sanayiini olusturan kuglk, orta ve buyuk olgekli firmalarin rekabet
guclerini 6igmeye ve AB karsisindaki beklentilerini ortaya koyma amacina yénelik
olan arastirma, tesadufi 6rnekieme ydntemiyle segilen 331 firmaya uygulanan bir
anketle olusturulmustur.

imalat sektdril ana sanayiileri ‘rekabet guicl kuvvetli’, ‘sinirda’ ve ‘rekabet gl -
cli zayif’ seklinde ele alinmistir. Olgek ayrimi yapllmaksmn elde edilen bulgulara
gore tasit araclari dall ‘rekabet glicU kuvvetli’ olarak kabul edilmistir. Diger arastir-
malardaki sonuglara ters dusen bu durum, arastirmanin nesnel dlgUtler yerine, an-
ketteki firma yodneticilerinin degerlendirmelerine dayanmasindan kaynaklanmakta-
dir.

Bu arastirmada rekabet gucinin sektorlere gore farklilasmasindan ¢ok firma
olcegine gore farklilastigr ortaya konulmaktadir .(153)

- SIAR Arastirmasi (1988-B)

AB’ne katilmanin rekabet glcl Uzerindeki etkilerinin incelendigi bu arastirma -
da, 1973 Input-output tablosu gergevesinde ticarete konu olan 66 sektér ele alinmis-
tir. Sektorlerin net uluslararasi katma degerlerinin tahminlerinde topluluk fiyatlar ye-
rine uluslararasi fiyatlar kullaniimistir. Bu nedenle sektérlerin, uluslararasi fiyatlar
altindaki rekabet gugleri siralanmistir.

152) Gokdere, 1994, s. 45,
153) Ibid, s. 47.
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Efektif koruma oranlarinin 1984 éncesine gére blyuk oranda gerileyerek %
285.7'den % - 81.2'ye disgmus olmasil, arastirmanin énemli sonuglarindan biridir.
Arastirmada sektdrler; rekabet glicl olan sektérler, marjinal sektdrler ve rekabet gi-
cl olmayan sektdrler seklinde ele alinmigtir. Motorlu tagitlar ise % 15'den fazla fiyat
dezavantajina sahip bulunmustur.(154)

Sait Guran Arastirmasi (1990)

Bu aragtirmada 1988 yili verileriyle, Turkiye'nin hem genel hem de topluluk ba -
zindaki rekabet glict 50 sektdr ve bu sektorler icinde yer alan maddeler bazinda
AKU(O59) indeksleri araciligiyla hesaplanmistir .

AKU indeksinin sifirdan blyuk cikmasi o mal veya sektérde oransal olarak it -
hal edilenden daha fazla ihracat yapildidi anlamina gelir. Bu durum ele alinan mal
veya sektérde AKU oldugunu gdsterir. indeks katsayisi biyudikee, karsilastirmali
ustunltgunde o élclide yiksek oldugu distndlir. AKU indeksinin eksi deder alma-
sl ise yukaridakilerin tersini ifade etmektedir.

Ancak AKU indeksleri, 1988 yili fiili ihracat ve ithalat degerlerine gére hesap-
landigindan bu yilin déviz kuru, tesvik ve koruma oranlarinin etkilerini zorunlu ola -
rak tasiyacaktir. Dolayisiyla, izleyen dénemlerde bu degiskenlerde ortaya gikacak
dedismelerde indeks sayilarina yansiyacaktir.

Turkiye’nin genel ve topluluk karsisindaki rekabet guictini yansitan AKU in -
dekslerinin + 50 ile - 50 arasinda hesaplahdlgl sektorler, rekabet glict sinirda olan
‘marjinal sektdrler’ + 50'den yukksek bulunanlar ‘rekabet glict yiksek sektorler ve -
50'den dustk oranlar ise ‘rekabet gucu dustk sektérler’ olarak kabul edilmistir.

Otomotiv sektdrl, genel rekabette - 121. 6, topluluk karsisinda ise - 207.7'lik
AKU indeksi katsayllariyla, ‘rekabet giicl diisiuk’ sektdrler grubunda yer aimaktadir.
Ayrica rekabet glcl siralamasinda genel listedeki 50 sektodr arasinda 40.°cl, toplu -
luk listesinde ise 38.ci sirada yer almaktadir.

Ayni arastirmada, bir sektér iginde yer alan maddelerin (GTIP) genel rekabet
glicleri de hesaplamistir. Buna gére Kara Nakil Araglar Sanayii kapsamindaki mad -
delerin % 11'inde genel rekabet guicl marjinal, % 71’inde dlsuk ve yalnizca % 18'in-
de ylUksek bulunmustur. Ayni oranlar topluluk rekabeti agisindan % 8, % 89 ve % 3

olarak buunmusgtur.(156)

154) Ibid, s. 48.
155) AKU= In (X} / M) x 100
X M
Bu formiilde; | igareti olanlar, mal (GTIP) veya sektdr bazindaki dederleri; isaretsiz olanlar toplam yada topluluk mbanyla
degerleri ifade etmektedir. X, ihracat M ise ithalat olarak ele alinmaktadir.

156) Gokdere, 1994, s. 50-52,
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- Ozhan - Tannkulu (1992) ve Togan (1993) Arastirmalar

Nominal ve efektif koruma oranlarinin hesaplandidi bu iki arastirma, 1992 yi -
I igin DPT, AB ile iliskiler genel mudarligu elamanlarinca devam ettiriimistir. Sonug¢
olarak, sanayii Uzerindeki koruma oranlarinda 1984-1992 yillar arasinda sekiz ka -
ti asan bir azalma bulunmustur. Ayrica énceleri strekli daha ylksek olan efektif ko-
ruma oranlarinin, nominal koruma oranlarina yaklastigi belirtilmistir .

Otomotiv sanayindeki nominal ve efektif koruma oranlarinin ise sanayiinin bu-
tunu agisindan gegerli oranlarin Gzerinde kaldig1 gordlmistir. Bu sanayii dalinda
efektif koruma oranindaki dismeye ragmen yinede yuksek sayilabilecek koruma
nedeniyle ihracat artmisg, ithalat ise sinirl bir artis gizgisinden 6teye gegmemistir .
Sonug olarak otomotiv sanayiinin mevcut sinirli rekabet glclnun ancak yuksek ko -
ruma oranlariyla strdurilebilecegdi séylenmektedir.

Genel olarak, bu tip arastirmalarda ise Tirk sanayiinin rekabet gucuyle ilgili
olarak ithalattaki koruma oranlarinin tzerinde durulmustur.

- Kazgan (1988)

Arastirmada kuguk, orta ve buyuk boyda olmak Uzere 311 firma incelenmisgtir.
Genel olarak her élgtikteki firmalar arasinda AB'ne katiima istegi ytksek bulunmus-
tur. Firmalar rekabet edebilir, marjinal ve sansi yok olarak ele alinmigtir. Rekabet
edebilecegini séyleyen firmalar arasinda ulastirma araglar sektériinden de arasin -
da bulunmasina karsin, Kazga'nin arastirmalarina gére otomobil sektdrlintin sansi
yoktur.(157) '

- istanbul Sanayii Odas! Arastirmasi

ISO'nin yaptigi ¢alismalarda tim olgeklerde toplam isyerlerinin yaridan fazla -
st Gumruk Birliginin firmalarint olumlu yénde etkileyecegini belirtmiglerdir. Ancak
sektorlere inildiginde sektdrler arasinda bu konuda 6nemli goris ayriliklart bulundu -
gu goruimektedir. Bu olgu, Gumrtik Birliginin etkileti tizerine genelleme yapmayi en-
gellemektedir. X

Bazi sektérlerde Gumruk Birliginin kendilerini olumlu yonde etkileyecegini be-
lirten firmalarin orani gok dustk dizeyde kalmaktadir. Blyuklerde Metal Ana Sanayii
sektorindeki firmalarin sadece % 20.6's1; Metal Esya, Makine ve Techizat ve Tasit
Araglari Sanayii firmalarinin % 37.9'u Gumrik Birliginin kendilerini olumlu yonde et-
kileyecegini belirtmiglerdir. GUmrik Birliginin kendilerini olumsuz yénde etkileyece-

157) Ekonomik Forum, 1985, s. 14,
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dini belirtenler arasinda buyukierde Metal Egya, Makina ve Teghizat ve Tagit Arag-
larl Sanayii % 41.9 ile en yuksek oranla ilk sirada yer almistir.

AB kargisinda tasit araglarl sanayii genel olarak ele alindiginda, toplam reka -
bet gucu faktorinin AB ile es dizeyde ¢ikan orta Olgekli isletmelerin orani % 50.3,
buyuk 6lceklilerin % 47.5, kuguk Olgeklilerin ise % 32.4 oldugu gériimektedir.(158)

Sektorde, orta dlgekli isletmelerin isgct maliyeti ve Urln standartlar faktorle-
ri agisindan rekabet avantajma'sahip olduklari géralmustir. Buyuk olgekli isletme-
lerde ise isglict maliyeti ve Urtinlerin dis pazardaki imaji faktérleri agisindan reka -
bet Gstinlugu sézkonusudur. Ayrica orta élgekli isletmelerde uluslararasi iligkiler,
buyukierde ise ekonomik dlgcek, enerji maliyeti, hammadde maliyeti, hammadde bu-
lunabilirligi, ekonomik alt yapi, burokrasi ve finansman maliyeti faktorlerinde rekabet
glcunin dasuk oldugu ortaya gikmistir.

I1.7. TURK OTOMOBIL SANAYIININ GELISIMI ICIN
ALINABILECEK ONLEMLER

Turk Otomobil Sayaninin ayakta kalabilmesi ve gelisebilmesi igin alinabilecek
onlemler arasinda yakin organik baglar ve ig¢ iliskiler mevcuttur. Bu énlemlerden so-
rumlu éncelikle de sektérin kendisi yani Turk Otomobil Sanayii olmalidir. Ancak hu-
kiimete de énemli gérevier dismekte ve bu konunun AB ile olan iliskilerde en iyi se-
kilde yoénlendiriimesi gerekmektedir.

- Sektorce Alinabilecek Onlemler

Sektorin oncelikle mevcut yatirimlara devam etmesi gerekmektedir. Ancak bu
sekilde sektérin 6lgek ekonomilerine erismesi, diinya ve AB kalite standartlarini tut-
turmasi ve dolayistyla uluslararasi rekabet glcl kazanmas! gerceklesebilir .

Yatirnmlarin strdurdlebilmesi ise buylk élctide mevcut firmalarin kaynak yarat -
masiyla mumkun olabilir. Talebin giinimuzde eskiye oranla dnemli disisler gdster-
digi bir ortamda bu isin kolay gergeklesemeyecedi aciktir. Sektorin belirli bir buyu-
me ve rekabet glcu kazanma sUrecine girmisken bir krizle karsilagsmasinin gok
onemli bir dezavataj oldugunda unutulmamalidir. Ancak uygun hikumet politikala-
riyla bu krizin asilabilmesi ¢ok zor degildir. |

Kuruldugu 1960l yillardan bu yana AB otomobil sanayii ile yakin ekonomik,
teknik ve beseri entegrasyon iginde bulunan Turk Otomobil Sanayii baglangigtaki li-
sans iligkisini giderek sermaye ortakligi haline dontstirmustir. Bundan sonrada

158) 1SO, 1995, s, 30-32.
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TOS'nin AB ile olan entegrasyonunu Gumruk Birligi icinde strdurap daha da gelis-
tirmesi Turkiye'nin yararina olacaktir,

- HukUmetlerce Alinabilecek Onlemler

Turk ekonomisinin makro ekonomik dengesizliklerinden kaynaklanan nedenle-
rinde etkisiyle, TOS'nin yeterli rekabet glicline erisememesi karsisinda alinabilecek
onlemler esasinda tum sektérler iginde gegerlidir.

Turkiye de yillik enflasyon hizinin ¢ok yUkseklerde oldugu bir donemde, AB
tyesi tlkelerde fiyatlarin yilda ortalama 3-5 oraninda artmast da, bu Ulkelerle reka -
beti zorlagtirmaktadir.

Enflasyon oranlarindaki farkin kur politikalariyla kapatilabilmeside gergekgi bir
yaklasim degildir. Ayrica sirekli devaliasyonun Gumrik Birligine ters dustugu de
unutulmamalidir.(159)

Diger yandan TUrk sanayiinin buglnkl yliksek reel faizlerle yeni yatirimlar
yapmasi oldukg¢a zordur. Bu nedenle reel faizlerin AB duzeylerine indiriimesi sanayii
icin dnem tasimaktadir. Ayrica Turk sanayiine dinya fiyatlarindan girdi(160 saglan-
mas! rekabet gucunU arttiracaktir.

TUm sanayiiyi yakindan ilgilendiren bu dnlemler yaninda T OS’ne yénelik daha
spesifik dnlemlerde alinabilir. Bunlardan en dnemilisi vergi konusudur. Yeni bir ver-
gilendirme sistemiyle, otomobil fiyatiarini asagiya ¢ekerek, talebin arttirilacagi ve
dolayisiyla tim otomotiv sektoriiniin canlanacagi sdylenmektedir. Su andaki meveut
sisteme gdére otomobil fiyati Uzerine, tasit alim vergisi, cevre kirletme fonu, ek tasit
alim vergisi, katma deger vergisi, motorlu kara tasitlan vergisi ve plaka-ruhsat harg -
lar1 tUrtnde vergiler uygulanmaktadlr. Bu vergiler toplam otomobil dederinin yluzde
50'si gibi buyuk bir orani olugturmaktadir. Mevcut vergi uygulamasi ile hem talebin
olumsuz ydnde etkilendigi hem de devletin talebin olmadigi bir ortamda satisa bag -
I vergileri tahsil edemedidi ifade edilmektedir.

Otomotiveilerin bu konudaki &nerileri(181) ise verginin yaygin olarak tahsili pren-
sibinden hareketle, U¢ verginin “tasit alim vergisi, cevre kirletme fonu, ek tasit alim
vergisinin” tek kalem halinde sadece otomobil satim aliminda degil, kullanim s(re -

159) Ankara Anlagmasinin 17. maddesinde Anlagmaya taraf olan her devlet ekonomisine, fiyat seviyesi kararlilii iginde
devamli ve dengeli bir genisleme saglarken, genel ddeme bilangosuna denge saglamak ve parasina olan gliveni devam
ettirmek igin gerekli ekonomi politikasini uygular hitkm{ bulunmaktadir,

160) Elektrik, su, hammadde Bu konuda bkz,
161) OSD ve OYSD, Otomotiv Satiglarinda Vergi Sorunlari Raporu, Subat 1992,

134



sine yayilarak tahsil ediimesi ve vergi oranlari tespitinde otomobil silindir hacmi, mo -
del yili gibi kriterlerin gz 6nune alinmasi seklindedir.

Vergiler yaninda sektore ydneltilecek subvansiyonlarda énemli bir konudur,
AB’nin yapisal fonlardan tum sektdrleri desteklemesi ve bu devlet yardimiarinin re -
kabeti ve ticareti aksatmayacak Olcllerde yapilarak, birlik iginde uyumlastirimasi
Turk Otomobil Sanayiicileri tarafindan gundeme getirilmektedir.(162)

Turkiye'de de ikinci el pazarlarinin daha sagdlkh bir yapiya kavusturuimasiyla
ve gerek Uretici gerekse satici firmalarin bu pazarda yerlerini aimalarinin saglanma -
styla, toplam talepte bir canlanma beklenehilir.

Ayrica otomobil kredisi konusunda uzmaniasmis finansal kuruluslarin olustu -
rulmasi sektdrin gelisimi agisindan faydall olacaktir . Bu konuda ¢esitli calismalar
baslatiimis olmasina karsin, sistemin tam olarak olusturulmast icin zamana ihtiyag
vardir,

Bir diger dneride ¢evre kitliligi ve gurdltd ile ilgilidir. Otomobil Sanayiicileri Der-
negi ve Cevre Bakanhgi tarafindan yapilan bir anlagsma ile Egzoz Emisyon Stan -
dartlart Uyum Programi hazirlanmistir . Bu ¢alismalar kapsaminda, yerel yonetimler
tarafindan karbondioksit ve gurultu élgiimlerinin yapilabilecegi, fenni muayene istas-
yonlarinin tesis edilebilecedi dngérilmustir. Bu konuda otomotivcilerin teklifi, bu
fenni muayenelerin Uretici veya distribitdr-firmalarin yetkili servisleri tarafindan ya-
piimasidir. Bu sayede devlet, su anda zaten servislerde mevcut dlgiim cihazlarinin
tesis edilmesi gibi gerekli mali yukumidlikten kurtulmus olacaktir.

Diger bir 6neri ise tuketiciye otomobil satisinda sunulabilecek alternatif satlg.‘
yontemleridir. Su anda yurarlukte olan TC Merkez Bankasi'nin 21 Ocak 1986 tarih
ve 18.997 sayil tebligi ile gergek ve tuzei kisilerin duzenleyecekleri satis kampan -
yalarina kisitlama getiriimis durumdadir .(163) -

- Ortak Uyeligi Kuran Anlagmalara Dayandirilabilecek Onlemler:
- Tesviklere iliskin Olanlar;

GUmruk Birligi kavraminda, glmrik ve es etkili mali yiklerin sifirfanmasinin
asli bir kosul olmasina karsin, tesvikler konusunda ayni kesinlik gecerli degildir.
RA'da devlet yardimlarinin dizenlendigi 92. maddenin 1. fikrasinda Uyeler arasin -

162) Ornek olarak 1994 yllinda Fransa'da hikimetin 10 yildan yasli otomobilini yeni bir otomobille deigtirmek isteyen
herkese 5000 FF yardimi yapmasi gdsteriimektedir.

163) Arabacl, 1995, s, 22-24,
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daki aligverigleri etkiledikleri dlgude, devlet yardimlarinin ortak pazar ile bagdasma -
yacag! belittiimigse de, 3/a firkasinda yagam dlzeyinin anormal derecede dusuk ol -
dugu ya da dnemli bir issizligin htikum surdigu bolgelerde ekonominin kalkinmas -
ni kolaylastirmaya ayrilan yardimlarin “Ortak Pazar” ile bagdasacag! ifade edilmis
ve 3/d fikrasinda ise “Komisyonun &nerisi Uzerine Konseyin nitelikli cogunliukla ala-
cag! kararla belirlenecek baglica yardim kategorilerinin, Ortak pazarla bagdasacag!
hukme baglanmistir. '

34. Ortaklik Konseyinde ise, Sir Leon Brittan “Gumruk Birliginin esit kosullu bir
oyun alani olmasi beklendiginden, Toplu Konut Fonu, gimrUkler, miktar kisitiama-
lan ve taraflardan birine digeri Uzerinde haksiz bir avantaj saglayacak tim carpici
politika ve mekanizmalarinda kaldiriimasini ve rekabet, deviet yardimlari, monopol -
ler ve kamu alimlarina, ayni etkiyi yapacak hikimlerin uygu|amaS|m kastettigini
agikea belirtmistir.

Topluluk, 6zetle tesvikler ve daha genel dlizeyde devlet yardimlari agisindan
bir hizalama(1%4 talebi igindedir. Aslinda, daha ¢ok Gretim halkalarinin son asama -
larini desteklemeye ydnelik Turk tesvik sisteminin, AR-GE dabhil altyapiya ydnelik
topluluk sistemiyle uyumlastiriimasi son derece glic gértinmektedir.

- Korumaya lligkin Olanlar;
Bu konudaki imkanlar, KP md. 19/2 ile md. 60/1'den kaynaklanmaktadir.

Turkiye'nin OGT'ne uyum zorunlulugu bulunmakla birlikte, KP 19 md. 2. fikra-
s!, U¢linca Ulkeler kaynakli ithalatta, dnceki gimrukleri OGT'nin Gzerinde olma ko -
suluyla ve Ortaklik Konseyine danismadan sonra 1967 yili toplam ithalat dederinin
% 5'ini agmayan belirli maddeler igin 6nceki gimriklerini yirmi iki yillik stirenin 6te -
sinde de muhafaza edebilecegini belirtmektedir.

Ancak bu uygulamadan yararlanabilmek igin anilan uygulamanin Ortaklik icin -
de mallarin serbest dolasimina zarar vermemesi gerekmektedir. Ayrica bu uygula-
madan dolayi, Turkiye'nin KP, md. 5'te dizenlenmis ve 'alisveriglerde yon degistir-
me nedeniyle llkesinde ekonomik glglikler dogdugu” gerekgesiyle Ortaklik Konse-
yine basvurmasina hak kazandirmayacagi da yine KP md. 19'un 2. fikrasinda 6n -
gordlmustar.

Turk sanayinde 6zel'konumu bulunan sektérler ve bu arada otomotiv icin bas-
ta Japonya olmak Uzere ABD, Orta ve Merkezi Avrupa Ulkeletinin rekabetine karsi

164) Ayni Gretim agamalari ve ayni dizeylere getirme.
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yukarida agiklanan koruma firsatindan yararlaniimaya ¢alisiimistir . Ancak OGT'nin
Uzerinde gumrik koyabilmek i¢in “belirlenecek bir stre i¢in” kosulu getirilmistir. Turk
Otomobil Sanayiicileri tarafindan Gumruk Birligi’nin baslamasiyla birlikte kendi sek -
torleri igin belirli bir gecikme suresi istemi ise hukimetge kabul edilmemigtir.(165)

Turk Otomobil Sanayiicileri bu istemde bulunurken, KP'nin 60. maddesinin 1.
fikrasina dayanan hiukimden istifade etmek istemislerdir. Burada, “Turk Ekonomi-
~ si'nin bir faaliyet sektoruni tehlikeye dustrecek ciddi bozukluklar ortaya gikar veya
Tlrkiye'nin bir bolgesinin ekonomik durumunun bozulmasi seklinde guglukler belirir-
se, Turkiye gerekli koruma tedbirlerini alabilir’, geklinde bir hikim vardir. iste Turk
Otomobil Sanayiicileri de iginde bulunduklar krizi géstererek bu koruyucu hiukme
dayanarak belitli bir stre icin gecikme isteminde bulunmuslardir. Ancak ekonominin
genelinde bu tur istemlerde bulunmak 6rnek teskil edeceginden ve de otomobil
sanayiicilerinin daha Ankara Anlasmasinda Gumrik Birligine gegisin stresi belirtilir-
ken, bu zaman zarfinda sektérlerini gerekli sekilde hazirlayamadiklarindan bu is -
temleri hikimetge kabul edilmemistir. AA md. 22/3 ise bu istemin gerceklesmesine
belirli bir 8lgide imkan vermektedir. Ancak anlasmalarda degisiklik yapiimasi, bu
degisikliklerin parlamentodan gegmesi geregdi nedeniyle de uzun ve riskli bir sege-
nek gdrimUndedir. Ote yandan énerilecek 6zel statll 6nerisinin, Turk hilkimetince
benimsense bile, AB ve GATT gibi yetkili kuruluslar nezdinde savunulabilecek bir
hukuki altyapiya sahip olmasi geregi de ortadadir.

Bu konuda, Tlrk Otomobil Sanayiicileri kendilerine emsal olusturabilecek bazi
ornekler ele almisiardir. Kendilerine istemlerine uygun olarak dikkate alinabilecek
uygulamalar arasinda en yakin olarak irlanda, ispanya ve Portekiz drneklerini gor -
muslerdir.

- Irlanda Ornegi

irlanda 1972 Katilma Anlasmastyla ve bu anlasma tarihinden 1 Ocak 1985'e
kadar ki 13 yillik sUre igin, motorlu tasit araglarina global kota uygulamayla yetkili
kilinmistir. Kotalar, bir 6nceki yil irlanda’da uretilen arag sayisinin belirli bir ylizde -
si itibaryla her yil i¢in tespit edilmistir. 1973 ylllhda % 3 olan bu ylizde 1984'e ka-
dar % 14'e ¢ikariimigtir.

Kotalar yalnizca toplulukta Uretilen araglar icin uygulanmistir. Ne varki bu tur
kotalar, kota uygulamalari konusunda GATT'in yeni anlayisi ve 6zellikle XiX. mad -
dedeki koruyucu hukum cergevesinde artik kabul edilebilir gérinmemektedir.

165) Ates Unal ERZEN, “Giimrak Birligi Oncesinde Tiirk Otomotiv Sektéri,” Exporter Dergisi, Sayi: 2, (Aralik 1994), s. 12-15,
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- Ispanya ve Portekiz Ornegi

Ispanya, katilma anlasmasi ekindeki Protokol uyarinca 01.01.1986 ile
31.12.1988 arasindaki Ug yillik ddnemde tarife kotalari uygulamistir . Benzer bir uy-
gulama igindeki Portekiz ise daha ayrintili bir sistemi 1986-87 ddneminde 2 yil i¢in
surdirmustar. |

Her iki modelde de topluluk kaynaklh ithalatta, her imalatgi i¢in énceki faaliyet
duzeylerine gore kotalar belirlenmisgtir.

Ugtincu tlke kaynakli ithalat icinse, gimruk tarifeleri yillar icinde tedricen du -
surtlerek AB'nin OGT 'si duzeyine indirgenmistir.

Komisyonun ispanya-Portekiz 6rnegi ile Tirkiye'nin durumu arasinda belirlen -
mis gorlsil tam Uye olan ispanya ve Portekiz ile Gimrik Birligine giren Tirkiye'nin
aynl konumda bulunmadiklari yolundadir.

Aslinda buradaki temel olay Komisyonun kotaya dayall ¢dzimlerden kaginma
istegidir. Ayrica irlanda érneginde deginilen GATT md. XIX engeli de sdzkonusudur.

Bir mala iligskin arz ve talep egrilerinin belirli bir fiyat arahd: igindeki fiyat esnek-
leri biliniyorsa, bu malin yabanci Ulkelerden ithalini kisittamak amaciyla kotalar ye -
rine gimruklerde ayni miktar korumayi saglamak Uzere kullaniiabilir. Bu es degerli
sonuca ragmen kotalar, fiyat mekanizmasina dogrudan bir mudahale tlrt oldukia-
rindan, yurtici fiyatlar ile dis fiyatlar arasindaki iliskiyi timuyle ortadan kaldiritlar .
Oysa, gumrik uygulandiginda fiyat mekanizmasinin islerligi bozulmaz. Y alnizca
gimruk nedeniyle ilgili malin ithal talebi fiyat esnekligine gére daralir. Bu nedenle re-
kabetci bir sistemde 6zellikle Glimruk Birliklerinde kota degil 6zellikle glimrukler ter-
cih edilmektedir.(166)

166) Gokdere, 1994, s. 116-128.
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Gumruk Birliginin islerliginin saglanabilmesi igin mallarin serbest dolagimiyla
ilgili olarak gumrukler ve dis ticaret konularinin yanisira piyasada rekabetin korun -
masl, devlet yardimlari, tuketicinin korunmasi, girketler hukuku, vergi hukuku gibi
konularda da ilgili dizenlemelerin uygulanmasi gerekmektedir. Gerekli hukuki ortam
olmadikga, gimrik birliginin etkileride tam olarak ortaya ¢itkamayacaktir.

Turkiye'de ithalatta alinan vergi ve fonlarin Avrupa Birligi Glkelerine karst kal-
diriimasi, U¢Uncl Ulkelere kargida vergilerin Avrupa Birligi ortak glmruk tarifesi
oranlarina indirilmesi sonucunda, Avrupa Birligiyle olan ithalatta artig gérilmektedir.
Otomobil sektérinde de kalkan vergiler yerine yeni vergiler konmasina ve déviz kur-
larinin artisinin stirmesine kargin ithalatta artis gézlenmektedir . ihracatin sinirli
kalmast ise dogal bir sonugtur. Clnkl Avrupa Birligi Turkiye'den ithal edilen sanayii
urunleri igin glmrukleri 1971 yilindan itibaren kaldirmistir .

Turk Otomobil Sanayinde, Gumruk Birlidi ile birlikte rekabet sartlarinin olustu-
rulmasl ve genis bir pazara yonelik olarak yuksek dlgekli Gretim yapilmasi ihtiyac,
yurt disindan ileri teknoloji transferinin artirlmasini ve igletmelerde ylksek karlar -
dan vazgegilerek arastirma ve gelistirme faaliyetlerine daha buyUk fonlar ayriimasi -
na olanak verecektir. Ancak Turk Otomobil Sanayindeki rekabet glict dusutk firma-
larin, bu yeni konumda ¢ok zorlanacagdida unutulmamalidir.

Turkiye'nin AB ile karsilastiriimasinda Turk Otomobil Sanayiinin rekabet guict -
nu belirleyen temel faktdrler, genel ve sektérdeki yapisal faktorler seklinde ele alin-
maktadir.

Genel faktdrler makro ekonomik yapidan kaynaklanan temel girdi maliyetleri,
talep kisitlayici vergi politikalari, 1994 ekonomik krizden kaynaklanan sorunlar ve
Avrupa Birligi Otomobil Sanayindeki son gelismelerden kaynaklanan uyum sorunia-
ri seklindedir.

Sektdrdeki yapisal faktorler ise ekonomik 6lgek, maliyet ve verimlilik, Urlin ga-
mi ve kalite, parca Ureten sanayii ve pazarlama ve satis sonrasi hizmetler seklinde -
dir,
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Turk Otomobil Sanayii ve Avrupa Birligi Otomobil Sanayii karsilastiriidiginda
verimlilik agisindan buyuk farklar gozlenmektedir. Ozellikle en buyuk fark motor atol-
yesi verimliliginde gorultrken; montaj hatti, pres atolyesi, montaj atélyesi, gdvde
atolyesi, boya atblyesi gibi alanlarda da Avrupa Birligi Otomobil Sanayii Turk Oto-
mobil Sanayiine karsl avantajli bir pozisyondadir.

Maliyetler agisindan Turkiye dusik isgucu maliyetleri ile avantajli gérinmekie
birlikte, toplam maliyetlerde firmalar Avrupall firmalara nazaran Urinlerini %10 daha
pahali Uretmektedirler.

Girdi fiyatlarinin yokseklidi, yan sanayii Grunlerinin pahali oI‘maS| ve Ozellikle
yan sanayiiden gelen pargalarin bir otomobilin Gretim maliyetinin % 80'ini bulmasi
toplam maliyetleri arttirmaktadir.

Kalite agisindan buyuk farklar yasanirken ozellikle Toyota firmasinin Tarki-
ye'de Uretilen pargalarini % 80'den fazlasini uygun kalitede bulmamasi, konunun
6nemini gostermektedir.

Boylece verimlilik, maliyet, yan sanayii performansi gibi kriterler agisindan
Turk Otomobil Sanayii degeriendirildiginde bugtn icin sanayiinin uluslararasi reka-
bet glclne sahip oldugunu stylemek zor olacaktir. Ancak bu sorunlarin gerekli ted-
birlerin alinip, belli streler de uygulanmasi kosuluyla yok edilmesi de imkansiz de -
gildir,

GunUmuzde Turk Otomotiv Sanayii oligopolct bir yap! arzetmektedir. Tofas ve
Reno’nun diger 3 firmaya nazaran ¢ok daha yliksek pazar paylarina sahip olmalari
da hatta duopole yakin bir oligopolcll piyasa ortaya ¢ikarmaktadir. 1981 yilindan bu
yana Tofasin lider firma olarak ¢alistigi piyasada Reno ikinci en blyUk pazar pay: -
na sahip firma olarak Tofagl takip etmektedir. Tofag ise Uretim maliyetlerindeki ylk-
selmeleri kendi Urettidi otomobillerin fiyatlafini bir miktar yukselterek yansitmakta ve
bu durumda diger firmalarinda yeniden fiyat ayarlamasi yapmast seklinde gelisen
piyasa tekelci bir fiyatlama mekanizmasini ortaya koymaktadir. Gumrik Birligi ile
birlikte buyik bir rekabet ortamina giren firmalarin iginde bulunduklar sartlar da var -
liklarini korumalari zor olacagindan Grin bazinda ¢esitlenme ve kalite artmasina
gitmek zorunda kalacaklari; bununda mevcut fiyatlama mekanizmasini etkileyecegi
gorulmektedir. Boylece Tofas yogun rekabet ortaminda eskisi gibi tekbasina fiyatlari
belifleyemeyecek ve mevcut ortama uyarak rekabet icinde oldugu ithal otomobillere
gore yeni bir fiyat politikasi belirlemek zorunda kalacaktir. Bu durumda tezin hipotez
konusu agiklik kazanarak, GUmruk Birliginin Turk Otomobil Sanayindeki tekelci fi-
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yatlama mekanizmasini kirabilmesinin mumkun olabilecegini sdyleyebiliriz.

Turk Otomobil Sanayii ile ilgili yapilan ¢esitli regresyon ¢alismalarina karsin,
makro ekonomideki belirsizlikler nedeni ile 1998 ve daha ilerki yillarda ekonomide
genel dengenin nasil saglanabilecedi ve otomobil sektériininde bu denge iginde na-
sil bir performans gosterebilecegini simdiden tam olarak sdylemek zor gériinmekte-
dir. Ancak gerek huklmetlerin gerekse IMF'nin ekonomik performans konusundaki
tahmin ve hedefleri, tiketim artis hizinin azaltiimasi ve ekonomik buyumenin ya -
vaslatilmas! yonundedir.

Ekonomide uygulanmasi beklenen istikrar tedbirleri ve bunlarin muhtemel so-
nuclari dikkate aImd@mdé, onumuzdeki donemlerde 6zellikle otomobile yénelik ta -
lebi daraltan faktérlerin devam etme olasilig1 yiksek gérulmektedir. Bu nedenle fir-
malarin faliyetlerini strddrmelerinin daralma, stok tutmama, dis pazarlara yonelme,
istihdam| azaltma gibi stratejik tercihlere bagh olacagl tahmin edilmektedir.

Uretim 6l¢edi, verimlilik, maliyet ve kalite agisindan sorunlari bulunan Turk
Otomobil Sanayii, son yillarda gerceklestirdigi yatirimlarla uluslararasi rekabete
uyum saglama gayreti icindedir. Ancak makro ekonomideki olmusuz gelismeler, ya-
pisal sorunlarin ¢dzumunu geciktirmektedir. Nitekim yetersiz ve degiskenlik gdste-
ren i¢c pazar hacmi ile kapasiteler yeterince arttirilamamakta, teknolojinin yakindan
takip edilmesine olanak saglayacak yatirmlar icin fon yaratilamamakta ve model
degistirme sUreleri uzamaktadir. Sonugta uluslararasi rekabetin &n kosulu olan eko-
nomik ¢lgeklerde Uretim hedefine ulagmada gecikiimektedir.

Bu konumda hiklmetlere ve dzellikle firmalara énemli bazi gbérevler dismek-
tedir. Oncelikle sanayiicilerin yatirimlara devam ederek, dlgek ekonomilerinde Ure-
tim yapmadikga diinya ve AB kalite standartlarina erisemeyecekleri ve uluslararasi
rekabet glctine ulagamayacaklari unutulmamahdir.

Enflasyonun ¢ok yukseklerde olmasi nedeniyle bunun kur politikalariyla disi-
rilmek istenmesi, surekli devalUasyon, yluksek reel faizler ise sektdru etkileyen di-
ger faktorler olup, hikimetlerce de ¢ézlimlenmesi gereken en énemli sorunlardir.
Ancak kisa donemde kalict ¢ézlmler beklemek imkansiz gériinmektedir .

Bu olumsuzluklarin yaninda, kisa dénemde sektdre dunya fiyatlarindan girdi
saglanmasi ve vergi sisteminde degisiklikler yapiimasi mumkuindUtr. Glnimuzde
toplam otomobil degerinin % 50'si gibi buylk bir oranin vergilerden olusmasi otomo-
bil fiyatlari agisindan dnemli bir sorundur.
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Ayrica Avrupa Birligi'ndeki yapisal fonlarla otomobil sanayiinin desteklenmesi
ve devlet yardimlari TUrk Otomobil Sanayiicileri tarafindanda glindeme getirilmekte
ve otomobil kredisi, alternatif satis ydntemleri, ikinci el otomobil pazarlari, gevre kir -

liligi ve garultd ile ilgili calismalarda da huklimetlerden daha fazla ilgi beklenmekte-
dir.
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TURKIYE'DE OTOMOBIL URETIMi (ADET)

YILLAR OTOMOBIL
1963 30
1964 100
1965 60
1966 18
1967 1,760
1968 ' 2,852"
1969 3,902
1970 3,660
1971 12,888
1972 29,628
1973 ‘ 46,855
1974 59,906
1975 67,291
1976 62,092
1977 58,245
1978 54,085
1979 | 43,808
1980 . : 31,529
1981 25 306
1982 31,195
1983 42 509
1984 54,832
1985 60,353
1986 82,032
1987 , 107, 185
1988 120,796
1989 118,314
1990 - 167,556
1991 | 195,674
1992 | 265,245
1993 348,095
1994 212,651
1995 | 233 412
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TURKIYE ARAC PARKI

YILLAR OTOMOBIL
1963 72,034
1964 79,449
1965 87,534
1966 91,469
1967 11,867
1968 125,375
1969 137,345
1970 137,771

1971 | 153,676
1972 187,272
1973 240,360
1974 313,160
1975 | 403,546
1976 488,894
1977 560,424
1978 624,438
1979 688,687
1980 742,252
1981 ! 776,432
1982 811,465
1983 856,350
1984 919,577
1985 983,444
1986 1,087,234
1987 1,193,021

1988 1,310,257
1989 1,434,579
1990 1,649,879
1991 1,864,344
1992 2,181,388
1993 2,619,852
1994 2,861,640
1995 3,058,511

KAYNAK: T.C. BASBAKANLIK DEVLET ISTATISTIK ENSTITUSU
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OTOMOBIL ITHALATI

YILLAR/Years

BOLGE/ULKE 1993 1994 1995

Region/Country ADET/Unit | % ADET/Unit | % ADET/Unit | %
AT + EFTA/EU 20,964 | 20.7 10,060 | 358 10,011 | 46.2
DOGU AVRUPA/East Europe 43,267 | 42.8 7,885 | 28.0 4311 | 19.9
* RUSYA FED./Russian Fed. 25260 | 250 3912| 139 2131 98
* ROMANYA/Romania | 00 . o| oo o| o0
* CEK CUM./Czech Republic 18,005 | 17.8 3.973| 141 2180 | 10.1
UZAK DOGU/Far East 36,830 | 36.4 10171 362 7,320 | 339
* JAPONYA/Japan 27722 | 27.4 6,825| 243 4028 | 186
* G.KORE/S. Korea i T 3346 11.9 3301| 152
TOPLAM/Total 101,070 | 100.0 28,116 100.0 21,651| 100.0




MARKALARA GORE MOTORLU KARA TASITLARI - 1995

MARKA OTOMOBIL
ALFA ROMEO 1,077
ANADOL 59,589
AUDI 3,607
AUSTIN 1,750
BEDFORD 190
B.M.C. 0
B.M.W. 16,858
CHEVROLET 35,382
CITROEN 2,770
DACIA 2,951
DAIHATSU 2,263
DESOTO 3,391
DODGE 5,096
FARGO 78
FIAT 111,317
FORD - TAUNUS 153,356
HINO 0
HONDA 9,131
HYUNDI 14,273
INTER 681
ISUZU 824
WVECO 0
KiA 2,690
LADA 70,549
LLAND ROVER 6,007
LEVEND 0
LEYLAND 0
MAGIRUS 0
M.AN. 0
MAZDA 24.394
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MARKA OTOMOBIL
MERCEDES 71,805
MITSUBISHI 4,174
MORRIS 1,115
MOSKVITCH 5,433
MURAT-TOFAS 1,12,020
NISSAN-DATSUN 6,616
OPEL 96,675
PEUGEOT 22,774
PLAYMOUTH 8,479
PONTIAC 2,958
RENAULT 954,759
ROVER 636
SAAB 433
SEAT 2,352
SKODA 41,210
SUBARU 1,781

SUZUKI 8,104
TAVRIA 1,355
THAMES TRADER 114
TOYOTA 58,291
WOLKSWAGEN 45,183
VOLVO 2,032
WIILYS 10,828
DIGER-Others 63,151

TOPLAM 3,058,511

KAYNAK: T.C. BASBAKANLIK DEVLET ISTATISTIK ENSTITUSU
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DUNYA MOTORLU TASIT ARAC! URETIMI - 1995

ULKELER OTOMOBIL
Country Pass. Cars
Argentina Republic 226,504
Australia 314,142
Austria 43,466
Belgium 385,894
Brazil 1,296,586
Canada 1,339,474
China 320,578 °
Common. of Ind. States 890.000
Czech Republic 189,434
France 3,050929
Germany 4,360,235
India 329,879
italy 1,422,359
Japon 7,610,533
Korea, South 1,985,578
Malaysia 240.887
Mexico 699,312
The Netherlands 100,434
Poland 258,000
Sweden 387,659
Taiwan 282,006
Turkey 233,412
United Kingdom 1,532,084
United States 6,350,367
Yugoslavia. Fed. Republic 7,558
TOPLAM: 35,816,099
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DUNYADA EN FAZLA URETiIM YAPAN 40 FIRMA - 1994

FiRMA OTOMOBIL
General Motors-U.S. 5.183.238
Ford -U.S. 3.854.149
Toyota -Japan 3.357.337
Volkswagen -Germany 2.693.861
Chirysler -U.S. 972.187
Nissan -Japan 2.016.276
PSA -France 2.243.280
Renault -France 1.850.394
Fiat -italy 1.658.130
Honda -Japan 1.456.817
Mitsubishi -Japan 1.116.075
Mazda -Japan 1.068.469
Hyundai -S. Korea 896.592
Daimler - Benz -Germaniy 583.833
Suzuki -Japan 516.278
Kia - S. Korea 437.936
Fuji -Japan 356.911
BMW -Germany 550.636
VAZ -Ruyssia 530.876
Rover Group -U.K 462.614
Daihatsu -Japan 264.841
Volvo -Sweden 357.347
Isuzu -Japan 47.768
Daewoo -S. Korea 332.436
FSM -Poland 247.973
FSO -Poland 192.239 -
GAZ -Russia 118.159
Maruti Udyog - india 183.916
Seyel -Argentina 162.249
Skoda -Czech Republic 173.659
Saab - Scania -Sweden 94.084
Proton -Malaysia 127177
Tofas -Turkey 121.950
Alfa Rameo -italy 108.097
UAZ -Russia 53.178
ZAZ-Russia 91.362
Naistar -U.S 0
Hino -Japan 0
AZLK -Russia 67.868
Asia -S. Korea 4.932
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DUNYADA ARAC URETIMi 1950 - 1995 (BiN)

Amerika Dinya Toplamina Oraniar
ve
Kanada
Yillar Amerika Kanada Toplami Avrupa Japonya Digerleri  Dinya Toplami Amerika Amerika ve Kanada
1995 11,985 22 417 14,402 16,897 10,196 8,439 49934 24 28.8
1994 12,263 2,322 14,585 16,308 10,554 7,991 49,439 248 29.5
1993 10,898 2246 13,144 15,208. 11,228 7,205 46,785 23.3 , 28.1
1992 9,729 1,961 11,692 17,628 12,499 6,269 48,088 202 24.3
1991 8,811 1,888 10,699 17,804 13,245 5,180 46,928 18.8 228
1990 9,783 1,928 11,711 18,866 13,487 4,496 48,554 211 241
1989 10,874 2,002 12,876 19,126 13,026 4220 49248 221 26.1
1988 11,214 1,949 13,163 18,383 12,700 4113 48,359 232 27.2
1987 10,925 1,635 12,560 17,686 . 12249 3,546 46,041 237 27.3
1986 11,335 1,854 13,189 16,840 12,260 3,121 45410 25 29
1985 11,653 1,933 13,586 16,113 12,271 2,939 44909 25.9 303
1984 10,925 1,829 12,754 15,381 11,465 2,549 42149 259 30.3
1983 9,225 1,525 10,750 15,783 11,112 2,187 39,832 232 27
1982 6,986 1,276 8,262 14,866 10,732 2,311 36,171 19.3 228
1981 7,943 1,289 9232 14,486 11,180 2,379 37277 213 24.8
1980 8,010 1,324 9,334 15,496 11,043 2,692 38,565 20.8 242
1975 8,987 1,385 10,372 13,581 6,942 2,211 33,106 271 313
1970 8,284 1,160 9,444 13,049 5,289 1,637 29,419 282 32.1
1965 11,138 847 11,985 9,576 - 1876 834 24,271 459 494
1960 7,905 398 8,303 6,837 482 866 16,488 479 504
1955 9,204 452 9,656 3,741 68 163 13,628 67.5 70.9

1950 8,006 388 8,394 1,991 32 160 10,577 757 79.4
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MOTORLU TASITLAR VERGILERI / Motar Vehicle Taxes

1 SAVILE TARIFE / No.i Tarnfl

1994 1995 1996
TASITLARIN NET AGIALIGT .
Nat woight of vehicies 1.6 YAS Yenr T7-15 YASYear I6+YAS/ Year . 1-8 YA Yent 7 -15S YAS Yenr 16+ YAS/Year 1-8 YASNear 7.5 YAS Yenr 164YAS Yaar
950 KG VE DAMA YASAGIdLover 1,050,000 520,000 110,000 2.180.000 1,050,000 240,000 4,340,000 2.170.000 470,000
951 129N KGA KADAR - 1,590,000 790,000 180,000 3,330,000 1,650,000 380.0C0 €.600,000 3,290,000 750.000
1201-1500 KG'A XADAR 2,650,000 1.220.000 320,000 5,500,000 2.750.000 670,000 10.570.00G S 4800 130000
1601-1800 XG'A KADAR $,220,000 2,850,900 650,000 11,040 000 5,500 000 1.370.000 7202000 12,970,000 27002
101 KRG YE DAHA YUKARI& Above . 10,650,000 $.320.000 1.320,000 22,120,000 11,040,000 2.750.000 44,12C.000 2202302, $.450.000
BUKADLER 1 DERECE LUKS OTOMOBILLER IGIN J AT, it. DERECE LUKS OTCMOBWLER IGIN 2 KAT VE lil DERECE LLXS CTOMOBHLER ICIN 1.5 KAT OLARAK UYGULANIR
Tiused iTais DI sTiameried 3 Whes Xy 1 & Class hinsaly Cars, twics jor 2.nd class 3nd 1,5 bmes for 3 10 Class hunsaly cams
¥ 3AVR] TARIFE £ Mo ti Tarni?
: \
TASITLARIN Cing VE iSTIA® HADULER »
Typs of vehicies and thel pay josd
A) MINBUS 1,190,000 880,000 390.000 2.470.000 1,830,000 810,000 4,920 000 3,650,000 1.510.000
B) OTCBUS VE BENZERLER) (OTURMA YERI)
Bt e sumans (Lo of sadin)
1 235 KISIYE KADAR 2.990.000 ", 780,000 750,000 €.210,000 3.700.000 *.650.000 2220070 7280000 hecafses]
2 26-25 KISIVE KADAR 3,560,000 2.990,000 1.190.000 b 7.440 DOO 6 210,000 2.470.000 14,840 OO0 12,380,000 4.520.000
2 26-45 KISIYE KADAR 3.990,000 3,580, 000 1,590,000 8.290.000 7,440 000 3.210.000- 16.520,000 14,840,000 6 600,000
4 45 KIS! VE DAMA YLXARIRAbOVS 4,790,000 3.990,000 2,390.000 $.950.000 8.290.000 4 970,000 - 19,850,000 16,520,000 $.510000
S} RARYORCY, XAAYGN CEKICI VE BENZERLERI O
et -0p Tnee P Tiacion ang semdas (Pey oad)
1 240 K CA KADAR 1,180,000 850 000 390,000 . 2.470.000 1 830.0C0 810.000 4,920 000 3.650 Vo0 161090
T OV IQ NITA XANAR 2.990 000 1.780.000 790 00O 6.210,000 3700000 1 €50 000 12.380.00C 7.380 X0 3,250 oo
3 DLW G A XADAR - 3,560 000 = 940 000 1 190.000 7.4400CO %,210 000 2,470,000 . 14 840,000 12.380 000 4520000
A4 MOV KG A R AL R 3.997,00n 3.%80.000 1,230.000 825G 000 7 24" 000 2 210.000 - %5330 14 0840 000 £ 600 000
< WA 20000 e U maADAM {,790 [v2 o 200,000 2,350 000 $.9%50,000 3290000 4 £70.000 9 850 000 ~%5.530.000 9910 00
6 2000 A% VE VAMA Y RAMIAASOw - 3,880,006 <9500 2,650,000 12,420,000 12.370.0C0 330720 247705, 26800 *3879 000

REVHWY Sonace HESMI SALETE 7 GlaN Gazene
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* TASIT ALIM VERGILERI / Vehicle Purchass Taxes

1 SAVILI TARWE 7 No | Yarsitf c

TASITLARM NEY AGIRLK 1982 1933 1798

Not warghi od vehicles I YASVear ~ I3 VASNear  43VALVear BB VASWssr  S-11YASNesr 1 YASVear ~ 53 YASNear  4-SVASYear o8 VAINear  9-11YASVesr 1 VASYear ~ SIVALVear I YALYeat 3B YASTear 511 YAS/Year
920 nG VE CAMA ASAGS § Lovar 9.560 000 § 380 000 4 780 000 3180000 2.380 00 19 840 000 13.240 000 9 920.000 £ 600 200 4540000{ 19580 COO 26 410 020 19 750 0G0 231639 3850060
951 1200 KG'A KADAR 15 $50 000 11,160 000 7980 000 « 780 000 3sso00c) 33130000 22.180 000 16 560 000 $ 920 000 8260000( 66 090 000 48 200 00 33 630 000 19790 200 *54T32C3
1.201-3600 KG'A KADAR 22 340 000 19 960 000 11.160.000 7 180.000 $5800C0( 46370000 -33 130 000 23 160 000 14 900 000 115s0cce| 32500000 &6 090 000 46 200 000 TR 2316 X8
1601 3800 KG'A KADAR 31920 000 22340 000 15 960.000 10 380 090 7.980 000 66.260 000 48 370 000 33130000 21 50G 00 16 550 000( 132,120 D00 92 550 000 56 020 0X¢ 28300 QWL T
1801 KG VE DAMA YURKARILADOVE 38.300.000 28 720 000 20 740,000 14363000 ¢ 9 350.000 79 310 000 49 620 000 43 050 000 29 870 000 19 340000 %8 820 000 118 940 00 35 880 000 %3 470290 39823255
HAOLER | DERECEDE LUKS OTOMOBILLER ICIN 3 KAT # DERECEDE LUKS OTOMOBILLER ICIN 2 XKAT VE  DERECEDE LUKS OTOMOBILLER ICIN 1 5 AT OLARAX UYGULANIR

These smas b 0 srpumentsd 3 dmes for 13t Clegs uimry Cars. ce for 2 nd Ciass and 1 5 wrnes 100 3 1d CSS Losaary Cars

3 SAVIL TARIEE f No 8 Tanstt

TASITLARIN CINS VE ISTIAP HADLER]

Type of vonicien and theu pay icad

MAMTONET KAMYON CEKICI VE BENZERLERI (ISTIAP HADDI) .

Poa-Up Inca R Tracxr and sevasr (Pay loed) s i

1500 RG'A KADAR 7 300.000 4 560 000 1,280 000 2 540 000 1.820 000 15 150 000 © 9450000 6 803 000 5270000 3770000 30 220.000 18 870 000 13 568 000 *0 510 000 T8 TC
1501-3500 KG'A MADAR 9120000 S 480 000 4020000 3280000 2.540.000 18 930 000 11 370 000 8243520 £.800 000 52705 27 760 000 22,650 000 16 53.000 "1960 2 WXL
2501-5000 KG'A KADAR 10 $60.000 7 300 000 5100 000 3 640,000 2520000 22.750.000 13 150 000 10 580 000 7 550 000 € 060 000 4% 380 000 30220 000 27 100 000 15 D63 000 12043 03
£001-10000 KGA KADAR 14 620 000 & 760 000 8.040 000 6.580 00O 4380000 302350000 18 189 000 16 690 000 13 660 000 9090000{ 63 £405600 36 260 000 33 296 000 fle g 28 33500
1000 1-20000 KG'A KADAR 16 800 000 11 680 000 $ 500 000 7 300 000 $ 100 DOO 24 870 000 24 240 000 19 720 000 1% 120 000 10 580 000 59 568 000 48 350 000 39 340 000 30220 000 21 100 000
20000KG VE DANA YUKAR WADOve 20 460 000 15 340 000 13,160 000 10 960 000 8 760 000 42 470 000 31.840 000 27 320 0G0 22 740 000 18 180 000 34720000 £€31220.000 <4 500 000 45 280 €3 36 260 000
MINIBUS DTOBUS TROLEYBUS VE BENZERLER! {OTURMA YERY

Mo B TroMas s samier (10 of saais)

19 RSIVE KADAR - 9 120.000 S 480 D00 4020 000 3280000 2.240.000 18 930 000 11370 000 8 340000 € 80C 000 3270000 37 762 00C 22 622900 16 830 000 13 562 00 ht=-Al 3o e0)
1625 KISITE KADAR 30 960,000 7.300 000 $.100 DOG 3 640 000 2.920 00 22.7%0 000 1310000 110 S8 000 7330 000 $.080 000 €3 330000 WVLI000 - ¥ 00 OO TIO6C X0 T30 XX
26-35 WSIVE KADAR 13,160 000 8.760 000 7 300 000 $ 100 000 1,540 000 27 320 000 18180000 - . 151350000 10 340 000 7 550 000 54,500 000 38 260 000 30.220 000 21100 000 15 060 0CQ
36-45 KISIYE KADAR 18 800 000 11.6380 000 10 220 GO0 7,300 000 $ 100 00G 34 870000 24 240 000 21210000 12 130 000 10 580 000 69 260 000 48 350 000 42 310 000 30 220 X0 21 00 000
45 KIS VE DArA YURANS & Abowe £0 460,006 15 340 000 13.160 600 10 960 000 8 760 000 42.470.000 31 840 000 27.320 000 22 750,000 18 180 000 34 720 000 63 520 00G $4.500 000 45 240 a6 36 260 2C

TRARTGHLER (FABMIGA ARABAYH VE BOLGE BAY YETIIL! SATICI VE ACENTELERDEN FATURA ILE LK TIBASINDGAN VEYA YURT DISINDAN ITHALINDE BIR DEFAYA MAHSUS) HER MOTOR GUCU

BIRu {6G) ICIN 113 000 TL ESAS ALINARAK VERGILENDIRILIR /F Traciors pay oy once whethar 10Chly mascs of smparied 115 000 TL per HP
KAYNAK/SOus o RESMS GAZETE/OrMC Gazene
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 OTOMOBIL VE TICARI ARACLAR IGIN AB ZORUNLU STANDARDLARI

{zcry_poc)

TANTM

YFA

ARIH

1 70/156 Arac Tip Onay: 15 06.02.1970 Tiimi
/3 78/315 Arac Tip Onayn (Ek) 2 21.12.1977
1/b 78/547 Arac¢ Tip Onayi (Ek) i 1 12.06.1978
1/c 80/1267 Arac Tip Onay1 (Ek) 2 16.12.1980
1/d 87,358 Arag Tip Onay (Ek) 4 25.06.1987
1/¢ 87/403 Arag Tip Onayi (Ek) 4 25.06.1987
1/f 92/53 Arac Tip Onayt (EK} 62 18.06.1952
1/g 93/81 Arag Tip Onayi(Ek) 3 29.09.1993
2 70/157 Giirialtii ve Eksoz Sistemi 5 06.02.1970 M,N 2214/8646 S51/59
2/a 73/350 Giiriiltii ve Eksoz Sistemi (Ek) 4 07.11.1973
2/b 81/334 Giirtilti ve Eksoz Sistemi (Ek) 22 13.04.1981
2/¢ 84/372 Giiriilti ve Eksoz Sisterni (EK) 3 03.07.1984
2/d 84/424 Gdraltii ve Eksoz Sistemi (Ek) 3 03.09.1984
e 89/491 Giiriiltii ve Eksoz Sistemni (Ek) 7 17.07.1989
2/{ 92/97 Giirtltii ve Eksoz Sistemni (Ek) 31 10.11.1992
3 70/220 Eksoz Emisyonu 21 20.03.1970 M1, N1 4236/5648 _15/83
3/a 89/491 Eksoz Emisyonu (Ek) 7 17.07.1989 ‘
3/b 91/441 Eksoz Emisyonu (Ek) 106 26.06.1991
3/c 94/12 Eksoz Emisyonu(Ek) 10 23.031994
4 70/221 Arkadan Carpma ve Yakit Tanklar: 2 20.03.1970 Tiamii S8
4/a 79/490 Arkadan Carpma ve Yakit Tanklan (Ek) 7 18.04.979
4/b 81/888 Arkadan Carpma ve Yakit Tanklan (Ek) 1 13.04.1981
5 70/222 Arac Arka Plakalarinin Baglanmas: 2 20.03.1970 Tiimi 1256 70
6 70/311 Direksiyon Sistemleri 4 08.06.1970 Tiimii 5476 79
7 70/387 Kap: Kilit ve Baglantilan 7 27.07.1970 M1,N1,N2,N3 11
8 70/388 Kornalar 6 27.07.1970 Tama 1875 28
9 71/127 Geri Gorig Aynalan 16 01.03.1971 M,N 16851. 46
9/a 79/795 Geri Goriig Aynalan (Ek) 23 20.07.1979
b 85/205 Geri Goriig Aynalan (Ek) 28 18.02.1985
9/c 86/562 Geri Goriig Aynalan (EK) 1 06.11.1986
9/d 88/321 Geri Goriig Aynalan (Ek) g 16.05.1988
10 71/320 Frenler 38 26.07.1971 Tiimi 4599 13/90
10/a 74/132 Frenler (Ek) 7 11..02..1974
10/b 75/524 Frenler (Ek) 14 25.07.1975
10/¢c 79/489 Frenler (Ek) 10 18.04.1979
16/d 85/647 Frenler (Ek) 40 23.12.1985
10/e 88/194 Frenler (Ek) 3 24.03.1988
10/f 91/422 Frenler (Ek) 12 15.07.1991
11 72/245 Radyo Parazit Giderici(Benzinli) 9 20.06.1972 10
12 72/306 Diesel Motorlari Duman Testi 19 02.08.1972 24
12/a 89/491 Diesel Motorlar1 Duman Testi (Ek) 7 17.07.1989
13 74/60 Stiriicii Yerinde I¢ Diizenleme 17 17.12.1973 M1 21
13/a 78/632 Suriicil Yerinde ¢ Ditzenleme (Fk) 18 19.05.1978
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14 74/61 Izinsiz Kullanmaya Karsi Oniem 7 17.12.1973 8544 18
15 74/297 Carpigma Halinde Direksiyon Sistemi 9 04.06.1974 M1 5386 12
15/a 91/662 Carmigma Halinde Direksiyon Sistemi (Fk) 16 06.12.1991
16 74/408 Oturma Yerleri ve Baglantilar: 15 22.07.1974 Tami 17
16/a 81/577 Oturma verleri ve Baglantlari(Ek) 1 20.07.1981
17 74/483 Dig Cikintiiar 10 17.09.1974 M1 26
17/a 79/488 Dig Gikintilar (Ek) 12 18.04.1979
18 75/443 Geri Vites,Hiz Olciimii(Speedometer) 5 26.06.1975 Titmii , 39
19 76/114 Arac Tanmitim Etiketi -5 18.12.1975 Tamii 9963-9964
19/a 78/507 Arac Tanitim Etiketi (Ek) 4 19.05.1978
20 76/115 Emmniyet Kemerleri Baglantist 15 18.12.1975 M,N 14
20/a 82/318 Esnniyet Kemerleri Baglantisi (Ek) 8 02.04.1982
20/b 90/629 Emnniyet Kemerleri Baglanusi (Ek) 6 30.10.1990
21 76/756 Sinyalier ve Lambalar 31 27.07.1979 Timiz 1169 48
21/a 80/233 Sinyaller ve Lambalar (Ek) 5 21.11.1979
21/b 827244 Sinyaller ve Lambalar (Ek) 15 17.03.1982
21/¢c 89/278 Sinyaller ve Lambalar (Ek) 4 28.03.1989
21/d 91/663 Sinyaller ve Lambalar (Ek) 37 10.12.1991
22 76/757 Reflektorier 21 27.07.1976 Tiumii Hazirhikte 3
23 76/758 Pozisyon ve Stop Lambalan 16 27.07.1976 Tamit 7024/8892 7
23/a 89/516 Pozisyon ve Stop Lambalan (Ek) 14 - 01.08.1976
24 76/759 Déniis Lambalars (Sinyaller) 26 27.07.1976 Tami: 8244 6
24/a 89/277 Ddniiy Lambalan(Sinyaller) (Ek) 12 28.03.1989
25 76/760 Arka Plaks Lambainn 11 27.07.1976 Tiimu 7658 4
26 76/761 Farlar ve Ampuiler 25 27.07.1976 Tiumii 5478 1/2/5/8/
20/3/7
26/a 89/517 Farlar ve Ampullar (EK) 9 01.08.1989
27 76/762 Sis Lambalar ve Ampulieri 13 27.07.1976 Tiimix 9264 19/37
28 77/143 Teknik Muayene 5 29.12.1976 Tamit
28/a 88/449 Teknik Muayene (Ek) 6 26.07.1988
28/b 91/225 Teknik Muayene (Ek) 2 21.03.1991
28/c 91/328 Teknik Muayene (Ek) 2 21.06.1991
28/d 92/54 Teknik Muayene (Ek) 5 21.06.1992
28/e 92/55 Teknik Muayene (Ek) 4 22.06.1992
29 77/389 Arac Cekme Tertibats 2 17.05.11977
30 77/538 Arka Sis Lambalan 12 28.06.1977 Tamiz 7023 38
30/a 79/138 Arka Sis Lambalari (E) 8 14.12.1978
30/b 89/518 Arka Sis Lambalan (Ek) 6 01.08.1989
31 77/539 Geri Vites Lambalan 10 28.06.1977 Timi 7022 23
32 77/540 Park Lambalars i1 28.06.1977 Tumi 7/77
33 77/541 Emniyet Kemerleri 48 28.06.1977 Tami 199 16
33/a 81/576 Emniyet Kemerleri (Ek) 2 20.07.1977
33/b 82/319 Emniyet Kemerleri (Ek) 15 02.04.1982
33/c 90/628 Emniyet Kemerleri (Fk) 13 30.10.1990
33/d 91/671 Esnuiyel Ketnetded (Ek) 3 31.12.1991
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34 77/649 Goriis Alan: 22 27.09.1977 M1 7200
34/a 81/643 Goriig Alam (Ek) 2 29.07.1981
34/b 88/366 Goriig Alan: (Ek} 5 30.10.1990
34/c 90/630 Gortis Alam (Ek) 10 30.10.1990
35 78/316 Kulianicy Ikazian 24 21.12.1977 Timi 1826
36 78/317 Camlar icin Buz CHziicii ve Bugu Giderici 22 21.12.1977 M1
37 78/318 Cam Silici ve Yikayic1 23 21.12.1977 M1
38 78/548 Isitzcr Sistemleri (Kaloriferler) 4 12.06.1978 Tami
39 78/549 Tekerlek Daviumbazian 4 12.06.1978 M1
40 78/932 Koltuk Bas Dayamalar: 15 16.10.1978 Timi 25/17
41 80/1268 Yakut Tiaketimi 10 16.12.1980 MI,N1 <2000 kg 1984 84
41/a 89/491 Yakit Tiiketimi (Ek) -7 17.07.1989
42 80/1269 Motor Gicleri 22 16.12.1980 Tiamii 5013 85
42/a 88/195 Motor Giicleri (Ek) 11’ 24.03.1988
42/b 89/491 Motor Giicleri (Ek) 7 17.07.1989
43 85/3 Agirhikiar, Boyutiar S5 19.12.1984 M1 haric Timii 1305/1405
43/a 86/360 Agirhiklar, Boyutlar (Ek) 2 24.07.1986
43/b 86/364 Agirhiklar, Boyutlar (Ek} 3 24.07.1986
43/c 88/218 Agurliklar, Boyutlar (Ek) 1 11.04.1988
43/d 89/338 Agiriiklar, Boyutlar (EK) 4 27.04.1989
43/e 89/460 Agirhiklar, Boyutlar (Ek) 2 18.07.1989
43/f 89/461 Agirhklar, Boyutlar (Ek) 1 18.07.1989
43/g 91/60 Agirlikiar, Boyutlar (Ek) 2 04.02.1991
43/h 92/7 Agirhikiar, Boyutlar (Ek) 4 10.04.1992
44 88/77 Diesel Motorian Eksoz Emisyonu 29 13.12.1987 M, N 10623 49
44/a 91/542 Diesel Motorlan Ekzoz Finisyonu (Ek) 19 01.10.1991
45 91/671 3,5 Ton'dan Kiiciik Araclar Icin Emniyet Kemeri 3 16.12.1991
46 89/297 Yan Korums ¢ercevesi 7 13.04.1989 N2,N3,03,04 73
47 89/491 70/157, 70/220/, 72/245, 72/306, 86/1268, 7 17.07.1989
80/1269 Regiilasyonlanns ek
48 91/226 Pacaliklar 24 27.03.1991 N2, N3, 03, 04
49 92/6 Hiz Simirlayrcilan 2 10.02.1992 M3,N2, N3 8¢9
50 92/21 Araciarda Kiitls ve Boyutlar 10 31.03.1992 Mi
51 92/22 Emniyet Camlan 84 31.03.1992 Tamiz 917 43
52 92/23 Tekerlekler (Lastik) Ve Montajiars 59 31.03.1992 Tiamit 30,54,64
53 92/24 Hiz Siurlayicilan, Montaj 21 31.03.1992 M3,N2, N3 89
54 92/114 Araclar Dig Cikintilar: 14 17.12.1992 N
55 89/684 Tehlikeli Madde Tagiyan Arac Soforlerinin Egit. 4 21.12.1989 N
56 89/459 Tasgst Lastikleri Dig Derinlikleri 1 18.07.1989 M,N,01,02

Toplam Sayfa Adedi 1609
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MOTORLU ARAGLAR VE TARIM VE ORMAN TRAKTORLERI MEVZUAT OZETi

Resmi Gazete: 23.02.1963/10007
ilgili Tebligler

No | Konu Sorumlu Kurulus Aciklama

1. 237 Sayih Tagit Kanunu Bakaniar Kurulu Ilgili Kanunda cesitli tasit araclan ile ilgili tammiar
Resmi Gazete: 12.01.1961/10705 aqiklanmaktadir. Yapilan tammlar glnimizde

gecerli bulunan tamimlara uygun degildir.

2. | 2918 Sayili Karayollar1 Traflk Kanunu Bakanlar Kurulu Ilgili kanun icinde araclarla ilgili tammlar
Resmi Gazete: 18.10.1983/18195 giiniimiizdeki tammlara uygun degildir. Tammlar
Degisiklik 3058 Sayih Kanun Kanun digina ahnmali ve ayn bir y6netmelikle
Resmi Gazete: 19.10.1984/ 1855\0 diizenlenmelidir.

Degisiklik 3176 Sayili Kanun ’
Resmi Gazete: 04.04.1985/18715

Degisikllk 3321 Sayih Kanun

Resmi Gazete: 22.11.1986/19289

Degisikilk 3493 Sayil: Kanun

Resmi Gazete: 11.1988/19986

3. | Karayolian Trafik Yonetmeligi Igisleri Bakanlig Karayolian Trafik Kanunu uygulamasina iliskin
Resmi Gazete Tarih: Say: Imar Ve Iskan Bakanhg1 olarak hazirlanan yoénetmelikte ara¢ tammlan

degismeli ve giniimiiz kosullarina uygun hale
getirilmelidir.

4. | 197 Sayili Motorlu Tagitlar Vergisi Kanunu Maliye Bakanlig1 Tasitlar Vergisi tamiminda ara¢ tamumlan ve arag

siufian ile ilgili diizenlemeler giiniimiiz kogullanna
uygun hale getirilmelidir.




Araclarin imal Tadil ve Montaj Yénetmeligi
Resmi Gazete: 03.02.1993/21485 (Miikerrer)

Degisiklik
Resmi Gazete: 05.10.1993/21719

Sanayi ve Ticaret Bakanhg

Yonetmelik, Karayollan Trafik Kanununun 29.
maddesi hiikiimleri uyannca araglann yapim ve
kullanma bakimindan karayolu yapisina ve trafik
emniyetine uyma zorunluluunu yerine getirmek
tizere imal, tadil ve montaji ile ilgili kurallan
icermektedir. ‘

‘| Yonetmelik "Tip Onay1" kogullanm ve usullerini de

kapsamaktadir.

Yonermelik hitkiimleri AB uygulamalanm tiimi ile
degil kismen kapsamaktadir. Yonetmelik tiimi ile
yeniden ele alinmalidir.

A.i;T.M. Yonetmeligi ve Uygulama Esaslarn
Hakkinda 93/94-95 Sayih Teblig
Resmi Gazete: 10.01.1994/21814

Sanayi ve Ticaret Bakanligi

Teblig, A.LT.M. yénetmeliginin uygulama esaslanna
iligkin hiikiimler tasimaktadir. Yonetmelikle cakisan
maddeleri bulunmaktadir.

Trafige Ilk Defa Cikacak Motorlu Araclar icin
Miisaade Edilebilir Asgarl Giriiltii Seviyelerinin
Uygulama Usul ve Esaslan Haklunda 92/109-110
Sayili Teblig

Resmi Gazete: 22.09.1992/21353

Degisikiik

Resmi Gazete: 28.03.1993/21535

Sanayi ve Ticaret Bakanhg:

Teblig, trafige ilk cikacak araclarla ilgili dig girilta
seviyeleri usul ve esaslanm kapsamaktadir. AB
standardlanna kismen uyumludur.

Trafige Ilk Defa Gikacak Motorlu Araclar Igin
Egzost Emisyon Degerlerl Uyguiama Usul ve
Esaslan Haklunda 93/2-3 Sayili Teblig

Resmi Gazete: 28.03.1993/21535

Sanayi ve Ticaret Bakanhgi

Teblig 3,5 ton ve daha asag) araglarda TS 4236 ve
3,5 tondan yukan araclarda ise ECE R 24
uygulamasim kapsamaktadir. AB standardlanna
uyum icinde degildir.

Hava Kalitesi Koruma Yénetmeligi
Resmi Gazete: 02.11.1986/19269

Gevre Miistesarhg

Ilgili Yonetmeligin V.B&liim Madde 47'de Tasitlarin
Uymas1 Gereken Sartlar Bolimiinde Sanayi ve
Ticaret  Bakanhifmnca  diizenlenen  ALT.M
Yonetmeligine, araglann muayene esaslan igin
Karayollan Genel Miidiirliigii icin yapilacak
diizenlemelere atf yapilmaktadir. Emisyon sirlan
icin TS 4236'va uygunluk, burada bulunmayan
hiikiimler igin ise A.E.T. standardlanna uygunluk
aranmasi istenmektedir.
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10. | Motorlu Tasitlar Egzost Gazlarin Yol A¢tiklan | Cevre Bakanhig Yoénetmelik, Valiliklerce trafikteki tasitlarda ekzost
g?ﬁ:‘ggﬁg Onlenmesine Iligkin Teblig (92/1) emisyon degerlerinin olgilimesi ile ilgili usul ve
esaslar1 belirlemektedir. Emisyon simrlan igin TS
Resmi Gazete: 22.10.1992/21383 4236 nin uygulanmas! esas alnmistir.
11. [1I Gevre Kurullant Kararlan ile ligili Valilik | Jlgili Valilikler Cevre Bakanh@inn 92/1 Tebligi Gergevesinde
Tebligleri : Ankara, Balikesir, Trabzon, Kayseri, Zonguldak
Valilikleri tarafindan uygulamaya iliskin yaymnlanan
tebligler arasinda farkhibklar bulunmaktadir.
Bunlann tek teblig olarak diizenlenmesi gereklidir.
12. | Garanti Beigesi ve Satig Sonras1 Bakim, Onanm, | Sanayi ve Ticaret Bakanli§n | Teblig imalatqi ve ithalatq firmalann satglaninda
i:;gz hizmetieri Hakkinda 90/41-212 Sayili / garani ve bakim, onanm yitkiimliiliiklerini
Resmi Gazete: 17.03.1990/20464 , kapsamaktadir. |
13. | Tirk Standardian Tiirk Standardlan Enstitiisii | Tirk  Standardlan  Enstitisiince  hazirlanan
‘ standardlar:
Sanayi ve Ticaret Bakanhigi
* Cesitli ulusal ve uluslararas: standardlardan
yararlamlarak hazirlanan telif standardlar.
* [SO' dan aynen terciime edilen standardlar.
* ECE (AEK) 'dan aynen terciime edilen standardlar
olarak gruplandinlabilir.
EEC (AB) standardlan ile ilgili calismalar yeniden
_ diizenlenmelidir.
14. ;*:;ill:i ;';ngw Ticaret Miistesarhg Ithalat (94/6) | Sanayi ve Ticaret Bakanlhig | Teblig, ithal edilen tasit araglan ve traktérlerde
i . N sang sonrasl servis, bakim ve yedek parca ile garantd
Resmi Gazete: 31.12.1993/Miikerrer 21805 kosullan haklandaki hiikiimlerin Sanayi ve Ticaret
Bakanhginca diizenlenecegini ve izlenecegini
belirtmektedir.
15. | Hazine ve Dig Ticaret Miistesarligx ithalat (94/8) | Sanayi ve Ticaret Bakanh§ | Teblig, A.LT.M. Yonetmeligi' nin ithali yapian

Sayili Teblig
Resmi Gazete: 31.12.1993/Miikerrer 21805

araclara da uygulanacagim belitmektedir.
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Tarum Bakanlifi 17.01.1983 / 301-312 yazis1

16. | Tirk Standardlarimn Uygulanmasi  Haklanda | Bakaniar Kurulu Tiziik, uyulmas1 zorunlu hale getirilmig Tirk
Titziik Standardlar’ mun denetimi ile ilgili hiikiimleri
Resmi Gazete: / tasimaktadir.

17. | Ithalatta Tiirk Standardlarina Ugunluk Tebligi Sanayi ve Ticaret Bakanlig1 Teblig, uyulmasi zorunlu hale getirilen Tirk
FKS - 85/68-71 ‘ Standardlar’ mn ithalatta da uygulanacagina dair
Resmi Gazete: 25.03.1985/18705 hiikiimleri tasimaktadir.

18. | Tark Standardlamna Uygunluk Belgesi ve TSE | Sanayi ve Ticaret Bakanlhi§i | Teblig uyulmas: zorunlu Tiirk Standardlan ile ilgili
Markasi Haklanmda FKS - 84/7-7 Sayil1 Teblig . hiikiimleri kapsamaktadir.

Resmi Gazete: 05.04.1984/18363

19. | 3203 Sayii "Ziraat Vekaletl Vazife Tegkilat | Tanim Bakanhg: Tanm Alet ve makinalanimin yayimi, 6zendirilmesi
kanunu’ ve denetimi gorevieri Tanm Bakanhgina verilmistir.
Resmi Gazete:14.04.1937 , 6.maddesi dig ilkelerden getirilecek her gesit

makina ithalini, ihracan murakabe tahdit wve
menetmekle gorevlendirilmistir.

20. | 3161 sayihi Tarim Bakanhg kurulug ve gorevleri | Tanm Bakanhg 441/KHK ile ytiriiriiikkten kaldinlmistir.
hakkinda kanun R.G.:6.03.1985

21. | 441 sayii KHK "Tanim ve Koyigieri Bakanhigimn | Bakanlar Kurulu 'Tanm Isletmelerd ve ciftcilerin her tirli alet,
kurulus ve gorevieri haklunda  kanun makina, ekipman girdilerinin tedariki ve tahsisini
R.G.:9.08.1991-20955 saglayra tedbirlerin ahnmasinda yardime: olamakla

(Madde 8/d) gorevlidir.

22. | Tarimsal Mekanizasyon Arasurma ve Deney | Tanm Bakanlhigi Zirai miicadele aletleri harig, traktor ve diger tanm

Enstitiisii Yonetmeligl R.G.:5.08.1982-17773 alet ve makinalanmn deney ve denetimlerini
' yapma, standardizasyon ¢alismalanna yardimc
olma gorevleri verilmistir.

23. | Tebli" Mekanizasyon araglariin kredili satigina | Tanim Bakanii§ Bakanhk talimatlannca ongoriilecek kosullara gore
esas olmak lizere yapilacak deney ve denetimler" yapilacak deney ve denetimlerle ilgili esaslar
R.G.:28.08.1981-17442, 31.12.1981-17561 , belirtilmektedir.

24. | Talimat'Deney ve Denetimlerle ilgili talimatlar’ | Tanm Bakanl Kredili sang igin traktdre ve diger araglara deney

raporu alma zorunlu hale getirilmigtir.
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